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PREDMLUVA 



Tato dilenska pfirucka je urcena k tomu, aby se- 
znamila uzivatele traktorfi, opravafe a zamestnan- 
ce autorizovanych opraven s vykladem o konstruk- 
ci, technicke udrzbg a opravach traktorfi Zetor 5011 
az Zetor 7045. 

Obsahuje souhrn navodu a operaci pro jednotlive 
prace. Pfi pouziti teto pfirucky se pfedpoklada 
znalost obsluhy traktoru, nahradnich dilu a sou- 
casti. K tomuto ucelu je vydan Navod k obsluze a 
Katalog nahradnich dilu pro v^se uvedene trakto- 
ry. Pozicni cisla rozdetailovanych uzlu souhlasi 
s pozicnimi cisly skupin v katalogu nahradnich 
dilu (krome skupiny „Servofizeni" a „Hydraulicka 
zvedaci a zavgsna zafizeni"). 

Doporucujeme Vam, abyste demontazni a montaz- 
ni postupy dodrzovali, netbot jsou v^sledkem zku- 
senosti a dlouholete praxe monteru a techniku vy- 
robnich zavodu. Seznamite-li se dokonale s touto 



pfiruckou a budete-li pfi opravach postupovat po- 
dle uvedenych navodu, pfedejdete pfipadnemu po- 
skozeni traktoru, zpusobenemu nedostatecnymi od- 
bornymi znalostmi. 

UPOZORNENI 

Tato pfirucka neni zavaznou, pokud se tyka kon- 
strukcniho provedeni a vybaveni dodavanych trak- 
toru. Snahou zavodu je zdokonalovat sve vyrobky 
a proto si vyhrazuje pravo provadet ve vyobrazeni 
a popisech zmeny, ktere by byly zapficineny dal- 
sim vyvojem vyrolbku. 

Za pfedpokladu, ze vsechny opravafske demontaz- 
ni a montazni prace na jednotlivych skupinach 
traktoru a na ruznych pfistrojich budou provadg- 
ny kvalifikovanymi montery a mechaniky, neza- 
chazi popis jednotlivych pracovnich postupu do 
podrobnosti. Proto je tato pfirucka spise voditkem 
pfi pfedbeznem ovefovani vlastnich opravafskych 
postupu podle moznosti opraven ci dilen. 



VSEOBECNE POKYNY PRO MONTAZ A DEMONTAZ 

Je tfeba zdfiraznit nutnost dodrzovani nasleduji- 
cich a vseobecne platnych pravidel: 

1. DemontaZ a opravy provadejte vz"dy s pomoci 
specialnich sad nafadi, aby nedoslo k pfipad- 
nemu dalsimu poskozeni traktoru. Proto je 
v jednotlivych montaznich navodech uvedeno 
nafadi specialni montazni sady, jehoz pomoci 
lze demontaz, pfipadne montaz provadet. 

2. Pracujte jen s vhodnym, kvalitnim a neposko- 
zenym nafadim. Pouzivejte m nejvice nastrc- 
n^ch nebo uzavfenych klicu. 

3. Soucasti nalisovane nebo za tepla smontovanS 
rozebirejte jen pod lisem s vhodnym trnem. 
Stycne plochy soucasti, ktere maji byt do sebe 
zalisovany nebo za tepla narazeny, vzdy fadne 
naolejujte. 

4. Dbejte, alby vsechny demontovane soucasti v 
pfipadg jejich zp6tne montaze byly montovany 
na sva mista. Obzvlaste dulezite je dodrzovat 
toto pravidlo pfi opetnem pouziti loziskovych 
jehel a valecku. 

5. Vsechny soucasti pfed montazi fadne ocistete 
a vsechny jejich stycne casti, hlavne tfeci plo- 
chy, natfete olejem, tukem, pfipadne tSsnicim 
tmelem. 

6. Montujte jen iakove opotf ebovane souEasti, je- 
jichZ opotf p<beni nepfekrocilo hranici pozado- 
vane spolehlivosti a bezpecnosti provozu a je- 
jichz' vyfazeni by nebylo hospodarne. 

7. Pouzijete-li pfi praci vystruzniku, pilniku, 
smirkoveho platna, brusu, brusne pasty 61 ji- 
neho prostfedku k upravg soucasti, odstrante 
vzdy dukladne tfisky stlacenym vzduchem a 
benzinem. 

8. Pfi montaZi jehel do lozisek pouzijte na pfile- 
peni vazelinu takoveho druhu, ktera ma bod 
t^ni asi 60 °C. 

9. Valiv^ loziska, ktera maji byt zamontovana do 



traktoru, vyjmSte z obalu tgsne pfed montazi. 
Konzervacni tuk odstrante propranim loziska 
v petroleji. Po vycistSni pfezkousejte spravnou 
funkci a promazte je olejem. 

10. Hfidelovym tesnenim Gufero venujte pfi nasa- 
zovani velkou peci. Pfed zalisovanim je pro- 
hledn^te, neni-li poskozena tesnici plocha ne- 
bo pruzina a ponofte je do cisteho oleje nebo 
natfete olejem, vnitfky krouzku vyplnte pfi 
montazi tukem. 

11. Papirove, pryzove i korkove tSsngni, ruzne po- 
jistkove draty, krouzky, plechy a zavlacky, i 
kdyz se jevi po vymontovani neporusene, na- 
hrad'te pfi montazi vzdy novymi, nepouzitymi, 
Sucha papirova tSsneni pfed montazi namocte 
ve vode. 

12. Dbejte, aby veskere opravene skupiny byly 
pfed uvedenim do provozu (nebo pfi brzdSni, 
zabihani) naplneny pfedepsanym mnozstvim a 
druhem oleje (tuku). 

13. Se vsemi upotfebitelnymi demontovanymi dily 
zachazejte pfi dopravovani, cisteni apod, tak, 
jak se zachazi s novymi dily. 

14. Pfi provadeni praci s jefaibem zkontrolujte 
nosnost jefabu, Ian a zav^snych pfipravku. 
Zkontrolujte vahu bfemene die udajii dilen- 
ske pfirucky a podle toho pouzijte zvedacich 
prostfedku. Jefab musi obsluhovat k tomu ur- 
ceny pracovnik, ktery zna bezpecnostni pfed- 
pisy. 

15. Otevfene otvory (dutiny) dilu a konce rozpo- 
jenych trubek chrafite pfed znecist^nim vhod- 
nymi viky, zatkami, uzaviracimi maticemi nebo 
srouby. Odpojene konce elektrickych kabelu 
zaizolujte a pokud nejsou oznaceny cisly, 
oznacte. Totez se tyka oznaceni rozpojovanych 
trubek. 

16. Nafadi pro montaz a demontaz je pfimo u jed- 
notlivych kapitol a na kazdem obrazku je uve- 
deno jeho objednaci cislo. 
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1.1. CHARAKTERISTIKA 



Kolovy traktor Zetor 5011 az Zetor 7045 

Kolove traktory Z 5011 az Z 7045 jsou urceny 
k tahu a k poskytovani vykonu strojfim urcenym 
k pouzivani v zemSdSlstvi a lesnim hospodarstvi, 
v dopravg, stavebnictvi a prumyslu. 
Jako energetick§ zdroje jsou traktory urceny: 

a) k neseni nebo tazeni zemedelsk^ch stroju a 
naradi, 

b) k pohonu nesenych, polonesenych, pftpadne 
tazenych stroju nebo stroju stabilnich, 

c) k dopravS v zem§d£lstvi a lesnim hospodarstvi 
pfipojenim prislusnych pfivesu a navesu, ktere 
odpovidaji pfislusnym normam a doporucenim, 
a ktere byly s traktorem odzkouseny, 

d) pro stavebnictvi ve spojeni s vhodnymi tazen^- 
mi, nesenymi nebo polonesenymi adaptery. 



Traktory jsou bezramove (samonosne) konstrukce 
a jsou vybaveny naftov^mi motory. Pfedni a zad- 
ni naprava je portaloveho typu. Predni naprava 
je kolebava. Rozchod pfednich (mimo traktory 
Z 6045 a Z 7045) a zadnich kol je staviteln?. Si- 
zeni je provedeno pomoci tahla a zadniho licho- 
bezniku. Vyhled z traktoru do vsech stran je za- 
rucen i v' pripade, ze jsou traktory vybaveny bez- 
pecnostni kabinou. 



Vseobecne technicke udaje traktoru 

V tomto pfehledu vseobecnych technickych udajfi 
traktoru jsou uvedeny nejdulezitejsi charakteris- 
ticke udaje. 

V kapitolach jednotlivych skupin (motor, prevo- 
dovka, rozvodovka aj.) jsou uvedeny hlavni de- 
montazni a montazni postupy a sefizovaci udaje. 



1.2. HLAVNI TECHNICKE PARAMETRY TRAKTORU Z 5011 (delky v mm, hmotnosti v kg, sily v N) 



Rozm6ry pneumatik 

predni 
zadni 



1 
6,00-16 



2 
6,00-16 



3 
6,00-16 



4 
6,00-16 



12,4/11-28 14,9/13-28 9,5/9-32 12,4/11-32 



Hlavni rozmery (mm) 

(pftpousti se tolerance ±5%) 

D§lka obrysova bez zavesneho zarizeni 
s kabinou 
Ibez kabiny 

Delka obrysova se zav^sn^m zafizenim 

Sifka pf i rozchodu zadnich kol 1350 mm nebo 1425 mm 
bez zavazi 
se zavazim 

V^ska k usti horniho v^fuku 
s kabinou 
Ibez kabiny 

Nejv6tsi vyska traktoru s kabinou 

Rozchod pfednich kol stavitelny 
standardni rozchod 

Rozchod zadnich kol staviteln^ 
standardni rozchod 

Rozvor 

Vnejsi obrysov^ prumSr zataceni s pribrzdenim 
jednoho kola 

s kabinou 

bez kabiny 

VnSjsi stopovy prum^r zataceni s pribrzdenim 
jednoho kola 

s kabinou 

bez kabiny 



3375 
3160 

3430 







1800 










1848 






2580 


2595 




2585 


2600 


1930 


1955 




1935 


1955 


2455 


2500 




2465 


2505 




1280 


; 1375; 
1375 


1750 





1350—1800 1425—1800 1275—1800 1350—1800 
1350 

2025 



7000+500 
6700+500 



6700+500 

6700+500 
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Hmotnosti (kg) 

(pfipousti se tolerance ±5%) 

Pohotovostni hmotnost bez zavazi (traktor bez 
fidi£e), s hydraulikou a zavesnym zarizenim 

s kabinou 

bez kabiny 



2520 
2160 



2570 
2210 



2490 
2130 



2555 
2195 



Maximalni dovolene unosnosti (kg) 

Pf edni neodpruzena naprava pf i rozchodu 1375 mm 
pfi max. rychlosti 25 km/hod 

6 km/hod 
Pfedni odpruzena naprava pfi rozchodu 1375 mm 
pfi max. rychlosti 25 km/hod 

6 km/hod 
Zadni naprava pri rozchodu 1350 mm 
pfi max. rychlosti 25 km/hod 
20 km/hod 

Hug ten! vyssi o 25 % — 6 km/hod 







1040 










1600 










1000 










1000 






2550 


3000 




2130 


2710 


3000 


3000 




2556 


3000 



3000 



3000 



3000 



3000 



Sily (kN) 

(pfipousti se tolerance ±5%) 

Max. tahova sila v zavesu pro pfives (vyska 
zav£su 720 mm) u traktoru v pohotovostnim 
provedeni se zavazim a s vodou v pneumatikach 

s kabinou 

bez kabiny 

Zvedaci sila na konci spodnich tahel tfibodoveho 
zavesu zarucena v celehn rozsahu zdvihu 



21,58 
19,62 

9,80 



Vykon a spotfeba (kW, g/kW.h) 

Vy^kon na vyvodov§m hfideli pfi jmenovit^ch 
otackach motoru a 595 ot/min v^vodov^ho hf idele 

MSrna spotfeba paliva pfi v^konu 34,2 kW 



34,2 — 5 % 
283 + 5 % 



Nfiplne (1) 

Chladici kapalina motoru (kg) 
traktor s topenim 



traktor bez topeni 

Palivo 

Ole] v motoru 

Olej v pfevodovce a rozvodovce 

Pfi praci s hydraulickym zafizenim v terenu 
se sklonem nad 12° je tf eba zv^sit naplri 
pf evodovky a rozvodovky 

Olej v koncovych pfevodech 

Olej ve skfince fizeni 

Brzdova kapalina 



5.4 nemrznouci smes Fridex - Spolana 
12,6 nemrznouci smes Fridex - Spolana 

fedena demineralizovanou vodou 

4.5 nemrznouci smes Fridex - Spolana 
10,5 nemrznouci smes Fridex - Spolana 

fedSna demineralizovanou vodou 

55 

9 M5AD 
19 PP80 



25 PP80 
2X1,9 PP80 

1,9 PP80 

0,4 Syntol 205 HD 



1.3. HLAVNl TECHNICKfi PARAMETRY TRAKTORU Z 6011 (delky v mm, hmotnostl v kg, sily v N) 



Rozm6ry pneumatik 

pfedni 
zadni 



Hlavni rozmery (mm) 

(pfLpousti se tolerance ±5%) 

Delka obrysova bez zavesneho zafizeni 
s kabinou 
bez kabiny 

Delka obrysova se zav6snym zafizenim 

Sifka pfi rozchodu zadnich kol 1425 mm 
bez zavazi 
se zavazim 

V^ska k usti horniho vyfuku 
s kabinou 
bez kabiny 

Rozchod pfednich kol stavitelny 

Rozchod zadnich kol (stavitelny po 75 mm) 

Rozvor 

Vnejsi obrysovy prumSr zataceni s pfibrzdemm 
jednoho kola 

s kabinou 

bez kabiny 

VnSjsi stopovy prum^r zataceni s pribrzdgnim 
jednoho kola 

NejvStsi vyska traktoru s kabinou 



6,50-16 6,50-16 6,50-16 6,50-16 6,50-16 

14,9/13-28 12,4/11-36 13,6/12-36 16,9/14-28 16,9/14-30 



3655 
3655 

3720 



1800 


1800 1800 1817 


1841 




1848 




2600 


2615 2625 2605 


2615 


1961 


2001 2048 1985 
1280; 1375; 1750 


2003 


1425-1800 


1350-1800 1350-1800 1425-1800 
2247 

7500+500 
7500+500 

7000+500 


1425-1800 


2495 


2555 2585 2520 


2555 



Hmotnosti (kg) (pfipousti se tolerance ±5%) 

Pohotovostni hmotnost bez zavazi (traktor ibez 
fidice), v provedeni s hydraulikou a se zavgsnym 
zafizenim 

s . kabinou 

bez kabiny 

Maximalni dovolene unosnosti (kg) 

Pfedni neodpru^ena n&prava (rozchod 1430) 
pfi max. rychlosti 25 km/hod 

Pfedni odpruzena naprava (rozchod 1430) 
pfi max. rychlosti 25 km/hod 

Zadni naprava (rozchod 1425) 

pfi max. rychlosti 25 km/hod 

20 km/hod 

6 km/hod 

Sily (kN) (pfipousti se tolerance +5%) 

Max. tahova si La v zavgsu pro pfivSs u traktoru 
v pohotovostnim provedeni se zavazim a s vodou 
v pneumatikach 

s kabinou 

bez kabiny 



2830 


2840 


2880 


2850 


2890 


2470 


2480 


2520 


2490 


2530 



1240 



1100 



3600 


2880 


3230 


3600 


3600 


3600 


3456 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 



27,47 
25,51 
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Vykon a spotieba (kW, g/kW.h) 



V^kon na v^vodovem hfldeli pfr. jmenovitych 
otackach motoru a 596 ot/mih vyvodoveho hridele 

Merna spot? eba paliva pri vykonu 43 kW 



43 — 5 % 
252 + 3 % 



1.4. HLAVNI TECHNICKE PARAMETRY TRAKTORU Z 7011 (delky v mm, hmotnosti v kg, sily v N) 



RozmSry pneumatlk 

pfedni 
zadni 

Hlavni rozmery (mm) 

(pripousti se tolerance +5%) 

Delka obrysova bez zavesneho zarizeni 
s kabinou 
Ibez kabiny 

Delka obrysova se zav^sn^m zarizenim 

Sifka pri rozchodu zadnich kol 1425 mm 
ibez zavazi 
se zavazim 

Vyska k usti horniho v^fuku 
s kabinou 
bez kabiny 

Rozchod prednich kol stavitein^ 

Rozchod zadnich kol (staviteln^ po 75 mm) 
standardni rozchod 

Rozvor 

Vnejsi obrysovy prfimer zataceni s pfibrzdenim 
jednoho kola 

s kabinou 

bez kabiny 

Vngjsi stopovy prumer zataceni s pfibrzd§nim 
jednoho kola 

Nejv^tsi vyska traktoru s kabinou 



7,50-16 7,50-16 7,50-16 7,50-16 7,50-16 

16,9/14-28 12,4/11-36 13,6/12-36 16,9/14-30 16,9/14-34 



3655 
3655 

3720 



1817 


1800 1800 
1848 


1841 


1841 


2615 


2625 2635 


2625 


2640 


1985 


2001 2048 


2003 


1985 




1430; 1655; 1805 




1425-1800 


1350-1800 1350-1800 
1425 

2247 

7500+500 
7500+500 

7000+500 


1425-1800 


1425-1800 


2520 


2555 2585 


2555 


2600 



Hmotnosti (kg) 

(pfipousti se tolerance ±5%) 

Pohotovostni hmotnost bez zavazi (traktor bez 
fidiCe), v provedeni s hydraulikou a se zavSsn^m 
zarizenim 

s kabinou 
Ibez kabiny 



2870 


2860 


2906 


2910 


2995 


2510 


2500 


2540 


2550 


2635 



Maximdlni dovolene tinosnosti (kg) 

Predni neodpruzena naprava (rozchod 1430) 
pri max. rychlosti 25 km/hod 

6 km/hod (husteni 0,275 MPa) 



1500 
2980 
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Pfedni odpruZena naprava (rozchod 1430) 
pfi max. rychlosti 25 km/hod 

6 km/hod 

Zadni naprava (rozchod 1425) 

pfi max. rychlosti 25 km/hod 

20 km/hod 

6 km/hod 

Sily (kN) 

(pfipousti se tolerance ±5%) 

Max. tahovd sila v zavesu pro pfives u traktoru 
v pohotovostnim provedeni se zavazim a s vodou 
v pneumatikach 

s kabinou 
bez kabiny 

Vykon a spotfeba (kW, g/kW.h) 

Vykon na vyvodovem hfideli pfi jmenovitych 
otackach motoru a 596 ot/min vyvodoveho hf idele 

Mgrna spotfeba paliva pfi vykonu 47,5 kW 





1180; 


blokovana 
2200 


1500 




3600 


2880 


3230 


3600 


3600 


3600 


3456 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 


3600 



27,47 
25,51 



47,5 — 5 % 
252 + 5 % 



1.5. HLAVNI TECHNICKE PARAMETRY TRAKTORU Z 6045 a Z 7045 (delky v mm, hmotnosti v kg, sily vN) 



RozmSry pneumatik 

predni 
zadni 



Hlavni rozmery (mm) 

(pfipousti se tolerance +5%) 

Delka obrysova bez zav^sn^ho zafizeni 
s kabinou 
bez kabiny 

Delka obrysova se zavgsn^m zafizenim 
Sifka pfi rozchodu zadnich koi 1425 mm 

se zavazim 

bez zavazi 
Vyska k usti horniho vyfuku 

s kabinou 

bez kabiny 

Rozchod pfednich kol pevny 

Rozchod zadnich kol stavitelny po 75 mm 

standardni rozchod 
Rozvor 

Vnejsi obrysovy prilm6r zataceni s pfiibrzdgnim 
jednoho kola a s pohonem pouze zadni napravy 

s kabinou 

bez kabiny 

Vnejsi stopov? prfimer zataceni s pfibrzd6nim 
jednoho kola a s pohonem pouze zadni napravy 

NejvStsi vyska traktoru s kabinou 



11,2/10-24 
16,9/14-28 



11,2/10-24 
16,9/14-30 



11,2/10-24 
12,4/11-36 





3655 






3655 






3720 






1980 






1950 




2605 


2615 


2615 


1985 


2003 

1510 

1425—1800 
1425 

2220 

8500+500 
8500+500 

8400+500 


2001 


2535 


2550 


2550 
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Hmotnosti (kg) 

(pfipousti se tolerance ±5%) 

Pohotovostni hmotnost bez zavazi (traktor bez 
fidicSe), v provedeni s hydraulikou a zavesnym 
zafizenim, s kabinou 



3460 



3490 



3420 



Maxim&lni dovolene unosnosti (kg) 

Pfedni hnaci naprava 

pfi max. rychlosti 25 km/hod (husteni 0,17 MPa) 
6 km/hod 

Zadni naprava pfi rozchodu 1425 mm 

(husteni 0,15 MPa) 

pri max. rychlosti 25 km/hod 

20 km/hod 
6 km/hod 





2000 






3000 




3600 


3600 


2880 


3600 


3600 


3456 


3600 


3600 


3600 



Sily (kN) (pfipousti se tolerance ±5%) 

Maximalni tahova sila v zavSsu pro pfives 

u traktoru v pohotovostnim provedeni, se zavazim 

a s vodou v pneumatikach 

s kabinou 
bez kabiny 

Zvedaci sila na konci spodnich tahel tfibodoveho 
zavesu, zarucena v celem rozsahu zdvihu 



34,34 
32,37 

16,16 



Vykon a spotreba (kW, g/kW.h) 

V^kon na vyvodovem hfideli pfi jmenovitych 
otackach motoru a 596 ot/min vyvodoveho hridele 

M^rna spotreba paliva pfi vykonu 47,5 kW (43 kW) 



43 — 5% (Z6045) 
47,5 — 5% (Z 7045) 

252 + 5 % 



Ndplne u Z 6045 az Z 7045 (1) 

Chladici kapalina motoru (kg) 
traktor s topenim 



traktor bez topeni 

Palivo 

Olej v motoru 

Olej v pfevodovce a rozvodovce 

Pfi praci v terenu nad 12° je tfeba zvysit naplfi 
pfevodovky (29 mm nad horni rysku) pfi 
pouzivani hydrauliky 

Olej v koncovych pfevodech 

Olej ve skfifice f izeni 

Olej v posilovaci fizeni 

Napln oleje v tlumici fizeni — tlumicovy olej 

Olej ve skfini pfedni hnaci riapravy 

Olej v planetovych reduktorech pfedni hnaci 
napravy 

U traktoru s pfedni hnaci napravou se plni 
do pfevodovky a rozvodovky olej 



7,1 nemrznouci smes Fridex - Spolana 

15,8 nemrznouci smes Fridex - Spolana 

fedena demineralizovanou vodou 

5,9 nemrznouci smes Fridex - Spolana 

13,7 nemrznouci smes Fridex - Spolana 

fedena demineralizovanou vodou 

70 
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M5AD 


25 


PP80 


32 


PP80 


2X1,9 PP 80 


1,9 


PP80 


4,4 


OLN2 


0,6 


ON 65 6890 


7 


PP80 


2X0,5 PP 80 


27 


PP80 
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2.1. STRUCNY technicky popis 



Motory Zetor 5001 (triv£lcov§) a 6001, 7001 (ctyr- 
valcove) jsou fadove ctyrdobe naftove, s pfimym 
vstfikem paliva a jsou chlazeny kapalinou. 
Klikova skfin ]e odlita ze sede litiny. Spodni viko 
je odlito z hliniku. Horn! cast, v niz jsou ulozeny 
vlo2en§ valce, je vytvoFena jako vodni prostor. 
Vlozene valce jsou odlity ze speeialni litiny. Spod- 
ni viko uzavira spodni cast l^likove skfine a tvori 
soucasnS dno nadrze pro olej motoru. 
Klikovy hridel je dynamicky vyvazen a ulozen 
v klikov6 skFini v kluzn^ch loziskach z dvoudiln^ch 
tenkost6nnych pSnvi s v^stelkou. Ojnicni lozisko 
je deiene a je opatFeno dvoudilnou tenkostennou 
panvi s vystelkou. Rozvod s visut^mi ventily je 



v usporadani OHV. Ventiiy jsou ovladany vacko- 
vym hridelem pohanSnym celnim soukolim se sik- 
mymi zuby. Vackovy hfidel je ulozen primo v kli- 
kove skrini. 

Hlavy valcu, odlite ze sede litiny, jsou samostat- 
ne pro kazdy valec. Saci ventil ma vetsi prfimer 
talife nez vyfukovy. Obeli chladici kapaliny je nu- 
ceny, pomoci vodniho cerpadla a je fizen termo- 
statem. Chladic je opatren pfetlakovou uzaverkou, 
vodni cerpadlo je odstredive. Prostor lozisek je 
z oibou stran chranen hridelovym tesnenim Gufe- 
ro. Loziska jsou mazana tukem pomoci maznice. 
Chladici system zajisfuje funkci chlazeni motoru 
do 40 °C trvale venkovni teploty. Mazaci system je 
tlakov^ obezny rozstfikovaci, s olejovou naplni ve 
vane, ktera tvori spodni cast klikov§ skiing. 



Z5001 
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Mazaci tlakova soustava Z 6001 a Z 7011 se skl&dd 
z olejoveho cerpadla a plnoprutocneho odstredive- 
ho Sistice mazaciho oleje s reaktivnim pohonem 
(s pojistn^m a redukcnim ventilem). Cistic oleje 
v motoru Z 5001 je vybaven uzavfenymi lamelami 
se sitenou vlozkou. Hrub^ CistiS ]e zapojen do 
plneho prfitoku, jemny do obtoku. Kontrola tlaku 
maz&ni je zajistSna tlakomSrem oleje. 
Palivo je dopravovano meehanickym dopravnim 
cerpadlem s hrubym pfedcistiCem (usazovacim) 
z palivove nadrze, pres dvoustupriovy cistic paliva 
a vstfrkovacim cerpadlem s meehanickym vykon- 
nostnim regulatorem do vstfikovacich ventilu s ot- 
vorov^mi tryskami. Cistic vzduchu sestava z pfed- 
distice a vlastniho cistice s olejovou naplni. Cis- 



tici souprava je umistena pod maskou pfed chla- 

dicem vody. 

Motor je pravotociv^ ze strany rozvodov^ch koL 

Poradi valcu je urceno tak, ze prvni v&lec je u 

rozvodov^ch kol. 

Motory Z 5001 az 7001 splnuji po^adovane hygie- 

nicke parametry, kourivost motoru odpovidd p?ed- 

pisu EHK c. 24. 

Kompresor je montovan na motor jako standardni 

vybaveni na levem boku klikove skrinS. Je poha- 

ngn pfes vypinatelnou spojku od nahonov6tio hri- 

dele vstfikovaciho Cerpadla. 

Spojka dvojucelova je vestavSna do setrvafcniku a 

sestava z lamely tlacneho vgnce pojezdu traktoru 

a lamely tlacneho vgnce pomocneho nahonu. 



Z6001 
Z7001 
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2.2. HLAVNI TECHNICKE UDAJE MOTORU 



Typ motoru 




Z 5001 Z 6001 


Z 7001 


Usporadani valcfi 




radov^ stojaty^ 




Druh paliva 




motorova nafta 




Pracovni obeh 




ctyrdoby 




Druh vstFiku 




primy 




Pocet valcfi 




3 4 


4 


VrtSni 


mm 


102 100 


102 


Zdvih 


mm 


110 110 


110 


Obsah motoru 


cm 3 


2696,5 2460 


3595 


OtaCky motoru jmenovit§ 


ot/min 


2200 2200 


2200 


Otacky motoru volnob^zne minim. 


ot/min 


750 750 


750 


Otacky motoru prebShove 


ot/min 


2460 2460 


2460 


V^kon motoru po 100 hod. chodu pri 2200 ot/min 


kW 


34,2—5 % 43—5 % 


47,5—5 % 


Specificka spotreba paliva pri vyse uvedenem vykonu 


g/kW.h 


283+5% 278+5% 


278+5 % 


Kompresni pomer 




17 17 


17 


Sfredni pistova rychlost 


m/sec 


8,07 8,07 


8,07 


Pist 




hlinikova slitina 




Spalovaci prostor 




toroidni 




Obsah spalovaci komfirky v pistu 


cm 3 


46,5±0,5 43±0,5 


46,5+0,5 


Pistni krouzky 




1. chromovan^ tesnici 

2. tesnici minutovy' 

3. tesnici s nosem (polostiraci] 

4. stiraci s pruzinovym 
expanderem 


Kourivost motoru po 100 hod. chodu motoru 




die predpisu EHK c. 24 


[ 



Tabulka rozmeru vlozenych valcu, pistu a pistni ch krouzku (v mm) Z 6001 (obr. 1] 



Vlozen? valec 
Cis. vykresu 
5901 0156 

D 
Oznaceni + 0,012 


Pist 

cis. vykresu 

5901 0382 

Oznaceni 


Dl 
—0,010 


D2 
—0,010 


D3 

±0,030 


D4 

±0,030 


Dv 
—0,200 


Pistni krouzky 
tesnici stiraci 


A 
B 

C 


100+0,012 

ioo+ ' 024 

1UU +0,012 

100 + ' 036 

1UU +0,024 


A 
B 

C 


99.810 
99.820 

99.830 


99.890 
99.900 

99.910 


99.720 


99.500 


90.300 


100X3 100X5 


Velikost t?i< 


iiciho val< 


p _ Dmax. + Dmin. 













(mefeno ve vzdalenosti 110 mm od horniho okraje vlozeneho valce) 
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Sftsi^r 




Z6001 
Z7001 



Tabulka rozmeru vlozeny ch valcu, pistu a pistnich krouzku (v mm) Z 5001, Z 7001 (obr. 1) 



Vlozeny valec 
cis. vykresu 
6901 0153 

D 
Oznaceni + 0,012 


Pist 

cis. vykresu 

69010374 

Dl 
Oznaceni —0,010 


D2 
—0,010 


D3 

±0,030 


D4 

±0,030 


Dv 
—0,200 


Pistni krouzky 
tesnici stiraci 


A 
B 

C 


102+0,012 

102+ 0024 
1U ^+0,012 

102 +°' 036 
iU ^+0,024 


A 
B 

C 


101.830 
101.840 

101.850 


101.880 
101.890 

101.900 


101.720 


101.550 


92,00 


0102X3 0102X5 


Tfidici rozmer je na v^* 
Velikost tf idiciho v&lc 


,ce 27 mm [0 D2) 

_. Dmax. + Dmin. 
e: D = ■ 













(mereno ve vzdalenosti 110 mm od horniho okraje vlozeneho valce) 
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Tabulka rozmeru klikoveho hridele, hlavnich, axiainich a ojni5nich Iozisek (v mm) (obr. 2) 



Klikovy hf idel 
Prumgry cepu 



Nazev 



PSnev Al Sn 20 Tlousf ka steny TlouSfka TlouSf ka 
hlinikova bronz panve plechu vystelky 



Normalni s6rie 



Hlavni 70—0,019 



Ojnicni 60—0,119 
I. Pfebrou§eni 

Hlavni 69,75—0,019 



Ojnicni 59,75—0,019 
II. Prebrouseni 

Hlavni 69,50—0,019 



Ojnicni 59,50—0,019 
III. Prebrouseni 

Hlavni 69,25—0,019 



OjniCni 59,25—0,019 



panev loziska horni 
panev loziska spodni 
panev zadniho loziska horni 
panev zadniho loziska spodni 
axialni lozisko horni (uzk6 90) 
axialni lozisko spodni (uzke 90) 
axialni lozisko horni (slroke 100) 
axialni lozisko spodni (slrok6 0100) 
panev ojnice 

panev loziska horni 
panev loziska spodni 
panev zadniho loziska horni 
p£nev zadniho loziska spodni 
axialni lozisko horni (uzke 90) 
axialni lozisko spodni (uzke 90) 
axialni lozisko horni (slroka01OO) 
axialni lozisko spodni (slroke 0100) 
panev ojnice 

panev loziska horni 
panev loziska spodni 
panev zadniho loziska horni 
panev zadniho loziska spodni 
axialni lozisko horni (uzke" 90) 
axialni lozisko spodni (uzke* 90) 
axialni lozisko horni (slroke 0100) 
axialni lozisko spodni (slroke 0100) 
panev ojnice 

panev loziska horni 

panev loziska spodni 

panev zadniho loziska horni 

panev zadniho loziska spodni 

axialni lozisko horni (uzkg 90) 

axialni lozisko spodni (uzkg 90) 

panev ojnice 



5501 0106 


2,977- 


-0,01 


2,7 


0,3+0,10 


5501 0107 










5501 0108 










5501 0109 










5501 0110 


2,950- 


-0,045 


2,7 


0,3+0,10 


5501 0111 










5501 0112 










5501 0113 










5501 0304 


1,980- 


-0,01 


1,7 


0,3 + 0,10 


5501 0199 


3,102- 


-0,01 


2,1 


0,4+0,10 


5501 0167 










5501 0197 










5501 0196 










5501 0195 


3,250- 


-0,045 


3,0 


0,3+0,10 


5501 0194 










5501 0193 










5501 0192 










5501 0399 


2,105- 


-0,001 


1,7 


0,4+0,10 


5501 0191 


3,227- 


-0,01 


2,9 


0,3+0,10 


5501 0190 










5501 0189 










5501 0188 










5501 0187 


3,550- 


»0,045 


3,3 


0,3 + 0,10 


5501 0186 










5501 0185 










5501 0184 










5501 0398 


2,230- 


-0,01 


1,9 


0,3 + 0,10 


5501 0183 


3,352- 


-0,01 


2,9 


0,4+0,10 


5501 0182 










5501 0181 










5501 0180 










5501 0179 


3,850- 


-0,045 


3,6 


0,3+0,10 


5501 0178 










5501 0397 


2,355- 


-0,01 


1,9 


0,4+0,10 



Poznamka: U sirok^ch axiainich Iozisek je zavedeno, s ohledem na jejich zivotnost, prozatim prvni a druhe 
prebrouseni. 
Lozlskove panve opatfene galvanickou zabghovou vrstvou maji vetsi zivotnost a odolnost proti korozi. 

Montazni vale hlavniho £epu v lozisku je 0,046* az 0,104 mm. Max. pf ip. vule je 0,2 mm. Maxim, ovalita cepu 0,1. 
Montazni vale ojnicniho cepu v lozisku je 0,004 az 0,098 mm. Max. pf ip. vule je 0,15 mm. Maxim, ovalita cepu 0,1. 
Montazni vule axiainich Iozisek cepu je 0,1 az 0,329 mm. Max. pfip. vule je 0,6 mm. 
Montazni vule pouzdra ojnice je 0,009 az 0,029 mm. Max. pfip. vule je 0,1 mm. Max. ovalita cepu 0,05. 
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Obr. 2 1 — Klikov? hftdel 

2 — OjniCni Cepy 

3 — Hlavni Eepy 



4 — Sirka (urcete die pouzitych 

axi&lnich lozisek, nutno pfipocitat 
axialni vuli klikoveho hfidele) 



5 — Tlousfka steny 

6 — Panev 

7 — Axi£lni lozisko 
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Typ motoru 



Z 5001 



Z 6001 



Z 7001 



Vlozeny valec 

Pfesah vlozeneho valce nad blokem 

Delka ojnice (roztec otvoru) 

Utesneni klikoveho hfidele v pfednim viku 

Utesneni klikoveho hfidele v zadnim viku 

Pocet zubfi v6nce setrvacniku 

Hmotnost motoru sucheho 

Rozvod 

Pocet zubu rozvodoveho kola klikoveho hfidele 

Pocet zubu rozvodoveho kola vackoveho hfidele 

Pocet zubu nahonu vstfikovaciho cerpadla 

Pocet zubu horniho vlozeneho kola 

Pocet zubu spodniho vlozeneho kola 

Modul rozvodovych kol 

Pocet otacek motoru pro opakujici se kryti dulku 

Zdvih vacky 

Pfevod vahadel saciho ventilu 

Pfevod vahadel vyfukoveho ventilu 

Vule vahadel na cepu 

Hlava valce 

Tloustka tesneni hlavy valce 

Ventilove pruziny vn^jsi: 

volna delka 

zamontovana delka (v klidu) 

pfedpSti zamontovane 

pfedpeti stlacene 

stlaceni pruziny 

dratu pruziny, 
Ventilove pruziny vnitfni: 

volna delka 

zamontovana delka 

pfedpeti zamontovane 

pfedpeti stlacene 

stlaceni pruziny 

dratu pruziny 

Vule sacich ventilu ve studenem motoru 

Vule v^fukovych ventilu ve studenem motoru 

Zdvih saciho ventilu 

Zdvih vyfukoveho ventilu 

Ohel sedla v hlave valce 

Uhel sedla ventilu 

Sifka sedla v hlave valce 

dfiku saciho ventilu 



mm 



kg 315 



nizkolegovana seda litina 

0,03^-0,07 

220—0,1 
gufero s prachovkou 50X72X12 
radialni tesneni DG 120X140X15/1 LD 

120 

405 

OHV 
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44 




44 




51 




30 




2,5 




102 


mm 


6,049 




1,65 




1,5 


mm 


0,02—0,05 




delena, pro kazdy valec samostatna 


mm 


1,5; 1,2 


mm 


56,5 


mm 


40 


N 


114 


N 


182,4 


mm 


10 


mm 


3 


mm 


56,1 


mm 


38 


N 


46 


N 


71,6 


mm 


10 


mm 


2 


mm 


0,25+0,05 


mm 


0,25+0,05 


mm 


10 


mm 


9 




90° 




91° 


mm 


1,2^1,5 


mm 


10 
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Typ motoru 



Z 5001 



Z 6001 



Z 7001 



talifku saciho ventilu 
dfiku vyfukov6ho ventilu 
talifku vyfukoveho ventilu 



mm 
mm 

mm 



Casovani ventilu (konstrukcni) pfi vuli 0,25 mm 
mezi zdvihatkem a vackou (mefeno na setrvacniku) 

sani otevfeno 

sani zavfeno 

vyfuk otevfen 

vyfuk zavfen 

Chlazeni 



Chladici okruh 

Provozni teplota chladici kapaliny 

Otacky vodniho cerpadla pri otackach motoru 

Vyska lopatek obezneho kola 

Celni plocha chladice 

Chladici plocha chladice 

Tlakove udaje zatky chladice (typ CSN 30 2603) 



°C 

ot/min 

mm 

dm 2 

dm 2 

kPa 



6,1 



10 

44,2 

36,5 



6° pred HU 
44° po DtJ 
40° pfed DU 
10° po HU 

kapalinove s nucenym obehem 

s termostatem a obtokem 
85—90 
3000/2200 
8 
16,8 



8 



±10 



Mazam 

Olejova naplh motoru 

Spotreba oleje 

Tlak oleje pri jmenovitych otackach motoru 

Minimalni tlak oleje pri volnobehu 

Cistic oleje 

Tlak oleje pfed cisticem 
Provozni teplota oleje 

Filtracni schopnost cistice pri teplote oleje 80 °C a 
vstupnim tlaku oleje 35 kPa a pri otackach 
rotoru min. 5000 ot/min 

vstupnim tlaku oleje 55 kPa a pri otackach 
rotoru min. 7000 ot/min 

Pojistny ventil otevira pri rozdilu vstupniho a 
vystupniho tlaku 

Filtracni schopnost odstfediveho cistice oleje 

Pocet zubu nahonoveho kola cerpadla 

Vykon olejoveho cerpadla pri jmenovitych 
otackach 

Pocet zubii kol olejoveho cerpadla 

Modul ozubenych kol olejoveho cerpadla 

Sifka ozubenych kol olejoveho cerpadla 

Axialni vule ozubenych kol cerpadla 

Obvodova vule kol ve skfini cerpadla 

Vule hnaneho kola na cepu 

Vule hnaciho hfidele ve skfini cerpadla 



tlakove s rozstfikem 



1 


9 


12 


g/kW.h. 


1 


1 


MPa 


0,19 


0,5 


MPa 


0,05 


0,05 




dvoustupnovy 
jednoduchy staticky 


odstf edivy plnoprutocny 
s reaktivnim pohonem 


kPa 


590 tl° 



A* 



A* 



80 °C 



10—12 



4—6,5 



kPa 






200 ±f Q 


t* 


— 




7 




22 




22 


1/min 


22 




37 




12 




10 




2,5 




3 


mm 


22 




30 


mm 




0,02- 


-0,09 


mm 




0,02- 


-0,09 


mm 




0,02- 


-0,06 


mm 




0,02- 


-0,05 
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Typ motoru 



Z 5001 



Z 6001 



Z 7001 



Vstrikovaci zarizeni 












Pocatek vstriku paliva 




24,5< 


5 — 1,5° 




24,5°— 2° 24,5°— 1,5° 


Vstrikovaci souprava 




PP3A8K315g-2442 


PP4A8K115g-2446 PP4A8K115g-2444 


Mechanicky regulator 










RV10A225/1100-2856 


Pridava£ paliva 










ZS 10 — 969 


Dopravni cerpadlo 










CD 1A — 2236 


Cistic paliva 










FJ 2R 1218 


Filtracni schopnost cistice paliva 












hruby cistic 


P 








DI 800 . . . 12 


jemny cistic 


V 


Dt 


600.. 


..7 


DI 800 .... 7 


Zivotnost vlozek cisticu 


Mh 








8000 


Ucinnost predcistlce 


% 








90 


Ucinnost cel6 soupravy 


% 








96 


Vstrikovaci ventil 










VA2682 


Tryska 










DOP160S430-4370 


Vstrikovaci tlak 


MPa 








15,7+0,8 


Poc&tek dod&vky prvniho elementu 










od spojky 


od HMP 


mm 








4,5 


Pofadi vstfiku 




1— 


3—2 




1—3—4—2 


Uhlove rozd81eni vstriku od spojky 




0°- 


-120°- 


-240° 


0°— 90°— 180°— 270° 


Kompresor 








pistovy 


Druh pohonu 








ozuben^m kolem rozvodu 


Prevod 










1:2 


Jmenovite otaSky 


ot/min 








1100 


Vrt£ni 


mm 








65 


Zdvih 


mm 








42 


Obsah 


cm 3 








139 


V^kon kompresoru pf i jmenovitych otack^ch 


ot/min 








82 


Provozni tlak 


MPa 








0,61 


Maxim&lni tlak 


MPa 








0,91 



Spojka 

Prumer lamely 

Tloustka lamely s oblozenim 

Taltfova pruzina 



mm 
mm 
mm 



sucha, jednokotoucova, 
dvoulamelova, pojezdu a nahonu 

280 

9 

285 
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2.3. UTAHOVACI MOMENTY 



Matice sroubu hlavnich lo^isek 
Matice sroubu ojnice 
Matice sroubu hlavy M 16 
Srouby setrvacniku 
Matice femenice 



Nra 
Nm 
Nm 
Nm 
Nm 



103—118 
80—90 

167—177 
85—95 

245 



Tabulka dotahovacich hodnot sroubu a matic v rozsahu 0—20 kpm 



Zavit sroubu 






MS M8 M10 M14 M16 M18 M20 


M22 


Vnejsi sestihran 
Vnitrni sestihran 




mm 
mm 


10 13,14 17 19 22 24 27 30 
5 6 8 10 12 14 14 17 


32 

17 




Mechanick6 vlastnosti 


kg/mm 2 




Dotahovaci hodnoty v kpm 





5D 

5S 

8G 

10K 

12K 



28 


— 


1,1 


2,2 


3,7 


6,0 


8,0 


12,0 16,0 20,0 


40 


— 


1,6 


3,2 


5,4 


8,0 


11,5 


17,5 — — 


64 


1,0 


2,3 


4,5 


7,6 


12,0 


16,8 


— — — 


90 


1,4 


3,3 


6,3 


10,7 


16,8 


— 


— — — 


108 


1,7 


3,9 


7,5 


12,8 


20,0 


— 


_ — — 



Hodnoty jsou uvedeny v kpm vzhledem ke st&vajtcimu montaznimu naradi. 
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2.4. KLIKOVA SKttfft 



Klikova skfin je odlita ze sede litiny. Spodni viko 
]e odlito z hliniku. Horn! cast, v niz jsou ulozeny 
vlozene valce, ]e vytvofena jako vodni prostor. 
Vlozene valce jsou odlity ze specialni litiny. Jsou 
samostatne a na motoru jsou uspofadany v fade. 
Spodni viko uzavira spodni c&st klikove skfine a 
tvofi soucasni dno n&drze pro olej motoru. 



Odmontov&ni pfedniho vika klikove skfine 

(obr. 3/2) 

Nafadi: vozik pro rozpojeni traktoru 



6711*135 




fSflM 



6711 9134 




55119108 



Natocte klikovy hfidel tak, alby bylo moznS na 
spodni okraj vlozeneho valce nasadit operny 
krouzek stahovaku, do ktereho nasufite svor- 
nik stahovaku vlozeneho valce. Operny krou- 
zek zajistete matici. 

Na dva srouby hlavy nasunte dve operne trub- 
ky a na ne pfirubu, jejimz stfedem prochazi 
svornik od spodniho operneho krouzku. Horni 
cast svorniku ma zavit pro matici M 16. Dota- 
hovanim teto matice vytlacte vlozeny valec 
z klikove skfine motoru. 



Montaz vlozeneho valce 

1. Ocistete dosedaci plochy jak na vlozenem val- 
. ci, tak na klikove skfini. 

2. Na vlozeny valec navleknete gumove tesn^ni. 
Pozor, aby tesneni nebylo pfekrouceno. 

3. Tesneni namazte tukem a mirnym tlakem na- 
sad'te vlozeny valec do klikove skfine. 

4. Zkontrolujte spravny pfesah vlozeneho valce 
(0,03 az 0,07 mm). 



Pfedni viko je nutne odmontovat pfi vym6ne ne- 
ktereho rozvodoveho oziiben§ho kola, vackoveho 
hfidele nebo klikoveho hfidele. ; 

1. Vypustte olej, odmontujte kapotovani, cistic 
vzduchu, chladic, femenici motoru, vodni cer- 
padlo, konzolu pfedni napravy a vysroulbujte 
pfedni srouby spodniho vika. 

2. Z pfedniho vika odpojte cidlo pocitace motoho- 
din a vysroutoujte srouby z pfiruby cidla poci- 
tace motohodin. 

3. Vysroubujte p§t sroubfi M 10, sroub vzpgry al- 
ternatoru a osm matic M 16 pfedniho vika. 

4. Pfedni viko stdhnete ze dvou centracnich ko- 
likfi. 

Namontovani pfedniho vika proved'te opacnym 
zpusobem. 

Poznamka: Vzp6ru alternatoru namontujte tak, aby 
drazka vzp^ry svirala s vodorovnou 
osou motoru uhel 30° smerem dolu. 



Odmontovani zadniho vika klikove skfine 

(obr. 3/12) 

Nafadi: vozik pro rozpojeni traktQru 

1. Rozpojte traktor. 

2. Vymontujte dvojucelovou spojku ze setrvacni- 
ku. 

3. Odmontujte setrvacnik. 

4. Vysroubujte sedm sroubu M 8 a viko stdhnete 
z centracnich kolikfi. 

Namontovani proyedte opacnym zpusobem. 

Demontaz vlozeneho vdlce (obr. 4/18) 

Nafadi: stahovak vlozeneho v^lce — 
obj. c. 6711 9113 

1. Vymontujte ojnici a pist. 



2.5. KLIKOVE USTROJI (obr. 5) 



Klikovy hfidel je dynamicky vyvazen a ulozen 
v klikove skfini v kluznych loziskach z dvouiil- 
nych tenkostennych panvi s vystelkou. Na pfed- 
nim konci klikoveho hfidele je ulozeno na peru 
rozvodove kolo, pfedni odstf ikovaci krouzek a f e- 
menlee motoru. Stazeni rozvodoveho kola, pfed- 
niho odstfikovaciho krouzku a femenice motoru 
je provedeno matici, ktera je pojistSna podlozkou. 
Ojnice jsou zhotoveny z legovane oceli a ulozeny 
na ojnicnich cepech klikoveho hfidele. Ojnicni lo- 
zisko je delene a je opatfeno dvojdilnou tenko- 
stennou panvi s vystelkou. Sroub ojnice je pfita- 
zen matici sroubu ojnice. Do oka ojnice je zali- 
sovano bronzove pouzdro, pojistene vyhnutim. 
Pisty jsou zhotoveny z hlinikove slitiny. Ve dn6 
kazdeho pistu je vytvof en spalovaci prostor. Vge- 
chny pisty jsou vahove tfideny do osmi vahovych 
skupin po peti gramech. Kazdy pist je osazen ctyf- 




6711 9113 
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Obr. 4 
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Obr. 5 



mi pistnimi krouZky — 1. krouZek chromovany 
tSsnici, 2. t8snici minutovy, 3. tesnici s nosem (po- 
lostiraci), 4. stiraci s pruzinovym expanderem. 
Vsechny krouZky je tfeba montovat znackou na- 
horu. Pisty jsou tfidgny podle tolerance prflmeru 
vlo2en?ch v£lcfi do tfi tolerancnich skupin — do 
skupiny pistft s nejmensi v^robni toleranci prft- 
m8ru, skupiny pistfl se stredni cili z&kladni tole- 
ranci prfimSru a kone£ne skupiny pistu s nejvgtsi 
pfipustnou toleranci prumSru. Kalene pistni cepy 
jsou pojistfrny proti axicilnim pohybfim pojistnymi 
krouzky. Protiz&vazi je pripevneno na prvnim, 
£tvrt§m, pat§m a poslednim rameni klikoveho hfi- 
dele. SetrvaCnik je vyroben ze sede litiny. Na ob- 
vod6 setrvaCniku je ozuben^ vSnec pro spousteni 
motoru elektrick^m spoustgCem. Setrvacnik je pfi- 
pevngn ke klikovemu Mideli tremi srouby. Srouby 
setrvacniku jsou pojistgny podlo^kou. Lozisko je 
zalisov&no v naboji klikoveho hfidele a pojisteno 
pojistn^m krou^kem. 

Pfi v?mSn6 pistil, pistnich cepfi, ojnicnich lo^isek 
a ojnic neni nutne motor odpojit od skrine pre- 
vodovky. Staci odmontovat hlavy valcfi, spodni 
viko klikove skrine, saci kos, kryci plech a olejo- 
v6 cerpadlo. 

Chcete-li vymgnit klikov? hfidel, hlavni lozisko, 
setrvacnik a dvojuCelovou spojku, musite provest 
rozpojeni traktoru. 



Vymontovfini ojnice a pistu (obr. 5/15, 5) 

Na?adi: silomSrn^ kli£ 

vodici krouZek — obj. c. 49119101 



vysroubovanim 
plech (saci ko§ 



Vypusfte olej z klikove skrine. 
Vypusfte vodu z chladice a z motoru. 
Odmontujte hlavu valce. 

Vysroubujte merku oleje (na levem boku kli- 
kove skfine). 

5. UvolnSte spodni viko motoru 
sroubfi M 10 a sroubfi M 8. 

6. Odsroubujte saci kos a kryci 
stahnSte mirnym pootacenim). 

7. Klikovy hfidel otocte tak, aby cep ojnice byl 
v dolni uvrati. UvolnSte korunovS matice M 12 
ojnicnich sroubu, matice vysroubujte a viko oj- 
nice stahnBte i s loziskem. 

Pist s ojnici pootocte do horni uvratg a vysun- 
te je. 

Montaz provedte opacnym zpusobem. 
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Poznamka: Z&mky pistnich krouzku rozmistete na 
pistu tak, aby nebyly pod selbou. 
Pfi vsunovani pistu s ojnici do valce 
pouzijte vodiciho krouzku. 
Pfi zp^tne montazi utahnete ojnicni 
srouby silomernym klicem momentem 
80 az 90 Nm. 

Zavit ojnicniho sroubu namazte pf ed montazi ole- 

jem. 

Pozor: Pfi vym£ne nektere ojnice nebo pistu ]e 
mozn6 montovat pouze ojnice a pisty stej- 
ne v&hove tfidy. 

RoztfidSni ojnic je provedeno podle vahy velkeho 
oka s maximalnim rozdilem 10 g pro jeden motor. 

Ojnice jsou rozdgleny do 11 v£hovych skupin: 

1. 1305— 1315 g 7. 1371— 1381 g 

2. 1316— 1326 g 8. 1382— 1392 g 

3. 1327— 1337 g 9. 1393— 1403 g 

4. 1338— 1348 g 10. 1404— 1414 g 

5. 1349— 1359 g 11. 1415— 1425 g 

6. 1360— 1370 g 

Na kazde ojnici je vyznacena znacka tfidSni 1 az 
11 na boku stojiny ojnice. 

Uchylka rovnobe^nosti osy otvoru ojnicniho pouz- 
dra od osy ojnicniho loziska, resp. osy otvoru pro 
panve v hlave ojnice, nesmi byt vetsi ne2 0,02 mm 
na 100 mm delky. 



Vymena pistnich krouzku (obr. 5/6—9) 

Nafadi: klestS na pistni krouzky 
sparomSr 

Stiraci krouzky montujte oznaCenim u „zamku" 
nahoru ke dnu pistu. Pfi sejimSni a nasazovani 
pistnich krouzku pouzijte klesti na pistni krouzky. 
Pfed mont&zi pistnich krouzku si ovefte, zda jsou 
pistni krouzky spravne. 

Kontrolu vule v zamku krouzku proved'te takto: 
Vlozte krouzek do valce, do ktereho bude zamon- 
tovan a zasunte jej pistem asi do hloubky 20 ram. 
KrouZek se ma v drazce pohybovat. NadmSrna 
vflle krouzku snizuje kompresi motoru, mala vule 
krouZkfi napomaha zapeceni krouzku v drazkach 
pistu. 



Vymena pistnich Cepu (obr. 5/L7J 

"Nafadi: stahovak pistniho cepu 

1. Vymontujte pist. 

2. VyjmSte pojistne krouzky a cep pomoci pfi- 
pravku vytahnSte. 

3. Do dMzky otvoru pro pistni cep nasunte jeden 
pojistn^ krouzek. 

4. Pist nahfejte (bez krouzkfi) v oleji — teplota 
asi 90 °C — a pomoci vodiciho trnu pistni cep 
rychle nasunte. 

5. Po vychladnuti pojistSte cep z druhe strany po- 
jistnym krouzkem. 



Demontaz femenice klikoveho hfidele (obr. 5/25] 

1. Odjistete matici a sesroubujte ji z klikoveho 
hfidele. 

2. Stahnete femenici z klikoveho hfidele. 

Poznamka: Pfi zpetne montazi dotahnete matici 
momentem 245 Nm. 



Vymontovani klikoveho hfidele (obr. 5/1} 

1. Vypustte olej z klikove skfing. 

2. Rozpojte traktor. 

3. Zajistete motor a odpojte konzolu pfedni n&- 
pravy. 

4. Motor nasad'te do montazniho stojanu. 

5. Odmontujte pfedni viko, spodni viko, kryci 
plech, zadni viko klikove skfin6, hlavy valcfi 
a ojnice s pisty a spodni vlozene kolo ulozene 
na cepu v klikove skfini. 

6. Odmontujte olejove cerpadlo i s vytlakovou 
trubkou. 

7. OdjistSte matice sroubu hlavnich lozisek a 
srouby vysroubujte. 

8. Sejmete vika hlavnich lozisek. 

9. Hfidel vyjmete z ulozeni v klikove skfini. 

Montaz klikoveho hfidele proved'te opacnym zpfl- 
sobem. 

Poznamka: Nezamente loziska. Na zadnim lozisku 
je vybrani pro axialni lozisko horni a 
spodni. 



2.6. ROZVOD (obr. 6) 

Ventily jsou ovladany vackovym hfidelem pohane- 
nym celnim soukolim. Vackovy hfidel je ulo^en 
pf imo v klikove skfini. 

Kolo rozvodu na vackovem hf ideli je ulozeno na 
peru a zajisteno pfitaznou matici. Proti axidlnimu 
vysunuti je vackovy hfidel zajisten pfilozkou, kte- 
ra je pfitazena srouby ke klikove skfini. Na vac- 
kach vackoveho hfidele jsou volne riasazena zdvi- 
hatka ventilu s rozvodovymi tyckami. Kolo roz- 
vodu na hfideli nahonu vstfikovaciho cerpadla je 
ulozeno na peru a pojistgno pfitaznou matici s 
podlozkou. Hfidel nahonu vstfikovaciho cerpadla 
je ulozen ve skfini kompresoru na dvou kulicko- 
vych loziskach. 

Lozisko u kola rozvodu je ulozeno na pouzdru a 
axialne pojisteno krouzkem a pfichytkou loziska, 
ktera je pfisroubovana ke klikove skfini srouby. 
Spodni vlozene kolo je ulozeno na cepu se dvema 
lozisky. Mezi lozisky je umisten ve spodnim vlo- 
zenem kole pojistny krouzek. Cep spodniho vloze- 
neho kola je pojisten dvema pojistnymi krouzky. 
Horni vlozene kolo je na cepu uchyceno srouby 
a pfilozkou. K cepu je pfivedena olejova trubka 
od motoru a je pfisroubovana dutym sroulbem. 
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Odmontovani, namontovani a nastaveni rozvodo- 
vych kol (obr. 7) 

Nafadi: kleste na pojistne krouzky vnejsi 
kleste na pojistne krouzky vnitfni 

Vzajemna poloha rozvodoveho kola, horniho vlo- 
zeneho kola a spodniho vlozeneho kola je ozna- 
cena dulky. 

a) Odmontovani horniho vlozeneho kola (obr. 6/3) 

Horni vlozene kolo je ulozeno na cepu, ktery 
je ulozen v klikove skrini. Cep je s kolem za- 
jistgn podlozkou se srouby. 

1. Povolte mattci pfipevfiujici olejovou trubku 
ke skfini motoru, vysroubujte duty sroub a 
trubku na cepu vlozeneho kola odehnete. 

2. Odjistete podlozky a vysroubujte tfi srouby 
M 8 a sejmSte podlozku zajist'ujici kolo s ce- 
pem. 

3. Kolo sejm^te z cepu. 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 

b) Odmontovani rozvodoveho kola (obr. 5/14) 

Rozvodove kolo je nalisovano na klikovem hfi- 
deli a pojisteno proti otaceni perem. 
Pfi slisovani postupujte opatrne, aby nedoslo 
k poskozeni ozubeni. 

c) Odmontovani spodniho vlozeneho kola 

(obr. 6/18) 

1. Odjistete pojistny krouzek. 

2. Cep vcetne lozisek a kola vyjmete z otvoru 
klikove skfine. 



Postup pfi montazi 

1. Natocte klikovy hridel tak, aby dr^zka pro pe- 
ro byla nahore. 

2. Zasunte pero do drazky a nalisujte rozvodove 
kolo. 

3. Horni vlozene kolo nasad'te na cep tak, aby 
zuby, oznacene dulky, zapadly do mezery mezt 
souhlasne oznacenymi zuby na kole vstfikova- 
ciho cerpadla, kole vackoveho hridele a rozvo- 
dovem kole. 

4. Zasunte podlozku a cep s vlozenym kolem, za- 
sroubujte srouby M 8 a zajistete podlozkami. 

5. Nasroubujte trubku pfivodu mazaciho oleje 
k cepu a ke skrini. 

Poznamka: Spodni vlozene kolo je oznaceno jed- 
nim dulkem, horni vlozene kolo jed- 
nim a dvema dulky (dvakrat). Kolo 
rozvodu na vackovem hrideli je na- 
prosto shodne s kolem na hrideli na- 
honu vstrikovaciho cerpadla a pfi 
montazi jsou obe kola zamenitelna. 
Spodni vlozene kolo namontujte opac- 
nym zpusobem odmontovani. 

Vymontovani vackoveho hridele (obr. 6/1) 

1. Po odmontovani kapoty odmontujte kryty ven- 
tilu, vahadla a vytahnete rozvodove tycky. 

2. Odmontujte cistic vzduchu, chladic, vanu, kon- 
zolu pfedni napravy a pfedni viko klikove skfi- 
ne. 
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3. Vytahnete zdvihatka ventilfi. 

4. Sesroubujte matici M 18 a stahnete kolo vac- 
koveho Midele. Vysroubujte srouby M 8, sun- 
dejte prirubu vackoveho hfidele a vackov? hri- 
del vytcihnete. 

Namontovani proved'te opacnym zpusoibem. 




Obr. 7 
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2.7. HLAVY VALCD (obr. 8) 



Hlavy valcu jsou odlite ze sede litiny, jsou samo- 
statne pro kazdy valec. Hlava je pritazena ke skrl 
nl ctyrmi maticemi. Mezi hlavou valce a klikovou 
skfini je t8sn§ni o sile 1,2 nebo 1,5 mm. Na jed- 



ne strane hlavy valce je pfipevnena vyfukova p?i- 
ruba, na druhe strane je odtokove a saci potrubi. 
V hlave valce jsou umistena voditka ventilu stej- 
neho prunieru, pouzdro drzaku vstfikovace a oba 
ventily. 




o 



Upozorneni: 

Od zafi 1982 se bude montovat nove obtokove po- 
trubi (obr. 8/3) v souvislosti se zavedenim obtoku 
v chladicim systemu. 
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Pro sprdvnou mont&z tesneni hlavy valce plati 
tyto pokyny: 

Pfesah kazdeho pistu v horni mrtve poloze nad 
dosedaci plochou hlavy valce v klikove skfini 
je nutno mSfit. Mereni se provadi v ose klikoveho 
hfidele. 

Pfi nam6fen6 hodnote 0,1-HD,5 mm montujte tes- 
neni hlavy obj. c. 69010571, sila 1,2 mm. Pfi na- 
m£fen§ hodnote 0,51-^-0,80 mm montujte tesneni 
hlavy obj. c. 6901 0572, sila 1,5 mm. Na jednom 
motoru mohou byt namontovane oba druhy tesne- 
ni hlavy die namgfenych pfesahu pistu. Tesneni 
hlavy montujte otiskem k tSsnici plose hlavy val- 
ce. 



jeden celek. Odpada tim odmontovani 
vyfukoveho, saciho a odtokoveho po- 
trubi. V tomto pfipade je vsak nutne 
odpojit tlumic v^fuku. 
Namontovani proved'te opacnym zpusobem. 

Poznamka: Dosedaci plochy musi byt naprosto cis- 
te a pfi kazde oprave se musi pouzit 
nove tesneni. Po zahfati motoru znovu 
dotahnete matice sroubu hlavy valce 
a dotazeni pfekontrolujte silom§rn^m 
klicem. Dotahovaci moment je 167 az 
177 Nm u studeneho motoru. 

Dodrzujte spravny postup dotahovaci hlavy, tj. do 

kfize. 



Odmontovani vahadel a vymena pruzin 

(obr. 8/13, 14, 21, 22) 

Nafadi: paka ke stlaceni pruziny — 
obj. 6. 6711 9122 

1. Po odklopeni kapoty vysroubujte upevfiovaci 
matice M 8 krytu ventilu a kryt sejmete. 

2. Povolte matici M 12 a sundejte kozlik. i s va- 
hadly. V pfipade, ze je nutne odmontovat va- 
hadla kozliku, sundejte vngjsi pojistny krouzek, 
podlozku a vahadla stahnSte (kratsi vahadlo 
otvira saci ventil). 

3. Pfi vym6n6 ventilov^ch pruzin nastavte do hor- 
ni uvratg pist valce u hlavy, na ktere provadite 
v^menu. 

4. Na sroub krytu ventilu nasroubujte matici M 12 
a opfete o ni paku ke stlaceni pruziny. 

5. VyjmSte ryhovanou kuzelku KK 10 (2 casti), 
sundejte misku vnitf ni a misku pruzin a vad- 
nou pruzmu vyjm6te. 

Poznamka: Pfi namontovani postupujte opacnym 
zpusobem. Po smontovani vzdy pfe- 
kontrolujte vuli ventilu. 



Odmontovani a namontovani hlavy v£lce a vyme- 
na tesneni (ohr. 8/1, 11) 

N&fadi: silomgrn^ kliC 

1. Po odklopeni kapoty, odsroubovani prave boc- 
nice a vypusteni vody z motoru demontujte kryt 
ventilu a kozlik vahadel. 

2. Vysroubujte dva srouby M 10 z pfiruby vyfuko- 
veho potrubi, dva srouby M 8 z pfiruby saciho 
potrubi a dva srouby M 8 z obtokoveho potru- 
bi. Srouby potrubi na ostatnich hlavach uvol- 
nete. 

3. Odmontujte odvadSci potrubi od vstfikovacu 
vysroubovanim dutych sroubu. 

4. Odsroubujte vstfikovaci trubku. 

5. Po demontazi kozliku vahadel s vahadly vyjme- 
te rozvodove tyCky. 

6. Odsroubujte matice M 16 a hlavu vysunte sme- 
rem nahoru. 

Poznamka: Nejde-li hlava volne vytahnout, uvol- 
n6te ji poklepem. Je-li tfeba odmonto- 
vat hlavy vsech valcu, sejmSte je jako 



Zabrouseni ventilu (obr. 9) 

Nafadi: Pouzijte bezne trny a frezy, odpdvidajici 
uhium die obrazku 9. 

Tato operace se provadi, neobstoji-li ventily ve 
zkousce tesnosti, jsou-li sedla prills siroka a pfi 
pouziti novych ventilu. Oprava sedla, pokud ne- 
lze provest zabrousenim ventilem, se provede 
frezou. Po vymene voditka ventilu, pro dodr^eni 
souososti sedla v hlavS s voditkem, musi b^t rov- 
n6z provedeno zafrezovani sedel. 




c ca 120' 




cca 30' 




Obr. 9 
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1. Odmontujte hlavu valce. 

2. Hlavu v&lce poloZte na rovnou plochu, souhlas- 
nou s mont£2ni polohou. Stlacte pru|iny a 
z vnitfni misky vyjm^te ryhovanou kuzelku 
KK 10. Misky a pru^iny sejmete, jednotlive ven- 
tily oznacte a vyjmSte. 

3. Ventily a hlavu o£istSte od karbonu, vadna sed- 
la ventilfl jemnS zabruste na brousicim stroji. 

4. Nerovna sedla v hlave v&lce opravte rucni fre- 
zou. 

Na trn, jehoZ stopka odpovida prumeru ventilu, 
nasadte ku^elovou frezu a zafrezujte ji sedlo. Sed- 
lo se rozsifi a dalsimi fr^zami provedte jeho ztize- 
ni podle operaci uvedenych na obrazku. 
Prftmer a sifku sedla kontrolujte podle otisku na 
tallfi ventilu. Sedlo natfete oznaCovaci barvou a 
pootocenim ventilu v sedle jeho polohu pfeneste 
na ventil. Sedlo musi byt otisknuto uprostfed ku- 
zelov6 plochy ventilu. 

Zabrouseni ventilu provadSjte nanasenim brusne 
pasty na ventilov& sedla a pohybem ventilfi do- 
prava a doleva, za st£leho nadzvedav&ni a pfitia- 
covani do sedel. Po nSkolika pohybech vpravo a 
vlevo ventily pootocte. Tento ukon provadgjte tak 
dlouho, q.1 jsou sedla cist&. Stycne plochy sedla 
i ventilu musi b^t bez pferuseni stejnomSrng 
matnS sede. K un£seni ventilu pouzijte pryzovS 
pfisavky. Ocistete pe£livg ibrusnou pastu a pfe- 
zkousejte tSsnost ventilfi. 

Zkouska t8snosti*provadi se na smontovane hlave 
tim zpusotbem, 2e do saciho a vyukoveho kan&lu 
se naleje trochu benzinu. Benzin nesmi prosako- 
vat na dosedaci plose ventilu ve spalovacim pro- 
storu. PfipadnS se do spalovaciho prostoru naleje 
trochu fidk6ho oleje a do saciho a vyfukovgho 
kanalu se vpusti tlakovy vzduchu. Kolem ventilu 
se nesmgji objevit vzducihove bubliny. 
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Vymena vedeni ventilu (obr. 8/18) 

Opotfebovang vedeni vylisujte pomoci narazece. 
Po nalisov§ni noveho vedeni pfezkousejte vfili 
dfiku. 

Kontrola a serizeni pracovni vule ventilu u moto- 
ru Z 6001 a Z 7001 

Nafadi: sparomgr 

Provozni vfile ]e urcena ventilovou vfili pro saci 

i v^fukov? ventil 0,25+0,05 mm ve studenem mo- 

toru. Sefizuje se sefizovacnfl sroubem a matici 

a kontroluje se mezi dosedacimi cipky vahadel a 

dosedacimi plochami dfikfi ventilu. 

Pfi stfid&ni pohybu vahadel u Jednoho valce sefi- 

zuji se oba ventily u dalsiho valce podle sche- 

matu: 

stfidS 1. valec — sefizuje se 4. valec 

stfidd 3. valec — sefizuje se 2. valec 

strida 4. valec — sefizuje se 1. valec 

stfida 2. v£lec — sefizuje se 3. valec 

U motoru Z 5001 u 2. vdlce po stfidani pohybu 
vahadel pootocte klikovym hridelem o 1 otacku 
(360°) a provedte sefizeni. 

Sprdvnd vfile (pfi kontrole za studena): 

pro saci i v^fukov^ ventil 0,25+0,05 mm 



2.8. CHLADICI SYSTEM (obr. 11) 



Chlazeni motoru je vodni s nucenym obShem chla- 

dici kapaliny, pomoci odstfediveho Serpadla, po- 

haneneho jednim klinovym femenem. 

Prostor lozisek je z obou stran chrdnen hfidelo- 

v^m tesngnim Gufero. Loziska jsou maz&na tu- 

kem (LITOL 24) pomoci maznice. 

Na naboji remenice je upevnen v^trdk, kter^ je 

kryty sberacem vzduchu. Regulace provozni teplo- 

ty chladici kapaliny je automaticka — termosta- 

tem. 

Chladic je opatren pfetlakovou uzav^rkou. Voda 

z chladice proudi pres cerpadlo kolem vlogenych 

valcu pruchozimi otvory do hlav valcu. 

Na spodni casti valcu jsou dva gumov6 krouzky, 
ktere utesnuji vodni prostor. 

Spravna provozni teplota je 80— 90 °C. 

Pfi demontazi chladice je nutne sejmout eistic 

vzduchu. 

Upozorneni: 

Od zafi 1982 se bude montovat nove provedeni 
chladiciho ^ystemu s obtokem chladici kapaliny. 
V tomto pfipadg nebude platne vyobrazeni *na obr. 
11 a 12. 
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Odmontovani a namontov&ni chladice (obr. 11/1) 

1. Odmontujte feistid vzduchu, pfipadng nadrzku 
posilovace fizeni. 

2. Vypusfte vodu z chladice v^pustnym kohoutem. 
Jestli^e je nalevaci hrdlo uzavfeno pfetlakovou 
uz&vSrkou, vyjmSte ji, aby vytekla vsechna 
voda. 

3. Uvolnete spony gumov^ch hadic, ktere spojuji 
chladifi s cerpadlem, odvadSci hrdlo termosta- 
tu s chladicem a gumove hadice stahnSte. 

4. Rozpojte kabely reflektoru a vysroubujte sroub 
M 6 dr^aku vzp6ry chladide. 

5. Ve spodni casti cliladiCe uvoln§te a odsroubuj- 
te dv6 matice. 

6. Odpojte lanko clony ehladiCe uvolnSnim sv6ra- 
ci koncovky a lanko vyt&hn6te z vodici trubky. 

7. Pokud je namontov&n posilovac fizeni, odpojte 
spojovaci trubku od nadrzky. 

8. Chladic vysunte smSrem dopfedu a vyjmete. 
Namontovani provecfte opacnym zpusobem. 



Termostat (obr. 11/5) 

Termostat udrzuje automaticky teplotu na provoz- 
ni tepiotg skrcenim ob8hu kapaliny v chladicim 
okruhu. Pfi uzavfenem ventilu, tj. studenem mo- 



toru, nemuze kapalina proudit do chladice vubec. 
Termostat otevira ventil asi pfi 82 °C, pfi cca 90 °C 
je pine otevfen. 



Vymontovani termostatu (obr. 11/5) 

1. Uvolnete sponu gumove hadice u termostatu a 
hadici stahnete. Pfi sejmuti hadice z motoru 
vyjmete i termostat a kontrolujte, alby talif uza- 
viral a nytek v otvoru talife byl voln6 pohybli- 
vy. Necistoty vydrolte. Otvor je dulezity pro 
unik vzduchu pfi doplnovani chladici kapaliny. 
Pfi ucpani by se mohlo stat, ze by nebyl na- 
plnen motor, ale pouze chladic. Neuzavira-li 
talif, vymente termostat. 

2. U motoru Z 5001 uvolnete ctyfi srouby M 8 a 
vicko sejmete. Termostat vyjmete z tSlesa sme- 
rem nahoru. 

3. U motoru Z 6001 a Z 7001 vyjmete pojistku. 

4. Termostat vytahnete z t£lesa smgrem dopfedu. 
Montaz proved'te opacnym zpusobem. 

Pozor na spravne nasazeni pojistky! 



Odmontovani vodniho Cerpadla (obr. 12] 

Vodni cerpadlo je pohangno klinovym femenem. 
Pfi nespravnem napnuti nastav& prokluz femene, 
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a tim je sni2ena ficinnost ventilatoru a zpomale- 
na cirkulace vody. Loziska vodniho cerpadla jsou 
maz&na tukem Staufferovou maznici. 

Pfi odmontovani vodniho cerpadla postupujte 
takto: 

1. Vypust:te vodu z chladi£e a z klikove skring. 

2. Odmontujte fistic vzduchu, chladic, pripadne 
i nadrzku posilovace f izeni. 

3. Povolte matici na vzpSFe alternatoru a matici 
drzaku alterndtoru. Sklonte alternator, cimz 
uvolnite klinov^ f emen. 

4. Vysroubujte £tyfi srouby M 8 drzici vetrak a 
vgtr&k sejm§te i s mezikusem a f emenici. 

5. UvolnSte sponu gumovg saci hadlce, spojujfci 
tSleso vodniho cerpadla s chladicem. Hadici 
stahnSte ze skfinS vodniho cerpadla. 

6. Vysroubujte ctyfi srouby M 10 pfipevfiujici 
skfin vodniho cerpadla ke klikove skrini. Cer- 
padlo mirn^m poklepem odd§lte od klikove 
skfinS. 

Mont&Z provedte opacnym zpfisobem. 



Demontdz a mont&z vodniho Cerpadla (obr. 12) 

Nafadi: narazec VI — dbj. e. 67119125 

stahov£k VIIT — obj. c. '67119116 

1. Cerpadlo upngte do svSraku za naboj remeni- 
ce, vyrovnejte pojlsfovaci podlozku a vysrou- 
bujte matice M 14. Naboj femenice stahnete 
pomoci stahovaku VIII z hridele vodniho cer- 
padla a z dra^ky hridele cerpadla vyrazte klin. 

2. OdstfedivS kolo je nalisovdno na Mideli, takze 
se hridel vylisuje soucasng s odstredivym ko- 
lem. Neni-li k dispozici lis, provedte tuto ope- 
raci mirn^m poklepanim na hridel pomoci m£- 
dSneho trnu; pozor na zaviti 






67119116 
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2.9. MAZACi SYSTEM (obr, 13 a 14) 

Mazaci system ]e tlakovf rozstfikovaci obSzny, 
s olejovou naplni ve vanS, ktera tvoft spodni cast 
klikove skf ing. Mazaci tlakova soustava se skl&da 
z olejov6ho cerpadla a plnoprfitocnelio odstfedi- 
vShocistiCe mazaciho oleje s reaktivnim pohonem 
u motorfl Z 6001 a Z 7001 nebo dvoustupfioveho 
cistice oleje u motoru Z 5001. 
Plnoprfitocn^ cistic oleje je konstrukcng fesen 
pro zapojeni do plnoprfttoku mazaciho oleje. Vlast- 
ni eistSni je prov&dSno pflsobenim odstfediv§ sily 



vznikajici otacejicim se rotorem. K pohonu rotoru 
je vyuzito reakcni sily tlakoveho oleje, kter^ vy- 
strikuje z trysek umistenych na rotoru. Vlivem 
odstf edive sily se necistoty, ktere jsou specif icky 
tSzsi nez oleje, usazuji na vnitrni stSn6 rotoru, 
kde vytvareji vrstvu kalu. Cistic je osazen pojisK 
nym ventilem, ktery v pjripadg poruchy Cistice 
prepousti olej obtokem mimo rotor, pfimo k ma- 
zacim mistum. , 

Rotor cistice je nutno vycistit, jakmile vrstvakalu 
dos£hne cca 12 mm, tj. asi po 200 provozrtfch ho- 
dinach. 
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Dvoustupnov^ cistic oleje u motoru Z 5001 je vy- 
baven uzavfenymi lamelami se sifovou vlozkou. 
Hruby cistic ]e zapojen do plneho prutoku, jemny 
do obtoku. Kontrola tlaku mazani ]e zajistena tla- 
komerem oleje, ktery je namontovan na pfistrojo- 
ve desce jako standardni vybava. 
Olejove cerpadlo saje olej pfes saci kos ze spod- 
niho vika. Olej je tlacen potrulbim pfes olejovy 
cistic do hlavniho olejoveho kanalu a mazacimi 
kanaly je pfivadSn na cepy~ vackoveho hfidele a 
na hlavni loziska klikoveho hfidele. Vrtanymi ka- 
nalky v klikovem hfideli je olej pfivadgn na oj- 
nicni loziska. Z hlavniho olejoveho kanalu je tla- 
kovy olej pfivaden ke zvedatkum ventilu a k ot- 
vorum rozvodovych tycek a d&le k otvorum ve 
vahadlech a na funkcni plochy vystelek vahadel 
ventilu. Redukcni ventil udrzuje stal^ tlak v ma- 
zacim systemu. Kontrola spravneho mnozstvi oleje 
se provadi merkou, umistenou na leve strane mo- 
torove skfine. Vypousteni oleje z motoru se pro- 
vadi vypustnym sroubem na spodnim viku. 



Odmontovan! olejoveho gerpadla a saciho kose 
a vymontovani olejove trubky z klikove skfine 

(obr. 13, 14) 

1. Vypustte olej z klikove skfine vysroubovanim 
vypousteciho sroubu ze spodniho vika. 

2. Vysroubujte srouby M 10 a srouby M 8 ze spod- 
niho vika klikove skfine a viko sejmete. 

3. Odsroubujte matici M 8 a vysroubujte srouby 
M 8 saciho kose. 

4. Saci kos stahnete mirnym pootocenim. 

5. Vysroubujte zbyvajicich sest sroubu M 8 a sun- 
dejte kryci plech. 

6. Odsroubujte matici pfipevhujici saci trubku od 
saciho kose k cerpadlu. 

7. Vysroufoujte redukcni ventil ze zadniho vika 
olejoveho cerpadla a povolte pfevlecnou matici 
vytlacne trubky, ktera je namontovana na hrdle 
v klikove skfini. 

Poznamka: Neplati u motoru Z 5001. Redukcni 
ventil je zamontovan pf imo ve dvou- 
stuphovem cistici oleje. 

8. Odjistete a vysroubujte dva srouby M 10, pfi- 
pevhujici cerpadlo ke skfinL a cerpadlo mirnym 
poklepem sejmSte z centracnich trubek. 

Namontovani proved'te opacnym zpusobem. 

Poznamka: Pfi vym^ne oleje ocistete zatku od ne- 
cistot a saci kos olejoveho cerpadla 
properte v petroleji, benzinu nebo naf- 
t6. Radn6 osuseny kos pf ipevnete k cer- 
padlu. 

Demontaz a montaz olejoveho Cerpadla 

(obr. 13, 14) 

1. Upn§te cerpadlo do sveraku tak, aby ozubene 
kolo bylo nahofe. 

2. Odjist6te matici a zajist^te ozubene kolo vlo- 
zenim koliku do pfedvrtanych otvoru cerpadla. 

3. Odsroubujte matici M 10, sundejte pojistnou 
podlozku a kolo stahnete z hridele. 



4. Vyrazte pero a cerpadlo otocte ve sveraku o 
180°. 

5. Odjistete ctyfi srouby M 8, vysroubujte je a 
pojisfovaci podlozky sejmSte. 

6. Mirnymi poklepy na nalitky vika cerpadla sme- 
rem nahoru sesuhte viko ze stfedicich koliku. 
Pozor na lapovane plochy. 

7. Ozubene kolo, pohanene od rozvodu, vysufite 
volne i s hfidelem z telesa cerpadla. Ozubene 
kolo je usazeno na peru a pojisteno pojistnym 
krouzkem. 

8. Ozubene kolo hnane je ulozeno na cepu, ktery 
je nalisovan do vika cerpadla. Delka cepu je 
vymezena pojistnym krouzkem. 

Montaz proved'te opacnym postupem. 

Poznamka: Spravnou polohu vika cerpadla zaru- 
cuji dva stfedici koliky. Srouby vika 
cerpadla dotahujte rovnomerne. Sprav- 
ne smontovanym cerpadlem jde lehce 
otacet. Zkouska cerpadla se provadi 
olejem po dobu 50 — 60 sekund, na tlak 
0,6^0,8 MPa. 



Odmontovani odstfediveho 5istice oleje z klikove 
skfine (motor Z 6001, Z 7001) (obr. 14) 

1. Vysroubujte duty sroub pfipevhujici olejovou 
trubku k olejovemu cistici a ke klikove skfini. 

2. Vysroubujte ctyfi srouby M 10, pfipevhujici 
cistic ke klikove skfini. 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 



Demontaz odstfediveho fcistice oleje (motor Z 6001, 
Z 7001) (obr. 14) 

1. Odmontujte odstfedivy cistic z klikove skfine. 

2. Odsroubujte sroub M 8X14 z vika cistice a viko 
sejmete. 

3. Vyjmete rotor cistice s tryskami. 

4. Sesroubujte matici M 32 a oddelte od selbe 
horni a spodni dil rotoru. 

5. Vysroubujte rozstfikovaci trubky ze spodni cas- 
ti cistice, diferencialni ventil a zavitove hrdlo. 

[Ventil nerozebirejte, pfi poruse nechte opravit 
v odborne diinei) 

Soucastky dukladne ocistete a opet smontujte 
opacnym zpusobem. 

Poznamka: Pfi zpetne montazi musi byt cerny 
krouzek nasazeny na hfideli rotoru 
cistice ve spodni poloze a musi zakry- 
vat spodni otvory. 

Pfi smontovani rotoru je nutne dbat 
toho, aby se ryska horniho dilu kryla 
s ryskou dilu spodniho. Rotor je vy- 
vazen. Nedodrzeni tohoto pokynu by 
mohlo znamenat poskozeni celeho cisti- 
ce vzhledem k vysokym otackam a vel- 
ke odstfedive sile. Horni a spodni dil 
cistice nesmi byt vzhledem k vyvaze- 
ni zamenen s dilem jineho cistice. 
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Dvoustupnovy cistifi oleje (motor Z 5001) (obr. 13) 

Tlakovy olej, ktery ]e veden trubkou od cerpadla, 
proudi kanalem pfes cistici vlozky, na kterych se 
usazuje nectstota. Odbernou trubkou ]e veden ole] 
do podelneho hlavniho kanalu v tSlese cistice 
a pres duty sroub do odvadeci trulbky. Cast oleje 
proudi otvorem o 1 mm do jemneho cistice 
a odtud odvadeci trubkou zpgt do klikove skfine. 



Vzroste-li odpor cistici vlozky na tlak 60 kPa 
(0,6 atp) — ucpana vlozka — nadzvedne se ku- 
licka pojistneho ventilu a olej proudi pfes tento 
ventil pfimo do podelneho kanalu v telese cistice. 
Vznikne-li vetsi tlak, nez na jaky je redukcni 
ventil nastaven, kulicka se odsune a uvolni otvor, 
kterym se prepusti olej zpet do klikove skfing. 
Tim se snizi tlak a kulicka, tlacena pruzinou, 
uzavfe otvor. 
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Odmontovani dvoustupnoveho cistice oleje z kli- 
kove skrine (motor Z 5001} (obr. 13] 

1. Vysroubujte duty sroub 13 z telesa cistice. 

2. Vysroubujte tfi srouby M 10X22 a cely dvou- 
stupfiovy' cistic s bankami sejmete. 

Poznamka: Pri zp6tne montazi cistice dbejte na 
to, aby v tSlese cistice byl zasunut 
tesnici krouzek 16X22 a tesnici trub- 
ka olejoveho cistice, kterou prochazi 
tlakovy ole] z cerpadla do dvoustup- 
noveho cistice. 



Demontaz filtracnich vlozek olejoveho 3isti£e 
(motor Z 5001) (obr. 13) 

1. Povolte matici M 22. Pritom jednou rukou pfi- 
drzujte bafiku s drikem a slabym uderem dla- 
ne ji uvolnete. 

2. Z telesa cistice sejmete odbernou trulbku s f il- 
tracnimi vlozkami. 

3. Po sundani tesniciho krouzku sejmete filtracni 
vlozky z odberne trubky (nezamefite vlozky 
hrube „l"za jemne „2"). 

Stejn^m zpusobem sejmete druhou bafiku i filtry. 



Poznamka: Pfi vymene oleje properte vlozky v 
petroleji, benzinu nebo nafte a bafiky 
i vlozky osuste. Po smontovani vlozek 
naplnte banky asi do poloviny cistym 
olejem a pfipevn^te je k telesu cisti- 
ce. Zkontrolujte, zda jsou v telese cis- 
tice tesnici krouzky. 



2.10. PALIVOVY SYSTEM (obr. 15) 

Palivovy system sestava z palivove nadrze, z do- 
pravniho cerpadla s krytym (usazovacim) pred- 
cisticem, z dvoustupnoveho palivoveho cistice, 
vstrikovaciho cerpadla s mechanickym vykonnost- 
nim regulatorem a ze vstfikovacich ventilu s ot- 
vorovymi tryskami a vstfikovacich trubek. 

Z palivove nadrze je palivo vedeno potrubim pfes 
cistici vlozku k dopravnimu cerpailu. Odtud je 
palivo dopravovano pfivadeci trubkou pfes dvo- 
jity cistic a odvadeci trubku do vstfikovaciho cer- 
padla. Ze vstfikovaciho cerpadla je palivo vytla- 
covano vstfikovacimi trubkami do vstfikovacich 
ventilu. Pfelbytecne palivo se odvadi ze vstfiko- 
vacich ventilu odpadovym potrubim a ze vstfiko- 
vaciho cerpadla odvadeci trubkou zpet do nadrze. 
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Palivove potrubi 

Spojuje n&drz paliva s ostatnimi c&stmi vstfiko- 
vaciho zafizeni. Pfivodni potrubi ]e provedeno bez 
ostrych ohybu a se stalym stoupanim, aby se za- 
mezilo vzniku tzv. zvukovych polstaru nebo vzni- 
ku usazenin (zvlaste vody}, ktere by pferusovaly 
plynuly tok nasavaneho paliva. Palivove potrubi 
je dokonale tesne, aby nedochazelo k pfisavani 
vzduchu, a tim k zavzdu§novani a snizovani vy- 
konu vstfikovaciho zafizeni. 



Hruby fcistifi paliva (obr. 15/64) 

Okoiem cistice je zbavit palivo jeste pfed vstu- 
pem do podavaciho cerpadla vsech hrubych ne- 
cistot, ktere Iby velmi zkracovaly zivotnost po- 
hybliv^ch casti podavaciho cerpadla. Slouzi rov- 
ngz k castecnemu vylouceni a zachyceni vody ob- 
sazenS v palivu pfed vstupem do ostatnich casti 
vstfikovaciho zafizeni. . Hruby cistic paliva je pfi- 
mo soucasti podavaciho cerpadla. 



Podavaci Cerpadlo (obr. 16) 

Dopravuje palivo z nadrze pfes cistice do vstfiko- 
vaciho cerpadla v takovem 'innozstvi a pod tako- 
vym tlakem, aby valce vstfikovaciho cerpadla 
v poloze sani byly vzdy okamzitS zapln&ny pali- 
vem. U vstfikovaciho cerpadla typu PP, tj. s po- 
honem vlastnim vackov^m hf idelem, je podavaci 
cerpadlo montovano pfimo na telese vstfikovaci- 
ho cerpadla a je pohaneno vystfednikem vacko- 
veho hf idele. Pod&vaci cerpadlo je pistoveho pro- 
vedeni se sacim a vytlacnym (pfepoustecim) ven- 
tilem a pruzinou, ktera umozfiuje zpetny pohyb 
pistu. Toto podavaci cerpadlo je vybaveno rucnim 
cerpadlem k cerpani paliva pfi odvzdusnovani po 
oprave nSktfere casti vstfikovaciho zafizeni nebo 
pfed startem dlouho stojiciho motoru. 



Dvoustupnovy fiistid paliva (obr. 10) 

}e montovan mezi podavaci cerpadlo a vstfikova- 
ci soupravu. Zachycuje jemne mikroskopicke ne- 
cistoty obsazene v palivu. Cistici vlozky jsou 
z plsti, textilu nebo celul6zy. Jejich cistici schop- 
nosti maji podstatny vliv na zivotnost a funkci 
pfesnS slicovanych dilu ostatnich casti vstfikova- 
ciho zafizeni, jako jsou pist a valec, vytlacn^ ven- 
til a tryska. 

Cistici vlozky z celulozy nelze cistit Musi byt vy- 
meneny. Palivo prochazi pfes dve cistici vlozky. 



Vstfikovaci souprava (obr. 15) 

Vstfikovaci cerpadlo je spolu s tryskou nejpfes- 
ngjsi a take nejdulezitejsi casti vstfikovaciho za- 
fizeni. 

Vstfikovaci cerpadlo dopravuje palivo pod vyso- 
k^m tlakem do spalovaciho prostoru v£lce moto- 
ru, a to v2dy v pfesng stanovenem okamziku a 
v mnozstvi odpovidajicim v^konu motoru. Vstfiko- 



vaci cerpadlo s pohonem vlastnim vackov^m hfi- 
delem je vylbaveno pfislusenstvim zajisfujicim 
splneni vsech pozadavku, ktere jsou na motor, a 
tim i na vstfikovaci cerpadlo kladeny. 
Vstfikovaci cerpadlo s pfislusenstvim tvofi vstfi- 
kovaci soupravu. 



Vstfikovaci trubky (obr. 15/4, 5, 6, 7) 

Slouzi k doprave paliva od vstfikovaciho cerpad- 
la ke vstfikovacim ventilum. Jelikoz je palivo do- 
pravovano poi vysokym tlakem, jsou vstfikovaci 
trubky zhotoveny z ocelovych vysokotlakych be- 
zesvych tlustostennych trubek. Vstfikovaci trubky 
jsou co nejkratsi, bez ostrych ohybu a stejnS dlou- 
he. Delka je volena podle nejdelsi potfebn§ trub- 
ky. Trubky jsou ke vstfikovacim ventilum a ke 
vstfikovacimu cerpadlu pfipojeny tesnici kuzel- 
kou a pfesuvnou matici. TSsnici kuzelka je vyliso- 
vana pfimo na konci trubky. 

V provozu, aby nedoslo k praskani vstfikovacich 
trubek, jsou stazeny sponami. 



Vstfikovaci ventil (obr. 15/9) 

Slouzi k upevneni vstfikovaci trysky do hlavy mo- 
toru, k pfipojeni -trysek na vstfikovaci trutbky a 
k nastaveni pfedepsaneho oteviraciho tlaku. Trys- 
ky jsou opatfeny zvlastni kovovou cistici vlozkou, 
ktera zachycuje necistoty vetsi nez 0,02 mm. 



Vstfikovaci trysky (obr. 15/17) 

Ukolem vstfikovaci trysky je rozprasit vstfikova- 
ne palivo do spalovaciho prostoru motoru tak, aby 
toto bylo dokonale promichano se vzduchem, a 
tim bylo hofeni co nejhospodarnejsi, to znamena, 
aby co nejvetsi cast tepelne energie paliva byla 
pfemenena na praci motoru. 

Pouzite trysky jsou tfiotvorove s oznacenim DOP 
(pro pouziti v motorech s pfimym vstfikem pali- 
va). 



Vstfikovaci zafizeni na motorech Zetor 



Motor ZETOR 5001 

vstfikovaci souprava 

vstfikovac 

se vstfikovaci tryskou 

jemny cistic paliva 

palivove potrubi 

Motor ZETOR 7001 (6001) 

vstfikovaci souprava 

vstfikovac 

se vstfikovaci tryskou 

jemny cistic paliva 

palivove potrubi 



PP3A8K315 g 2442 

VA 2682 

DOP 160S430-4370 



PP4A8K115g 2444 (2446) 

VA 2682 

DOP 160S430-4370 
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Vstfikovaci souprava PP3A8K315 g 2442 

sestava z: 



vstfikovaciho cerpadla 
regulatoru 
pfidavace paliva 
podavaciho cerpadla 
hrubeho cistice paliva 



PP3A8K315 g 
RV10A225/1100-2856 
ZS - 10-969 
CD1A 2236 
FJ 2R 1218 



Vstrikovaci souprava PP4A8K115 g 2444 (2446) 

sestava z: 



vstfikovaciho cerpadla 
regulatoru 
pfidavace paliva 
podavaciho cerpadla 
hrubeho cistice paliva 



PP4A8K115 g 
RV10A225/1100-2856 
ZS - 10-969 
CD1A 2236 
FJ 2R 1218 



Vseobecne zasady pfi provddeni oprav 
vstfikovaciho zafizeni 

pfi provcidgni oprav vstfikovacich souprav se ne- 
provadi vzdy cel& demontaz a montaz tak, jak je 
popisovano. Vzdy je vsak nutno dodrzet tyto vse- 
obecne zasady: 

Veskere opravy vstfikovaciho zafizeni muze pro- 
vad6t pouze kvalifikovany opravaf specialnimi 
nastroji a zkusebnim zafizenim. 
Pf edpokladem usp6sn6ho provdd^ni oprav je do- 
konala cistota a odbornG zacMzeni se vsemi dilci 
vstfikovaciho zafizeni, aby nedoslo k jejich me- 
chanickemu poskozeni. Sedlo s kuzelkou vytlac- 
neho ventilu, pist s valcem a tlacny cep s pouzd- 
rem podavaciho Cerpadla tvofi pfesne slicovane 
dvojice, u kter^ch je zamSna jednotlivych soucas- 
ti nepfipustna. 

NezamSfiujte mezi sebou bezdfivodng ani ostatni 
dilce a podsestavy. 

K omyti vstfikovaci soupravy pfi demontazi a 
k cistSni dilcti pfed montazi pouzijte ciisticiho 
benzinu a zkusebni kapaliny. Po omyti dilce od- 
kladejte do zvlastnich palet, neotirejte a nechte 
voln6 oschnout. 

Nedotykejte se lapovanych ploch. 

Pfed montazi proved'te kontrolu vsech tesngni, ze- 

jmena gumovych tSsnicich krouzku a vadne vy- 

m6nte. 



Odmontovdni vstfikovaci soupravy z motoru 

Nafadi: klic na pfirubu vstfikovaciho cerpadla — 
obj. c. 95 9276 

OcistSte a omyjte vstfikovaci soupravu od necis- 
tot, a to zvlastS v miste pfipojeni ke klikove skfi- 
ni kompresoru a palivove potrubi kolem sroubu 
pfipojky. Oznacte ryskou polohu vstfikovaci sou- 
pravy na klikove skfini kompresoru. 
Odpojte tahlo regulace paliva stahnutim z kulo- 
v6ho cepu ovladaci paky regulatoru. 
Odpojte vstfikovaci trubky od vstfikovaciho cer- 
padla a uvoln6te pfevlecne matice na vstfikova- 



cich ventilech. Vstfikovaci trubky odklohte. Od- 
pojte palivove potrubi od kohoutu k hrubemu cis- 
tici paliva, od podavaciho cerpadla k jemnemu cis- 
tlci paliva, od vstfikovaciho cerpadla k jemnemu 
cistici paliva a k nadrzi paliva. 
Odpojte odkapavaci trubku pfepadu oleje z tSle- 
sa cerpadla. Sesroubujte tfi matice z&vrtnych 
sroubu na pfirubS vstfikovaciho cerpadla a vy- 
sufite vstfikovaci soupravu ze zubove spojky. 

Demontaz vstfikovaci soupravy 

Zaslepte otvory pfipojek, aby se do vstfikovaci 
soupravy nedostaly necistoty a ocistSte dukladng 
povrch vstfikovaci soupravy. 

Zkontrolujte neporusenost plomb a plomlby od- 
strafite. Vysroubujte zatky a vypusfte olej ze vstfi- 
kovaciho cerpadla i regulatoru. 
Podle vzhledu vypousteneho oleje lze castecne 
posoudit stav vstfikovaci soupravy a prov&dgne 
udrzby. 

Odmontovani regulatoru (obr. 15/61] 

Regulator lze odmontovat ze vstfikovaci soupra- 
vy jako celek, ale pouze postupnou demontazi re- 
gulatoru. Postup demontaze je uveden ve stati — 
Regulator. 

Odmontovani hrubeho cistice paliva (obr. 15/64] 

Hruby cistic paliva odpojte od podavaciho cerpa- 
dla uvolnenim a vysroubovanim sroubu pfipojky. 

Odmontovani podavaciho cerpadla (obr. 16/15) 

Vysroubujte upevnovaci srouby a podavaci £erpa- 
dlo vysufite z otvoru ve vstfikovacim cerpadle. Pfi 
vyjimani dejte pozor na ztratu tlacneho cepu. 

Odmontovani drazkove spojky (obr. 15/13) 

Vysroubujte upinaci matici spojky a stahovakem 
drazkovou spojku stanete z kuzele vackoveho hfi- 
dcle. 



95 9276 




95 8513 
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Odmontovani pHdavace paliva (obr. 15/62) 

SejmSte plombovaci pojistku, uvolnSte pfitaznou 
matici a pfidavac paliva vysroubujte z pouzdra 
regulacni tyce. 



Demontaz vstrikovaciho 5erpadla (obr. 17] 

Demontaz vstf ikovaciho cerpadla provadejte v pod- 
stat8 podle obraceneho postupu montaze. 
Je nutn§ pfihlednout k tomu, ze vymontovani re- 
gulacni tyce lze provest az po vymontovani vstfi- 
kovacich jednotek a po odpojeni tahla v regull- 
toru. 

Vymontovani vackoveho hfidele lze provad^t pou- 
ze po odmontovcini rotoru regulatoru a po vymon- 
tovani vstfikovaeich jednotek. 



Demontaz regulatoru (obr. 18) 

Je v^hodne provadSt demontaz regulatoru pfed 
demonta2i vstrikovaciho cerpadla, nebot nelze 
provest demontaz hfidele bez soucasne demonta- 
ze regulatoru. 

Demontaz regulatoru proved'te obracenym postu- 
pern montaze regulatoru. 



Kontrola dilcu vstrikovaciho cerpadla (obr. 17) 

Po demonta^i vstrikovaciho cerpadla vsechny dil- 
ce Mdn& ocistSte a podrobte kontrole opotfebeni, 
kterou zamSfte na: 

a) Va£kov? hfidel (obr. 17/33) 

Opotfebeni povrchu vaeek, hlavng v mistech 
vrcholoveho oblouku. Na vackach nemaji byt 
postfehnutelne ryhy, plosky nelbo vydroleniny 
materialu. 

b) Loziska (obr. 17/44) 

Axidlni i radi&lni vule nesmi byt nadmerne 
zvStsena. 

c) Zveddk (obr. 17/21) 

kladky zvedaku — jejich povrch nesmi vyka- 

zovat plosky, ryhy nebo vydroleniny materia 

lu; 

cepy — opotf ebenim cepu nesmi b^t zpusobe^ 

na nadm§rna vule mezi pouzdrem a cepem 

nebo mezi cepem a zvedakem; 

t61eso zved&ku — nesmi vykazovat hlubokel 
- pod61n6 ryhy na funkcnim povrchu, ovalitu a 
silne zvetseni vule mezi zvedakem a telesem 
cerpadla. 

d) Teleso cerpadla 

Zavadou jsou silne vydfene vyvrty pro zveda- 
ky, poskozene t6snici plochy a zavitove otvory. 

e) Pist a valec (obr. 17/15) 

Na lapovan^ch plochach nesmeji byt vydfene 
plosky, ryhy nebo rysky. Mezi valcem a pis- 
tern nesmgji b^t nadmerne vfile (netesnosti). 
Pist ve svisle poloze po namoceni do motoro- 
ve nafty nebo zkusebni kapaliny musi ve valci 
padat vlastni vahou pfi lilbovolnem natocenl 
kolem podelne osy. 



f) Vytlacny ventil (obr. 17/30) 

Naf adi: stahovak — obj. c. 95 8513 
Lapovane plochy nesmeji byt nadm6rn6 opotf e- 
bovany. Sedlo vytlacneho ventilu musi dokona- 
le tesnit. 

g) Vsechny ostatni dilce silne napadene korozi 
nebo jinak mechanicky poskozene vym^nte. 



Zkouska podavaciho cerpadla (obr. 16) 

Po sestaveni podavaciho cerpadla proved'te kon- 
trolu tesnosti, saciho ticinku a dodavky pod&va- 
ciho cerpadla. 

1. Zkouska podavaciho cerpadla na tesnost 

Cerpadlo zkousejte vzduchem o pfetlaku 0,2 MPa 
(2 kp/cm 2 ). Tlakovy vzduch pfived'te do cerpadla 
sacim otvorem. Vytlacny otvor je uzavfen zatkou. 
Cerpadlo ponofte na dobu 30 sekund do zkusebni 
kapaliny a vizualne kontrolujte. Unikani vzduchu 
je pfipustne pouze kolem tlacneho cepu, a to ne- 
patrnym penenim. Intenzita pronikani vzduchu — 
peneni — kolem tlacneho cepu je mSfitkem pouze 
hrube informativnim. Rozhodujicim je dodrzeni 
pfedepsane vule mezi tlacnym cepem a vlozkou. 
Vlozka tlacneho cepu musi byt s tlacnym cepem 
slapovana s vuli 0,003-^0,005 a s ovalitou 0,001 
milimetru. 

2. Zkouska saciho ticinku podavaciho cerpadla 

Podavaci cerpadlo nezalite — pouze propl&chnu- 
te zkusebni kapalinou — musi docilit podtlaku 
0,015 MPa (0,15 kp/cm 2 ) — mefeno vakuometrem, 
ktery je pfipojen na saci potrubi. 
Zkouska se provadi cerpanim: 

a) rucnim cerpadlem 

b) nahonem tlacneho cepu 

Podtlak 0,015 MPa (0,15 kp/cm 2 ) musi byt poda- 
vacim cerpadlem dodrzen po dobu 40 sekund. 
Klesnuti podtlaku dovoleno max. o 0,005 MPa (0,05 
kp/cm 2 ). 

Pfi vytazeni tlacneho cepu asi o 13 mm musi pod- 
tlak rychle klesnout na 0. Klesa-li pomalu, je 
ucpan odsavaci kanalek — nutno procistit a 
zkousku opakovat. Zalitym podavacim cerpadlem 
musi byt dosazeno minimalniho podtlaku 0,02 MPa 
(0,2 kp/cm 2 ). 

3. Zkouska dodavky podavaciho derpadla 

Cerpadlo zkousejte na stanici pfi saci v^sce 2 m 
a vytlacne vysce 5 m. Cerpadlo musi pfi 1000 ot/ 
/min dodat 1,5 1/min paliva. 



Montaz vstrikovaciho cerpadla 

Po provedene kontrole a vymene vadnych dilfi za 
nove vsechny dilce omyjte v cisticim benzinu. 



Montaz vackoveho hfidele (obr. 17/33) 

Na vackovy hfidel nasad'te a nalisujte loziska. 
Vackovy hfidel s lozisky vsufite ve spravne polo- 
ze do telesa vstrikovaciho cerpadla. 
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Na poloze vackoveho hfidele vzhledem k telesu 
cerpadla zavisi pofadi vstfiku. Proto je nutne znat 
pfesnS smysl ot&ceni, pofadi vstfiku a polohu re- 
gulatoru pfi pohledu ze strany pfedniho vika a 
die toho montovat vackovy hfidel do telesa cer- 
padla. 

Vstfikovaci souprava PP3A8K315g ma poradi vstri- 
ku 1—3—2. 

Vstfikovaci souprava PP4A8Kll5g ma pofadi vstfi- 
ku 1—3—4—2. 

ObS vstfikovaci soupravy jsou pravotocive. Pfi 
otaceni vackoveho hfidele vpravo musi po prvnim 
palci nasledovat vzdy tfeti palec vackoveho hfi- 
dele. (Nasleduje-li druhy palec, je tfeba vackovy 
hfidel otocit.) Pofadi valcfi je cislovano vzdy ve 
smeru od nahonu. Regulator je u techto vstfiko- 
vacich souprav vpravo. 



Otvory ve stfedicim viku a ve skfini regulatoru 
natfete tesnicim tmelem. 

Do stfediciho vika nalisujte Gufero 17X28X7, do 
skfine regulatoru Gufero 17X28X7. 
Obe Gufera nalisujte tak, aby tesnila proti unika- 
ni oleje z telesa cerpadla. 

Do vybrani v telese cerpadla kolem loziska u re- 
gulatoru vlozte tesnici krouzek. Do vybrani ve 
skfini regulatoru, kolem otvoru pro regulacni tyc, 
kolem spojovaciho otvoru a kolem pruchodoveho 
otvoru vlozte tesnici krouzky. 

Skfin regulatoru pfilozte k telesu cerpadla, za- 
sroubujte a rucne dotahnete ctyfi srouby s tgsne- 
nim a jeden sroub s podloZkou. Srouby rucne do- 
tahnete a podlozku zahnete na sestihran sroutou 
a do otvoru ve skfini regulatoru. 
Do stfediciho vika s Guferem vlozte jednu nebo 








21- 



-Q 



Obr. 17 
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dve vymezovaci podlozky o sile 0,5 mm a nasufite 
na vackovy hridel. Stredici viko spolu s vacko- 
vym hfidelem dorazte smerem ke skfini regula- 
toru a sparomSrem zmerte vuli mezi stredicim 
vikem a telesem cerpadla. Odectenim zjlstene mi- 
ry od sily vlozenych vymezovacich podlozek sta- 
novte vhodnou silu vymezovacich podlozek s pfi- 
hlednutim na predepsanou axialni vuli vackoveho 
hfidelp 0,02-H),08 mm. Do vybrani kolem loziska 
v telese cerpadla vlozte tesnici krouzek a stredici 
viko znovu nasuiite na vackovy hridel. 
Zasroubujte a rucne dotahnete ctyri srouby spruz- 
nymi podlozkami. 

Kontrola axialni vule a montaz pomocne spojky 

Vhodne upevnenym ciselnikovym uchylkomerem 
kontrolujte axialni vuli vackoveho hfidele 0,02-^ 
-H),08 mm. Odchylky upravte vymenou vymezova- 
cich podlozek. 

Pruzeni v krajnich polohach vackoveho hridele se 
do vule nezapocitava. 

Pro potreby dalsi montaze a serizeni vstfikovacl 
soupravy ]e vhodne na vackovy hridel ze strany 
nahonu namontovat hnanou cast spojky velikosti 
„A" nebo „R" s klinem a upnout matici s pruznou 
podlozkou. 



Montaz pistu valce (obr. 17/15) 

Pist a valec promyty v ciste zkusebni kapaline se 
vkladaji do telesa cerpadla spolecne. 
Podlozku pod valec vlozte do telesa vstrikovaciho 
cerpadla na sedlo valce. 

Drazku na valci pro zajisfovaci valcov^ kolik a 
zasek na unaseci pistu ustavte smerem k predni 
strane telesa vstrikovaciho cerpadla. 
Pist a valec vlozte do tSlesa cerpadla tak, aby 
pist z valce nevypadl. 

Natocenim pistu montaznim trnem za stop-ovaci 
drazku pistu zasunte unasec pistu do drazky v re- 
gulacni objimce. 

Zkontrolujte ulozeni prstenu regulacni objimky 
v ozubeni regulacni tyce. Zdvih regulacni tyce 
21 mm musi byt zachovan. 

Zvedak vkladaneho pistu ustavte do dolni polo- 
hy, pruzinu pistu zmacknete klestemi a spodni 
misku pruziny nasad'te na osazeni dfiku pistu. 
Do telesa vstrikovaciho cerpadla zasunte valcovy 
kolik. Do horniho plniciho otvoru ve valci zasun- 
te montazni trn a natafienim valce nastavte drazku 
ve valci proti valcovemu koliku. Zasunuti do draz- 
ky musi byt provedeno pouze lehkym tlakem ruky 
(napf. na sroubovak). 

Kolik zajistete zasekem a zkontrolujte chod regu- 
lacni tyce. 



Montaz regulacni tyce (obr. 17/11) 

Ozubeni regulacni tyce ocistete silonovym karta- 
cem. Do vodicich pouzder, ktera jsou nalisovana 
v telese cerpadla, vsunte regulacni tyc koncem 
s otvorem pro cep tahla regulatoru. Regulacni tyc 
zajistete dorazovym sroubem regulacni tyce a 
zkontrolujte jeji lehky chod a vuli. Zdvih regu- 
lacni tyce je 21 mm. 



Montaz vstrikovaci jednotky 

Montaz zvedaku (obr, 17/21) 

Zvedak vstrikovaciho cerpadla PPA je sestaven 
z telesa zvedaku, cepu kladky, kladky a pouzdra. 
Pfi montazi je nutne kontrolovat chod kladky. 
(VlusI byt bez zadrhavani a bez znatelne vule. 
Zvedaky namocte do oleje a vlozte do vyvrtuvte- 
Jese cerpadla. Protacenim vackoveho hfidele kon- 
trolujte chod vlozeneho zvedaku. Na zvedaky vloz- 
te vymezovaci podlozky o sile 5,3 mm. 

Montaz regulacni objimky (obr. 17/8) 

Do prstenu regulacni objimky zasroubujte sroub 
prstenu. Prsten nasad'te na regulacni objimku tak, 
aby hlava sroubu smSfovala k regulatoru. 
JsTa regulacni objimku nasad'te horni talifek pru- 
ziny pistu a pruzinu pistu. 

Pruzinu zmacknete klestemi a vlozte do telesa cer- 
padla (lze vkladat i bez klesti, pomoci sroubo- 
v&ku). 

Regulacni tyc nastavte zapichem na uroveri s te- 
lesem a prsteny zasunte na stfed ozubeni. 



Montaz vytlacneho ventilu (oibr. 17) 

Nasad'te vytlacny ventil s cistym celem na celo 
valce, vlozte tesnSni ventilu, pruzinu vytlacneho 
ventilu, plnic a nasroubujte hrdlo sroubeni. 
Hrdlo sroubeni dotahnete statickym momentem 
35^45 Nm (3,5+4,5 kp/cm 2 ). 
Zkontrolujte lehky chod regulacni tyce. 

Montaz pouzdra regulacni ty&e, odvzdusnovacich 
sroubu a zatek 

Zasroubujte pouzdro regulacni tyce. 
Zasroubujte dva odvzdusfiovaci srouby s tesnenim. 
Zasroubujte zatku s tesnenim. 
Zazatkujte otvor pfepadu oleje. 

Zkouska tesnosti 

Do pfivodnich hrdel nasroubujte pomocnou zatku 
a hadici pro pfivod vzduchu. 

Zkousejte tesnost saciho kanalu vzduchem o pfe- 
tlaku 0,2 MPa (2 kp/cm 2 ) po dobu 30 sec ve zku- 
sebni kapaline. 
Unikani vzduchu neni povoleno. 

Montaz podavaciho cerpadla (obr. 16) 

Ocistete pfirubu podavaciho cerpadla. 
Na podavaci cerpadlo nasad'te tSsneni. Pfilozte 
podavaci cerpadlo k telesu vstrikovaciho cerpadla 
a zachytte srouby s pruznou podlozkou a podloz- 
kou. Srouby rucne dotahnete. Protocenim vacko- 
veho hridele kontrolujte chod podavaciho cerpa- 
dla. 
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Montaz hrubeho £isti£e paliva ^ (obr. 15/64) 

Sroubem pfipojky s tesnenim pfipojte hruby cis- 
tic paliva k pfivodu paliva do podavaciho cerpa- 
dla. 



Montaz regulatoru (obr. 18] 

Montaz skrine regulatoru 

Skfifi regulatoru ]e na vstfikovaci cerpadlo na- 
montovana pfi montazi vackoveho hfidele. 

Montdz rotoru 

Na nosny cep nasad'te tfilistou pruzinu a nasunte 
nosic zavazi s namontovanymi a radne proti po- 
voleni zajist^nymi svorniky pruzin. 
Slicovani tfiliste pruziny s nosnym cepem nosice 
zavazi provedte tipravou rozmeru 8,1 H 11 nosne- 
ho cepu tak, aby spojeni bylo provedeno suvne 
bez vule. Vymezovacimi podlozkami vymezte vuli 
nosice zavazi na nosnem cepu, aby po zajistSni 
pojistnym krouzkem by la axialni vule maximalne 
0,05 mm. 

Na nosic zavazi nasad'te dvojite paky ^ 4o pouz- 



der nasunte cepy. Cepy zajistete z obou stran po- 

jistnymi krouzky. 

Dvojite paky se musi na cepech pohybovat lehce 

bez zadrhavani. 

Pfi vymene pouzder dvojite paky dodrzte souosost 

a roztece. 

Na dvojite paky nasad'te zavazi a nasunte cepy 

s otvorem pro zavlacku a drazkou pro sroubovak. 

Cepy zajistete zavlackou zasunutou do otvoru 

v zavazi a rozehnutou na strane tfiliste pruziny. 

Zavazi se musi pohybovat lehce bez zadrhavani. 

Do dvojitych pak vlozte kameny. Mezi kameny a 

nosic zavazi vlozte vymezovaci podlozky. 

Do otvoru v kamenech, podlozkach a regulacnim 

cepu vsuiite cep s pojistnym krouzkem. 

Vymezeni dosedu zavazi (obr. 18/6) 

Cely mechanismus se musi lehce pohybovat. 
Na svorniky pruzin nasad'te vnitfni misky pruzin 
a upnete je pfipravkem. 

Pfi stlacenem regulacnim cepu smi mit zavazi 
pod vnitfni miskou pruziny vuli max. 0,05 mm. 
Ma-li jedno zavazi vetsi vuli (zavazi se kolelba), 
vklada se vymezovaci podlozka pod protilehlou 
vnitfni misku pruziny. Vymezeni vule musi byt 
provedeno jednou podlqzkou o sile 0,1 az ? 6 n^ni. 
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Kontrola zdvihu rotoru 

Mefenim rozdilu vysunuti regulacniho 6epu pfi 
dosedu zavazi na nosic zavazi a na vnitfni misky 
pruziny kontrolujte volnobShovy zdvih. 

V regulatoru ma byt volnobehov^ zdvih 1 mm. 
Celkovy zdvih 10,5 mm mefte az po vymontovani 
pfipravku a nasroubovani matic a pojistnych ma- 
tic na svorniky pruzin. 

M&f i se opgt rozdil vysunuti regulacniho cepu. 

V rotoru s vymezenymi dosedy nesmi dojit k za- 
mene vnitf nich misek pruzin. 



Montaz rotoru na vackovy hridel 

Vytfete kuzel nosneho cepu, otfete kuzel vacko- 
veho hfidele a nasad'te klin. 

Z rotoru demontujte regulacni cep, rotor nasad'te 

na vackovy hfidel (pozor na vypadnuti klinu), 

nasad'te pruznou podlozku s matici a matici do- 

tahnete klicem. 

Kontrolujte pruzeni tfiliste pruziny nosneho cepu. 

Hazeni nosneho cepu muze byt maximalne 0,05 

milimetru. 

Opet zamontujte regulacni cep, kameny, vymezo- 
vaci podlozky, cep a cep zajistSte i z druhe stra- 
ny pojistnym krouzkem. 

Zkontroiujte volny chod mechanismu rotoru a 
soucasne zajisteni vsech cepu. 



s hrdlem a otvory pro loziska vsufite do otvoru 
v regulacni pace vystfedny hridel. 
Viko prilozte ke skfini regulatoru. 
Nasad'te tfmen regulacniho cepu shora do zapi- 
chu v regulacnim cepu a soucasne zasuhte do 
otvoru v regulacnim cepu hrdlo vika. 
Do vika zachyfte osm sroubu — horni dva s pruz- 
nou podlozkou a podlozkou, dolnich sest s pruz- 
nou podlozkou, podlozkou a tesnicim krouzkem. 
Srouby rucne dotahnete. 

Nasufite tahlo regulacni tyce na regulacni tyc a 
spojte cepem se zavlackou. Cep zajist8te zavlac- 
kou. 

Zavlacku rozehnete. 

Na obe loziska nasad'te tesnici krouzek a do lozi- 
sek vlozte tesnici krouzek. Gumove tesnici krouz*- 
ky natfete olejem. Loziska nasuhte na vystfedny 
hridel a zasunte do otvoru ve viku regulatoru. 
Vystfedniky hridele musi smefovat nahoru. Lozis- 
ka ve viku zajistete pojistnymi krouzky. 
Zkontroiujte lehky chod regulacni tycSe a mecha- 
nismu regulatoru. 

Do vika regulatoru nasroubujte zatku s tSsneSnim. 
Do skfine regulatoru nasroubujte olejoznak s tes- 
nicim krouzkem. 

Na vystfedny hridel nasad'te ovladaci paku se 

sroubem. 

Na skfifi regulatoru pfichyfte jednim sroubem 

viko. 



Montaz pruzin regulatoru ( obr. 18/9, 10) 

Na oba svorniky pruzin nasunte vnejsi (volnobez- 
nou) pruzinu, vnitfni (pfeb^hovou) pruzinu, pruz- 
nou podlozku, vnejsi misku pruzin a nasroubujte 
matici tak, aby vn6jsi (volnobSzna) pruzina sla 
lehce otacet. Take vnitfni (pfeb^hova) pruzina 
nesmi byt pfedepnuta. 

Pruzna podlozka nesmi byt zplostela, nelbot musi 
zajistit staly^ styk vnejsi misky pruzin s matici pfi 
voln^ch pruzinach. Pruznou podlozku vkladejte 
vzdy vyhnutym okrajem k vnSjsi misce pruzin. 



Montaz t£hla regulacni tyce (obr. 18/24) 

Na staveci sroub nasunte kluzatko, pruzinu, na- 
tocte matici, nasunte pruznou podlozku a natocte 
vidlici. Mezi stf edem cepu kluzdtka a stf edem 
otvoru vidlice nastavte rozmer 72 mm. Rozmer za- 
jistete dotazenim matice na vidlici. 



Montaz vika s hrdlem [obr. 17/25) 

Hrdlo pfivadejici olej, ktery steka po viku do 
stfedu otvoru, je jiz nalisovano do vika regulato- 
ru ve vyrobnim zavode. 

Natrete celo vika s hrdlem a celo skrine regula- 
toru tesnicim tmelem a pf ilo^te tgsngni. 
Do regulacni paky nasad'te, vzhledem k poloze 
regulacni tyce, kluzatko tahla regulacni tyce a 
tfmen regulacniho cepu. P£ku vlozte do vika 



Sefizeni vstfikovaci soupravy 

Naf adi: kapilarni trubice — obj. c. 95 9229 
zafizeni na zkouseni trysek 




95 9229 



VznStovy motor a vstfikovaci souprava musi b^t 
vzajemhe nastaveny tak, alby palivo bylo do spa- 
lovaciho prostoru motoru vstfikovano ve vhodnem 
okamziku. Vstfikovaci soupravu je proto nutno 
vedle pfesneho nastaveni na motor (sefizeni pfe- 
depsaneho pfedvstfiku) sefidit na: 

— pfedepsany pocatek dodavky paliva; 

— tihlov6 rozdgleni podle pozadovanetio pofadi 
vstfiku (tzv. sefizeni do kruhu); 

— pfedepsane dodavane mnozstvi a otacky. 
Vsechny tidaje potfebne pro sefizeni jednotlivych 
souprav jsou uvedeny v sefizovacim pfedpise. 

Sefizeni pocatku dodavaneho paliva a uhloveho 
rozdeleni 

Sefizeni je mozno provad^t nekolika zpusoby, na- 
pfiklad: 

— Vytlakem zkusebni kapaliny do kapilary — 
jednoduchy a dfive pro opravarenske? uCely 
nejpouzivanejsi zpusob. 
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— Stroboskopickou lampou na zkusebni stanici — 
postup je uveden v navodu zkusebni stanice. 
Stroboskopickou lampou vsak nelze provadet 
sefizeni GP dodavani. Kontroluje se skutecny 
pocdtek vystfiku paliva z trysky, ktery je pro- 
ti GP dod&yani pfi 500 ot/min asi o 4° opoz- 
d6n. 

— Prutokem zkusebni kapaliny o vysokem tlaku 
— je velmi pfesn^ a ryctil^. Vyzaduje vsak po- 
mocne Cerpadlo pro dodavku zkusebni kapa- 
liny o tlaku minimalne 1,8 MPa (18 kp/cm 2 ), 
ktery umoznuje otevfeni vytlacneho ventilu a 
prfitok zkusebni kapaliny. 

GPD = Geometricky pocatek dodavky paliva 
HMP = Horni mrtva poloha 



Sefizeni GPD a Uhloveho rozdeleni vytlakem 
zkusebni kapaliny do kapil&ry 

1. Vstfikovaci soupravu upnete do upinaciho pfl- 
pravku, pfipojte pfivod zkusebni kapaliny a 
nasadte delici pfistroj. 

2. Vysroubujte v^tlacne hrdlo prveho pistu s val- 
cem podle pofadi vstfiku. Cislovani pistu 
s valci je vzdy uvazovano ve smeru od naho- 
nu k regulatoru. 

VyjmSte pruzinu vytlacneho ventilu s plnicem 
a pinzetou vyjmSte kuzelku vytlacneho ventilu. 
Nasroubujte ciselnikovy uchylkomer. Uchylko- 
mer nastavte pfi horni poloze pistu, nebof 
pfi nizk§m nastaveni je nebezpeci poskozeni 
tichylkomgru. 

3. Vyhledejte horni mrtvou polohu pistu a ota- 
cenim dSliciho pfistroje proti pfedepsane- 
mu smyslu otaceni odectete na ciselnikovem 
tichylkomeru pfedepsany rozmer pro nasta- 
veni geometrickeho pocdtku dodavani (GPD) 
od HMP. UvolnSte kotouc d^liciho pfistroje 
a na stupnici nastavte pfesne proti ukaza- 
teli. Opakovanim m^feni proved'te kontrolu 
nastaveni. 

4. Vysroubujte ciselnikovy uchylkomer, vlozte 
kuzelku vytlacneho ventilu, pruzinu s plnicem, 
zasroubujte vytlacne hrdlo a dotahnete mo- 
mentovym klicem pfedepsanym krouticim mo- 
mentem. 

5. Otevfete kohout pfivodu zkusebni kapaliny, 
uvolnSte odvzdushovaci sroub a otacenim de- 
liciho pfistroje vstfikovaci soupravu fadne 
odvzdusnSte. Na vytlacna hrdla nasroubujte 
kapilary. Regulacni tyc vysunte pf iblizne do 
polohy max. dodavky. Nesmi byt vysunuta do 
polohy startovaci dodavky. 

6. Pomalym otacenim deliciho pfistroje, podle 
pfedepsaneho smyslu otaceni, nastane pohyb 
hladiny zkusebni kapaliny v kapilafe v miste 
pocatku dodavky, tj. v miste, kdy hrana hlavy 
pistu zakryje plnici otvor ve valci. V tomto 
miste je mozno pozorovat i jemny odpor pro- 
ti otaceni, nebot vytlacovana zkusebni kapa- 
lina musi pfekonat odpor pruziny vytlacneho 
ventilu. 

Pfi pozorovani pohybu zkusebni kapaliny a 



zjisteni odporu proti otaceni zastavte otaceni 
deliciho pfistroje. 

7. Na stupnici deliciho pfistroje zkontrolujte na- 
staveni geometrickeho pocatku dodavani. 

8. Zjistene rozdily odstrante vymenou vymezova- 
ci podlozky na zvedaku. Po provedeni vym^ny 
proved'te znovu kontrolu nastaveni. 

9. Dalsim otacenim deliciho kotouce v pfede- 
psanem smyslu otaceni kontrolujte pof ad! 
vstfiku a uhlove rozdeleni vstfikovacich jed- 
notek podle udaju uvedenych v sefizovacim 
pfedpise. 

Zjistene rozdily odstrante vymenou vymezova- 
ci podlozky na zvedaku. Spravnost nastaveni 
vsech udaju ovefte nejmene dvakrat. 
10. Zastavte pfivod kapaliny a vstfikovaci sou- 
pravu sejmete z upinaciho pfipravku. 

Sefizovani dodavaneho mnozstvi a ota£ek 
vstfikovaci soupravy 

a) Upnete vstfikovaci soupravu na zkusebni sta- 
nici do pfipravku urceneho pro upinani pfi- 
rubovych cerpadel velikosti „A". 

b) Uvolnete a jemne dotahnete srouby prstenu 
regulacnich objimek tak, aby bylo mozno re- 
gulacnimi olbjimkami otacet jemnymi poklepy 
kladiva pfes ocelovy trn. 

c) Sefid'te pruziny regulatoru maticemi vnejsich 
misek pruzin, pfipadne i podlozkami vkl£da- 
nymi pod pruziny. Vnejsi volnobShove pruziny 
musi jit lehce rukou pootacet. Matice vngjsich 
misek nesmeji pfesahovat pfes svorniky, aby 
pfi otaceni rotoru nezachycovaly o skfin regu- 
latoru a musi byt take stale zajisteny proti 
samovolnemu povolovani. Vnitfni pruziny musi 
byt volne. Pfi pfedepnuti vnitfnich pruzin do- 
chazi pfi pf echodu z volnobehu do vyssich 
otacek k prodleve v regulaci. 

d) Vstfikovaci soupravu naplnte motorovym ole- 
jem. 

e) Nasroubujte pfevlecne matice vytlacnych tru- 
bek. Pfipojte pfivodni potrubi. 

f) Odvzdusnete kratkou cinnosti vstfikovaci sou- 
pravu a vstfikovaci ventily. 

Sefizovani provadejte nasledovne: 
1. Zacatek rozprasovani 

Do pouzdra regulacni tyce nasroubujte pouz- 
dro s mikrometrickym sroubem. Mikrometric- 
ky sroub zatocte na doraz regulacni tyce pfi 
poloze STOP (prsteny regulacni objimky ne- 
smeji pfi poloze STOP dosedat na teleso cer- 
padla — musi jit lehce nadzvednout a vlastni 
vahou se vratit zpet). 

Vytocte mikrometricky sroub o 5 mm a ovla- 
daci pakou vysunte regulacni tyc na doraz. 
Nastavte otacky na 500 ot/min. 
Natacenim regulacni objimky nastavte pist do 
polohy zacatku dodavky paliva. Zacatek do- 
davky — zacatek rozprasovani — se projevi 
jemnym vystfikem z otvoru vstfikovaci trysky, 
ktere je patrne na skle nadobky, ve ktere je 
vstfikovaci tryska umistena. 
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Pfedpis pro sefizeni vstfikovaci soupravy MOTOR PAL PP3A8K315g 2442 pro motory ZETOR 5001 



A) 1. Smysl otaceni 



vpravo 



2. Pocatek dodav£ni 4,5±0,05 mm od HMP 

3. Pof adi vstfiku 1—3—2 

4. Tolerancni pole +30' 

5. Unlove rozdeleni 0°— 120°— 240° 



B) 1. Vstfikovaci trysky K DOP 140S 530 (zkusebni) 

2. Vstfikovace NC 57A 1304 

3. Oteviraci tlak 17 MPa 

4. Vstfikovaci trubky — 

5. Pfetlakovy ventil 50—90 kPa 



C) Sefizovaci ukon 


Otacky 
ot.(min- 1 ) 


Pocet 
zdvihu 


Mnozstvi 
v cm 3 


Rozdil 
v cm 3 


Vysunuti 
reg. ty£e 


1. Zacatek rozprasovani 


500 


— 








5 mm 


2. Maximalni dodavka 


1100 


200 


12,5,-13,0 


±0,4 


9,5 mm 


3. Zacatek zavirani 


1115—1120 


_ 


— 


— 




4. Kontrola dodcivky 


1175 


200 


— 


±0,5 




5. STOP 


max. 1280 


__ 








: - 


6. Kontrola doddvky 


800 


200 


min. 11,0 


±0,5 




7. Kontrola dodavky 


500 


200 


min. 9,0 


±0,5 




8. Volnobehova dod&vka 


225 


300 


3,0—3,5 


±0,4 




9. Kontrola dodavky 


150 


200 


min. 3,5 


±0,5 




10. STOP volnobehu 


max. 340 


— 










11. Startovaci dod&vka 


100 


100 


min. 7,0 


±0,8 





2. Maximalni dodavka 

Vytocte mikrometricky sroub o dalsich 5 mm 
a nastavte regulacni tyc na vysunuti 10 mm. 
Do druheho prstenu regulacni olbjimky za- 
strcte upravenou zapalku a polohu oznacte 
tuzkou na telese cerpadla. 

Zvyste otacky na 1100 ot/min a odmefte do- 
davane mnozstvi za 200 zdvihu. 
Zkontrolujte dodavane mnozstvi a rozdily me- 
zi jednotlivymi valci seftd'te (natacenim regu- 
lacni objimky} na rozdil asi 0,4 cm 3 . Vysrou- 
bujte pouzdro mikrometrickeho sroubu a do 
pouzdra regulacni tyce zasroubujte pfidavac 
paliva (podle znacky zhotovene na telese cer- 
padla pro zapalku). 

Odmefte dodavane mnozstvi a prumernou vys- 
ku dodavaneho mnozstvi sefid'te pfidavacem 
paliva. 

Zkontrolujte a serid'te rozdily mezi jednotli- 
vymi valci. 

3. Zacatek zavirani 

Sejmete ovladaci paku. Na vystfedny hridel 
namontujte dorazovy palec pfibliznS ve vodo- 
rovne poloze. Nasad'te ovladaci paku. 
Zvyste otacky na 1115 ot/min. Stavecim srou- 
bem serid'te zacatek zavirani, ktere se projevi 
pohybem zapalky pfen&sejici pohyb regulacni 
tyce. 

4. Kontrola dodavky v pfebehu 

Nastavte otacky na 1175 ot/min. Odmerte do- 
davane mnozstvi za 200 zdvihu. Kontrolujte 
dodavane mnozstvi, Vyssi rozdily nez ±0,5 cm 3 
oznacte tuzkou na t§lese cerpadla. Vyska do- 
davaneho mnozstvi neni rozhodujici. 



5. STOP 

Pozvolna zvysujte otacky a kontrolujte sou- 
casne pohyb regulacni tyce [a pohyb zapal- 
ky) a vstfikovaci trysky. Konec dodavky vsecti 
vstfikovacich jednotek musi nastat maximalne 
pfi otackach 1280 ot/min. Pfi dalsim zvysova- 
ni otacek ma jeste nastat pohyb regulacni 
tyce ve smgru STOP. 

Nenastane-li pfi otackach 1280 ot/min konec 
dodavky, mohou byt pfilis volne pruziny regu- 
lators zvlaste obtizne kontrolovatelna vnitf- 
ni pruzlna neodpovidajici pfedepsan^m pru- 
zinam. Pficinou mohou byt i jin§ zavady. 

6. Kontrola poklesu dodavky 

Nastavte otacky na 800 ot/min. Odmefte do- 
davane mnozstvi za 200 zdvihu. Kontrolujte 
pokles dodavky. Prumerne dodavane mnozstvi 
musi byt nejmene 11,0 cm 3 (10,5 cm 3 ), vyssi 
rozdily mezi jednotlivymi vstfikovacimi jed- 
notkami nez ±0,5 cm 3 oznacte. 

7. Kontrola poklesu dodavky 

Nastavte otacky na 500 ot/min. Odmefte do- 
davane mnozstvi za 200 zdvihu. Musi b?t nej- 
mene 9,0 cm 3 (8,5 cm 3 ] a vyssi rozdily oznacte. 

8. Volnobehova dodavka 

Nastavte otacky na 225 ot/min. Ovladaci pa- 

kou nastavte pfiblizne volnobehovou dodavku 

a odmefte dodavane mnozstvi za 300 zdvihu. 

Oznacte polohu zapalky. 

Kontrolujte dodavane mnozstvi. Vyssi rozdily 

nez ±0,4 cm 3 zaznamenejte. 

Nepohybujte jiz s ovladaci pakou. 

9. Kontrola dodavky pod volnobehem 

Snizte otacky na 150 ot/min a kontrolujte sou- 
casne pohyb zapalky. 
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Pf edpis pro sefizeni vstfikovaci soupravy MOTORPAL PP4A8K115 g 2446 pro motor Zetor 6001 



A) I. Smysl otdceni vpravo 

2. PocStek dodavani 4,5+0,05 mm od HMP 

3. Pof adi vstfiku 1—3—4—2 

4. Tolerancni pole +30' 

5. Ohlove rozdeleni 0°— 90°— 180°— 270° 



B) 1. Vstrikovaci trysky K DOP 140S530 (zkusebni) 

2. Vstf ikovace NC 57 A 1304 

3. Oteviraci tlak 17 MPa 

4. Vstrikovaci trubky — 

5. Pf etlakov? ventil 50—90 kPa 



C) Sefizovaci ukon 



Pocet 

ot.(min— 1 ] 



Pocet 

zdvihu 



Mnozstvi 

v cm 3 



Rozdil 

v cm 3 



Vysunuti 
reg. tyce 



1. ZacSatek rozprasovani 


500 


— 


— 


— 


2. Maximalni dod£vka 


1100 


200 


12,0-^12,5 


±0,4 


3. Zacatek zavirani 


1115^-1120 


— 


— 


— 


4. Kontrola dodavky 


1175 


200 


— 


±0,5 


5. STOP 


max. 1280 


— 





— 


6. Kontrola dod£vky 


800 


200 


min. 10,5 


±0,5 


7. Kontrola dodavky 


500 


200 


min. 8,5 


±0,5 


8. VolnobShova dodavka 


225 


300 


3,0-^3,5 


±0,4 


9. Kontrola dodavky 


150 


200 


min. 3,5 


±0,5 


10. STOP volnobehu 


max. 340 


— 





— 


11. Startovaci dodavka 


100 


100 


min. 7,0 


±0,8 



5 mm 
9 mm 



Odmefte dodavane mnozstvi za 200 zdvihu. 
Kontrolujte zvyseni prfimern£ho dod&van6ho 
mnozstvi. Musi b^t minim&lnS 3,5 cm 3 . Vyssi 
rozdily nez ±0,5 cm 3 zaznamenejte. 
Nepohybujte ovladaci pakou. 

10. STOP volnobehu 

Pozvolna zvysujte otacky a kontrolujte sou- 
casne pohyb zapalky a vstfikovaci trysku. 
Konec dodavky vsech vstfikovacich jednotek 
musi nastat nejpozdeji pfi 340 ot/min. Pfi 
dalsim zvysovani otacek musi jestg nastat po- 
hyb zapalky ve smSru STOP. Nevyhovuje-li 
pfidani pod volnobSh nebo STOP volnobShu 
pozadovanym podminkam, muze fb^t pricinou 
vaznuti mechanismu regulatoru, v&znuti pistu, 
nevyhovujici pruziny, pfilis volne nebo pfe- 
depnute volnobSzne vnSjsi pruziny aj. Pfe- 
depnute volnobezne pruziny snizuji pfidani 
pod volnobgh. Pfilis voln§ volnob£zne pruziny 
neumoznuji STOP volnobehu. Pfi jakekoliv 
uprave pruzln je nutno kontrolovat zacatek 
zavirani, STOP, pfiddni pod volnobeh, STOP 
volnobehu i startovaci dodavtu. 

11. Startovaci dodavka 

Zasufite kolik pf idavace paliva a ovladaci pa- 
ku nastavte do pine dodavky. Nastavte otacky 
na 100 ot/min. OdmSfte dodavane mnozstvi za 
100 zdvihu. 

Zkontrolujte dodavan§ mnozstvi. Musi byt mi- 
nimaln§ 7,0 cm 3 . Vyssi rozdily nez ±0,8 cm 3 
oznacte. 
g) Vyskytuji-li se rozdily v sefizeni, je nutno 
posoudit podle jejich velikosti a rozloz*eni, zda 
bude mozno provost jejich odstran8ni sefize- 
nim nebo zda bude nutna vymgna pistu a val- 
ce, ci v^tlacn^ho ventilu. 



Pfi vymene pistu a valce je vzdy nutne provest 
kontrolu a sefizeni uhloveho rozdeleni. 
Po odstranem rozdilu dotahnete srouby prste- 
nu regulacni objimky, udelejte kontrolni rysky 
na prstenu a regulacni objimce a dotahnete 
pojistne matice staveciho srouibu a pfidavace 
paliva a znovu zkontrolujte sefizeni. 
Demontujte vstfikovaci soupravu ze zkusebni 
stanice. 



Vstrikovaci zafizeni pro sefizovani na zkusebni 
stanici 

Z duvodu upinani vstfikovaciho zafizeni na zku- 
sebni stanici a z duvodu sjednoceni a univerzal- 
nosti pouziti pro sefizovani nemusi byt sefizova- 
cim pfedpisem pfedepsane vstfikovaci zafizeni 
shodne se vstfikovacim zafizenim, ktere je pouzi- 
to na motoru. 

Vedle druhu pouziteho vstfikovaciho zafizeni 
ovlivnuje sefizeni vstfikovaci soupravy jeste na- 
staveni oteviraciho tlaku vstfikovaciho ventilu 
a pfetlakov^ho ventilu. 
Sefizeni vstfikovaci soupravy ovlivnuji: 

1. vstfikovaci trysky 

2. drMky trysek 

3. oteviraci tlak 

4. vytlacne trubky 

5. pfetlakovy ventil 

Take cistota, teplota a viskozita zkusebni kapa- 
liny ovlivnuji sefizeni. Teplota zkusebni kapaliny 
pfi zkouseni smi kolisat mezi 18—25 °C. Viskozita 
musi byt 5,0 az 6,3 mm 2 .sec- 1 (tj. 5,0 az 6,3 cSt) 
pfi teplote 20 °C. Cistota musi byt udrzovana cas- 
tou kontrolou a vymenou vlozek cistice a v^mS- 
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Pfedpis pro sefizeni vstfikovaci soupravy MOTORPAL PP4A8Kll5g 2444 pro motory ZETOR 7001 



A) 1. Smysl otaeeni vpravo 

2. Pocatek dodavani 4,5+0,05 mm od HMP 

3. Per adi vstfiku 1—3—4—2 

4. Tolerancni pole +30' 

5. Ohlove rozdelenl 0°— 90°— 180°— 270° 



B] 1. Vstrikovaci trysky K DOP 140S 530 (zkusebni] 

2. Vstfikovace NC 57 A 1304 

3. Oteviraci tlak 17 MPa 

4. Vstfikovaci trubky — 

5. Pretlakovy ventil 50—90 kPa 



C] SefizovacI ukon 


Otacky 
ot.fmin- 1 ) 


Pocet 
zdvihu 


Mnozstvi 
v cm 3 


Rozdil 
v cm 3 


Vysunuti 
reg. tyce 


4 1. Zac&tek rozprasov&ni 


500 





— 





5 mm 


2. Maxim^lni dodavka 


1100 


200 


12,5-13,0 


±0,4 


9,5 mm 


3. Zacatek zavirani 


1115—1120 


— 


— 


— 




4. Kontrola dodavky 


1175 


200 


— 


±0,5 




5. STOP 


max. 1280 


— 





— 




6. Kontrola dodavky 


800 


200 


min. 11,0 


±0,5 




7. Kontrola dodavky 


500 


200 


min. 9,0 


±0,5 




8. VolnobShova dodavka 


225 


300 


3,0—3,5 


±0,4 




9. Kontrola dodavky 


150 


200 


min. 3,5 


±0,5 




10. STOP volnobghu 


max. 340 


— 





_. 




11. Startovaci dodavka 


100 


100 


min. 7,0 


±0,8 





nou zkusebni kapaliny. Pro sefizovani a zkouseni 
je doporucena zkusebni kapalina, ktera na rozdil 
od motorove nafty neni zdravi skodliva. 

1. Vstrikovaci trysky 

Pro sefizovani na zkusebni stanici se u novejsich 
vstfikovacich souprav pouziva zpravidla jednotne 
vstrikovaci trysky K DOP 140S 530, kde „K" znaci, 
ze se jedna o kalibrovanou trysku. Zakladem pro 
vfber kalibrovanych trysek jsou seriove vyrabene 
triysky DOP 140S 530. I pro vstrikovaci soupravu 
PP. A se pouziva ji tyto kalibrovane trysky. (Vyse 
uvedene vstrikovaci trysky se t^kaji pouze zku- 
sebni stanice.) 

2. Drzaky vstfikovacich trysek 

Pro sefizovani vstrikovacich souprav se pouziva 
seriove vyrabenych, avsak zvlasf peclive' kontro- 
lovanych drzaku vstrikovacich trysek. Drzaky 
vstrikovacich trysek se zkouseji na tesnost, a to 
tim zpusobem, ze se specialni zatkou zaslepi 
spodni lapovana plocha, pfivodnim hrdlem se pfi- 
poji ke zkousecce a nacerpa se zkusebni kapalina 
o tlaku 40 MPa (400 kp/cm 2 ). Tlakova ztrata ne- 
smi byt v6tsi nez 0,6 MPa (6 kp/cm 2 ) za minutu. 
Pro sefizovani vstfikovacich souprav PP.A je ur- 
cen sefizovacim pf edpisem vstfikovac, coz ]e 
v podstate drzak vstrikovaci trysky doplneny cis- 
tici vlozkou, vftlacnou trubkou a sefizovacim pf ed- 
pisem pfedepsanou vstfikovaci tryskou. Cistici 
vlozky vstfikovacu chrani vstfikovaci trysky pfed 
poskozenim nebo ucpanim vystfikovyeh otvoru. 
Zachycuji necistoty v palivu od velikosti 0,02 mm. 



3. Oteviraci tlak 

Nastaveni oteviraclho tlaku ma pfi sefizovani 
vstfikovaci soupravy vliv na velikost dodavaneho 
mnozstvi paliva, a to zvlaste ve volnobShovych 
otackach. U motoru ma jeste nastaveni oteviraei- 
ho tlaku vliv na rychlost v^stfiku, a tim na jakost 
rozpraseni paliva. Sefizovani oteviraciho tlaku se 
prov&di pfedepinanim pruziny stavScim sroubem 
drzaku trysky. Hodnota oteviraciho tlaku neni 
nahodna, ale je v^sledkem peclivych zkousek pro 
kazdy typ motoru zvlasf. Je zavisla jak na vlast- 
nostech vstfikovaciho cerpadla, tak na vlastnos- 
tech spalovaciho prostoru motoru. 
Hodnota oteviraciho tlaku je pro sefizovani na 
zkusebni stanici pfedepsana sefizovacim pfedpi- 
sem pro kazdou vstfikovaci soupravu. 

4. Vytlacne trubky (obr. 15/4, 5, 6, 7) 

Vylber vytlacn^ch trubek spociva v kontrole del- 

ky, vnitfniho prumeru a objemu. 

Delka vytlacnych trubek, vcetne kuzelek pfipa- 

jenych nebo vylisovanych, se mefi v rovnem 

stavu. 

Vnitfni prumer trubek pro vstfikovaci soupravy 

PP.A je 2 mm. Doporucuje se procistit vnitfni 

prumer novych trubek mirne zvlnen^m ocelovym 

dratem, proplachnout zkusebni kapalinou pod tla- 

kem a profouknout stlacenym vzduchem. 

Objem vytlacnych trubek se kontroluje naplnenim 
vytlafinych trubek zkusebni kapalinou a vypuste- 
nim do odmerky. Pfipustn^ rozdil mezi jednotli- 
vymi trubkami pro vstfikovaci soupravy PP.A je 
0,5 cm 3 . 
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5. Pfetlakovy ventil 

Pfetlakovy ventil udrzuje pfedepsany tlak v niz- 
kotlake c&sti palivoveho systemu v celem rozsahu 
otacek a dodavaneho mnozstvi. Pfepoustenim pa- 
liva ]e nizkotlaka cast palivoveho systemu take 
neustale odvzdusfiovana. 

Oteviraci tlak pfetlakoveho ventilu je stanoven 
podle konstrukce pistu a valce. Pokles tlaku zpu- 
sobuje nedostatecne plnSni paliva pfi nasavani 
do prostoru nad pist ve valci. Nadmerne zvyseni 
tlaku zpusobuje prolinani paliva do olejove napl- 
ne vstfikovaci soupravy. Pro vstfikovaci soupravy 
PP.A je stanoven oteviraci tlak 0,05-4-0,09 MPa 
(0,5-f-0,9 kp/cm 2 ]. 

Udaje uvedene v teto stati plati jen v pfipade, 
jestlize nejsou na sefizovacim pfedpisu uvedeny 
hodnoty jine. 



Vyber sady vstfikovacich ventilu — kalibrovani 

Vstrikovaci trysky, drzaky vstfikovacich trysek, 
vytlacne trubky a cistici vlozky sestavte v celky. 
Alby vstrikovaci tryska mohla dobfe dosednout 
na celo telesa drzaku, musi byt uvolnen sefizo- 
vaci sroub vstfikovaciho ventilu. 



Sefizeni oteviraciho tlaku vstfikovacich ventilu 

Smontovane vstrikovaci ventily sef id'te na otevi- 
raci tlak predepsany sefizovacim pfedpisem s to- 
leranci ±0,2 MPa (2 kp/cm 2 ). Pfi sefizovani ote- 
viraciho tlaku proved'te jeste zkousku vstfikova- 
cich trysek na dokonalost funkce a na podtekani 
pod sedlem jehly. 



Zkouska trysek na funkci a na podtekani 

Pfi pozvolnem zvysovani tlaku pakou zkusebniho 
pfistroje a pfi zvysovani oteviraciho tlaku az 
do hodnoty uvedene na sefizovacim pfedpisu 
musi byt vystfik zkusebni kapaliny z trysky 
vzdy pferusovany a dokonale rozprasen^, pficemz 
trysky pfi vystfiku musi mit charakteristicky zvuk 
pro funkci dobre trysky. Zaroven nesmeji vstfiko- 
vaci trysky, pfi zvysovani tlaku aZ do hodnoty 
o 2 MPa (20 kp/cm 2 ), mit nizsi nez je pfedepsany 
a nastaveny oteviraci tlak, podtekat pod sedlem 
jehly, cog se projevi vlhnutim kolem v^stfikovych 
otvorfl. 



Kontrola doddvky paliva 

Kontrola vstfikovacich ventilu na dodavane mnoz- 
stvi paliva se provadi na kontrolni vstfikovaci 
soupravg. Kontrolni vstfikovaci souprava musi byt 
nejm6ne dvouvalcova. Doporucuje se vstfikovaci 
cerpadlo bez regulatoru s minimalni vuli mezi 
zuby regulacni tyce a prstenu regulacni objimky 
a mezi unasecem pistu a regulacni objimkou. 
Vstfikovaci cerpadlo musi byt dale vybaveno do- 
razy regulacni tyce pro nastaveni maximalni 
a volnobShove dodavky a dale pfetlakovym ven- 
tilem. 



Po pfipojeni kontrolniho vstfikovaciho cerpadla 
a vstfikovacich ventilu na zkusebni stanici se 
provede sefizeni vstfikovaciho cerpadla podle se- 
fizovaciho pfedpisu vstfikovaci soupravy, pro kte- 
rou maji ibyt vstfikovaci ventily pouzivany. 
Zvoli se dve vstfikovaci jednotky, z nichz jedna 
je kontrolni, a ke druhe jsou postupne pfipojo- 
vany vsechny vstfikovaci ventily, ktere maji byt 
kalibrovany. Namefene hodnoty dodavaneho mnoz- 
stvi v maximalni i volnobehove dodavce u obou 
vstfikovacich ventilu, tj. jak kontrolniho, tak 
i zkouseneho, se zapisuji do knihy pro pfipadnou 
kontrolu kvality provedene kalibraee. Po prove- 
deni kalibraee vsech vstfikovacich ventilu sestavi 
se vstfikovaci ventily podle namefenych hodnot 
do jednotlivych sad. Zjistene dodavane mnozstvi 
zkusebni kapaliny se nesmi u vstfikovacich ven- 
tilfl v jedne sade vzajemne lisit o vice nez 30 % 
velikosti tolerance uvedene sefizovacim pfedpi- 
sem. 

U vstfikovacich ventilu, kde rozdily v dodavanem 
mnozstvi jsou vetsi nez povoluje pfedepsana to- 
lerance, namontujte nove trysky a proved'te znovu 
nastaveni oteviraciho tlaku, kontrolu funkce trys- 
ky a zmSfeni dodavaneho mnozstvi. Vedle vstfi- 
kovaci trysky a oteviraciho tlaku ma na dodavang 
mnozstvi vliv i cistici vlozka a vstfikovaci trubka. 
Z tohoto duvodu nezamehujte pfi cisteni vstfiko- 
kovacich ventilti cistici vlozky a vstfikovaci trub- 
ky jednotlivych vstfikovacich ventilu. 
Opravny vybavene vzduchovym nizkotlakym pfi- 
strojem mohou si pomoci tohoto pfistroje na me- 
feni prutoku vytfidit vstfikovaci trysky a ostatni 
casti vstfikovaciho ventilu pfed namontovanim na 
drzak, coz znacne usnadni celou kalibraci. 

Jsou-li vstfikovaci ventily roztfideny do nekolika 
sad, nesmi se prumerna dodavka zkusebni kapa- 
liny jednotlivych sad vzajemne Lisit o vice nez 
80 % tolerance pf edepsaneho mnozstvi maximalni 
dodavky. Sestavene sady vstfikovacich ventilu 
oznacte stitkem, na kterem je vyznacen typ mon- 
tazni rozpisky vstfikovaci soupravy, pro kterou 
je sada zhotovena. Na druhe strane stitku vyznac- 
te cislo sady a pofadove cislo vstfikovaciho ven- 
tilu v sade. 

Kontrola kalibrovanych vstfikovacich ventilu mu- 
si byt provadena take po sefizeni padesati vstfi- 
kovacich souprav. Pfi teto kontrole povazuje se 
sada za schopnou pro dalsi sefizovani, nebudou-li 
rozdily namefenych hodnot dodavky vstfikovacich 
ventil^ vetsi nez 45 % velikosti tolerance uvedene 
na sefizovacim pfedpisu. Tato kontrola je velmi 
jednoducha a spociva ve vzajemne v^mene vstfi- 
kovacich ventilu na jimi sefizene vstfikovaci sou- 
prave. Jsou-li zjisteny vetsi rozdily v dodavanem 
mnozstvi jednotlivych vstfikovacich ventilu, pro- 
ved'te u techto vstfikovacich ventilu postupne: 

— kontrolu nastaveni oteviraciho tlaku a kon- 
trolu funkce vstfikovaci trysky; 

— vycisteni cistici vlozky a vystfikovych otvoru 
trysky pomoci cisticiho nafadi; 

— vymenu vstfikovaci trysky. 

Pfi vymene trysky vycistete a znovu kalilbrujte 
celou sadu vstfikovacich ventilu. 
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Dokoncovaci montaz vstrikovaci soupravy 



Montaz vstrikovaci soupravy na motor 



Po sefizeni vstrikovaci soupravy provedte dokon- 
covaci montaz. Dokonceni spociva v proplachnuti, 
utesneni, ve vyzkousem na tesnost, zaplombovam 
sefizovacich prvku vstrikovaci soupravy a v kon~ 
zervaci vstrikovaci soupravy urcene pro sklad. 

a) Demontujte horni viko regulatoru, vylejte ole] 
a vstrikovaci soupravu proplachtgte zkusebni 
kapalinou. 

b) Nasadte do horniho vika regulatoru tesnici 
krouzek a vicko namontujte na regulator ctyf - 
mi srouby s pruznou a plochou podlozkou. 

c) Nasadte do pfedniho vika tesnici krouzek 
' a viko namontujte na teleso cerpadla dvema 

srouby s tSsnenim. 

d) Zkouska tesnosti vstrikovaci soupravy. 

Do otvoru pro odvzdusnovac v pf ednim viku 
napojte pfivod vzduchu. Pfi zkouseni tlakem 
0,02 MPa (0,2 kp/cm 2 ) po dobu 1 minuty na 
vzduchu a 1 minuty ve zkusebni kapalinS je 
unikani povoleno pouze u pf idavace paliva 
(kolem zavitu pfidavace]. V prubehu zkousky 
provad^jte drobne opravy netesnosti — dota- 
zeni sroubu, vymenu tSsneni. Ostatni netesnosti 
oznacte a opravte. Odpojte pfivod vzduchu 
a nasroubujte odvzdusnovac s tesnenim. 

e) Zajistete sefizovaci prvky proti neodborne ma- 
nipulaci. Na pfidavac paliva nasadte pojistku, 
otvory v pojistce protahnete plombovaci drat, 
na drat nasunte plombu a zajistete ji zatoce- 
nim dratu. 

Na staveci sroub dorazoveho palce nasroubujte 
kryt, otvory v krytu a nalitku vika regulatoru 
protahnSte drat a nasadte plombu. Plomby 
proti sejmuti zajistete stisknutim a vyznace- 
nim znaku pouzivaneho opravnou. 
Odmastte sroub pfedniho vika, sroub horniho 
vika regulatoru, sroub dorazoveho palce a od- 
mast^ne srouby plombujte specialni barvou. 

f) Upinaci matici spojky vysroubujte a stahova- 
kem stahn^te pomocnou spojku. Ocistete kuzel 
drazkove spojky a vackov§ho hfidele. Nasadte 
klin, nasunte drazkovou spojku, natocte upina- 
ci matici s pruznou podlozkou a dotahnete. 

g) Vstf ikovaci soupravy, ktere nebudou ihned 
montovany na motor (jsou urceny pro sklad), 
konzervujte olejem. 

Naplnte konzervacnim olejem palivovy prostor 
vstfikovaciho cerpadla, protbcte vackovym hfi- 
delem, aby olej pronikl az do hrdel sroubeni. 
Uzavfete palivovy prostor sroulbeni pfipojky 
pfetlakovym ventilem s papirovymi kryty srou- 
bu. 

Na hrdla sroubeni nasadte ochranne kryty. 
Nalejte konzervacni olej do regulatoru a do 
prostoru vackoyeho hfidele plnicimi otvory, 
to je otvory pro olejoznak a odvzdusnovac. 
Naplnte konzervacnim olejem pod&vaci cerpad- 
lo a hruby cistic paliva, protocte vackovym hfi- 
delem. Podavaci cerpadlo a hruby cistic paliva 
uzavfete srouby pfipojek s papirovym krytem 
sroubu. 

Pfed montazi na motor vypusfte konzervacni 
olej ze vstrikovaci soupravy. 



Pfi montazi nove nakonzervovane vstfikovaci sou- 
pravy na motor vstfikovaci soupravu nejdfive od- 
konzervujte vypustenim konzervacniho oleje z pa- 
livoveho kanalu, z prostoru vackoveho hfidele 
v telese cerpadla a ze skfine regulatoru. 
Nasadte vstfikovaci soupravu do drazek spojky 
a na tfi zavrtne srouby v klikove skfini kompre- 
soru. 

Nasadte na srouby podlozky a nasroubujte ma- 
tice. 

Naplnte motorovym olejem vstfikovaci cerpadlo 
do vyse pfepadoveho otvoru a regulator podle 
rysek na olejoznaku. 

Pfisroubujte odkapavaci potrubi pfepadu oleje 
sroubem pfipojky s tesnenim. 

Srouby pfipojek s tesnenim pfisroubujte palivove 
potrubi od nadrze k hrubemu cistici paliva, od 
podavaciho cerpadla k jemnemu cistici paliva, 
od jemneho cistice paliva k vstfikovacimu cer- 
padlu a pfetlakovym ventilem pfisroubujte pali- 
vove potrubi od vstfikovaciho cerpadla zpet k na- 
drzi paliva. 

Odvzdusnete palivove potrubi, jemny cistic paliva 
a vstfikovaci cerpadlo. 

Namontujte kapilaru na hrdlo sroubeni prvniho 
valce vstfikovaciho cerpadla. 

Vysunte ovladaci paku do polohy maximalni do- 
davky paliva. Protocte nekolikrat vstfikovaci sou- 
pravu (napf. starterem), az zaplni kapilaru palivo. 
Pfi dalsim otaceni sledujte hladinu paliva v ka- 
pilafe, v okamziku pohnuti hladiny zastavte ota- 
ceni. 

Ryska na setrvacniku se ma kryt s ryskou na 
pfevodove skfini. 

Pfi zjisteni odchylky uvolnete matici na pfirube 
vstfikovaci soupravy a natacenim vstfikovaci sou- 
pravy kolem podelne osy odchylku odstrafite. Upi- 
naci matice dotahnete. 
Kontrolujte znovu nastaveni pfedvstfiku. 
Sejmete kapilaru a na hrdlo sroubeni nasroubujte 
pfevlecne matice vstfikovacich trubek. Pfevlecne 
matice na vstfikovaci souprave a na vstfikovacim 
ventilu dotahnete. Nasadte tahlo regulace paliva 
na kulovy cep ovladaci paky. 



Odvzdusneni vstfikovaciho zarizeni 

Po kazdem cisteni, povoleni sroubeni nebo vyjmu- 
ti nSktereho dilu palivoveho systemu, po delsi 
pfestavce v provozu nebo dojde-li v nadrzi palivo, 
je tfeba cely palivovy system odvzdusnit. 
Odvzdusneni provedte cerpanim rucnim cerpad- 
lem pfi uvolnenych odvzdusnovacich sroubech na 
jemhem cistici paliva a na vstfikovacim cerpadle. 
Rucnim cerpadlem cerpejte palivo az zacne vyt§- 
kat kolem odvzdusnovacich sroubu jemneiho cis- 
tice a vstfikovaciho cerpadla. 

Vyteka-li palivo bez vzduchovych bublinek, do- 
tahnete odvzdusnovaci sroulby na jemnem cistici 
paliva a potom na vstfikovacim cerpadle. 
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Vseobecne zasady 



Montaz drzaku trysky 



Pfi praci se vstfikovaci tryskou je pozadovana 
vysoka cistota a , nedoporucuje se dot^kat se je- 
jich lapovan^ch ploch bez nasledujiciho okamzi- 
teho oplachu cistym palivem. Kontrolu funkce 
vstfikovaciho ventilu lze provadSt bez vyjmuti 
vstfikovaciho ventilu z motoru rucni pfenosnou 
zkouseckou. 

Je nespravn§ uvolnovat a vyjimat vstfikovaci ven- 
til pacenim do stran, nebof mftze nastat deforma- 
ce nebo ulomeni vstfikovaci trysky. Vstfikovaci 
ventil je nutno vytahovat ve smeru jeho osy. 

Vstfikovaci trysky jsou vedle mechanickeho na~ 
maMni namahany take tepelne, nebof pracuji 
pfimo ve spalovacim prostoru motoru. Nedokona- 
le rozpraseni paliva muze kromg snizeni vykonu 
motoru zapficinit i poskozeni motoru (napf. pro- 
paleni pistu). Z tSchto duvodfi je nutno venovat 
vstfikovacim tryskam nejvetsi p§ci. TSleso a jehla 
vstfikovaci trysky jsou spolu pfesng slicovany 
a nelze je jednotlive zamSnovat. 



Demontaz vstrikovaciho ventilu z motoru 

(obr. 15/9) 

Demontujte pfevlecnou matici vstfikovaci trubky 

z pfivodniho hrdla vstfikovace. 

Vysroubujte sroub pfipojky odpadoveho potrubi. 

Demontujte dv6 matice ze sroubu upinaciho tfme- 

nu vstfikovaciho ventilu. 

Tfmen sejmSte. Vyjmete vstfikovaci ventil z hlavy 

motoru. Ocist&te od karbonu a omyjte. 



Demontaz vstfikovaci trysky (obr. 15/17] 

Demontujte kryci matici, uvolnete pojistnou ma- 
tici a regulacni zatku, aby se odstranil tlak pru- 
ziny na jehlu vstfikovaci trysky. 

Odmontujte upinaci matici a vyjmete vstfikovaci 
trysku. 



Cistern vstfikovaci trysky 

VyjmSte jehlu z t6iesa trysky. Procistete zakar- 
bonovane v^stfikove otvory kalitbrovou jehlou 
0,35 mm. 

Proplachnete teleso a jehlu vstfikovaci trysky 
Cisticim benzinem. 

ProfouknSte teleso trysky stlacen^m vzduchem 
a proplachnite v palivu nebo nakonzervujte pro- 
plachnutim v oleji. 



Demontaz drzaku trysky 

Vysroubujte pfivodni hrdlo, vyjmete podlozku 

a cistici vlozku. 

Vysroubujte regulacni zatku, vyjmete pruzinu 

a tlacnou tycku s miskou. 

Ocistete a vymyjte vsechny dilce drzaku trysky. 



Vlozte cistici vlozku do pfivodniho hrdla. Do te- 
lesa drzaku vlozte podlozku a zasroubujte pfi- 
vodni hrdlo. Vlozte tlacnou tycku s miskou do 
stfedniho vyvrtu v telese drzaku. Konec tlacne 
tycky s otvorem musi smefovat ke vstfikovaci 
trysce. Na misku tlacne tycky nasad'te pruzinu 
a zasroubujte regulacni zatku s pojistnou matici. 

Montaz vstfikovaci trysky (obr. 15/17) 

Nove vstfikovaci trysky jsou konzervovany olejem 
a neni proto nutne provadet u nich odkonzervo 
vani. Doporucuje se vsak z duvodu odstraneni fuz- 
nych necistot, zvlaste pfi delsim skladovani, vstfi- 
kovaci trysky pfed pouzitim vymyt v cistern pali- 
vu nebo v cisticim benzinu s oplachem cistym pa- 
livem. Vycistene nebo nove vstfikovaci trysky 
zkontrolujte, zda pfi nakloneni o 30° od svisle po- 
Johy se jehla trysky po povytazeni vraci vlastni 
vahou zpet. Sef izovaci sroub pruziny drzaku uvol- 
nete, aby mohla vstfikovaci tryska volne dosed- 
nout na celo drzaku. 

Na ciste dosedaci celo drzaku vlozte cistou vstfi- 
kovaci trysku a nasroubujte upinaci matici. Tyto 
asymetricke vstfikovaci trysky, ktere maji odklo- 
neny uhel rozstfiku, se musi vzhledem k drzaku 
trysky spravne ustavit. Ustaveni se provede na- 
stavenim rysky na dfiku vstfikovaci trysky proti 
rysce na telese vstfikovace. Nespravne nastaveni 
asymetrickych trysek by zapficinilo zhorseni spa- 
lovaciho procesu a snizeni vykonu motoru. Upi- 
naci matici vstfikovaci trysky dotahnete static- 
kym momentem 55 Nm (5,5 kpmj. Sevfeni vstfi- 
kovaci trysky upinaci matici pfi jejim dotazeni 
k drzaku nesmi zpusobit deformaci telesa trysky, 
a tim Ibranit volnemu pohybu jehly trysky. Pfed 
dotazenim zkontrolujte vyoseni trysky proti po 
vrchu vstfikovacich ventilu. 



Sefizeni vstfikovaciho ventilu 

Pfi sefizovani oteviraciho tlaku proved'te zarovefi 
kontrolu funkce vstfikovaci trysky. 
Pfi pozvolnem zvysovani oteviraciho tlaku regu- 
lacni zatkou az do hodnoty 16 MPa (160 kp/cm 2 ) 
a pfi pomalem zvysovani tlaku pakou zkusebniho 
pfistroje musi byt .vzdy vystfik zkusebni kapaliny 
pferusovany a dokonale rozpraseny, pficemz trys- 
ka musi mit charakteristick^ zvuk pro funkci do- 
bre trysky. 

Zarovefi nesmi vstfikovaci tryska pfi zvysovani 
tlaku az do hodnoty o 2 MPa mit nizsi nez je pf e- 
depsany a nastaveny oteviraci tlak, to je do hod- 
noty 14 MPa, podtekat pod sedlem jehly, coz se 
projevuje vlhnutim kolem vystfikovych otvoru. 
Nevyhovuje-li nektera vstfikovaci tryska, je vhod- 
ne provest jeji kontrolu na kontrolnim drzaku, ne- 
bof zavada muze byt zpusobena vadn^m drzakem 
trysky. 

Po sefizeni oteviraciho tlaku 16 MPa zajistete re- 
gulacni zatku pojistnou matici a nasroubujte kry- 
ci matici. 
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15 14 





Utahovaci momenty 



Montaz vstrikovaciho ventilu na motor 

Pfed montazi vstrikovaciho ventilu do hlavy mo- 
toru otvor pro vstfikovaci trysku a zvlaste sedlo 
pro vstfikovaci ventil ocistete od kanbonu a usa- 
zen^ch necistot. Sedlo pro vstfikovaci ventil ne- 
smi byt poskozeno. Pfed vlozenim vstrikovaciho 
ventilu znovu zkontrolujte souhlasnost rysky na 
telese drzaku s ryskou na df iku vstfikovaci trys- 
ky. 

Po vlozeni vstrikovaciho ventilu zkontrolujte, do- 
seda-li spravne na sedlo a je-li souosy s otvorem 
v hlav§ motoru. 

Na vstfikovaci ventil nasad'te upinaci tfmen a na- 
sroubujte dve matice na srouby upinaciho tfmenu. 
Pfivodni hrdlq vstrikovaciho ventilu se ma opirat 
o pfedni sroub tfmenu, jimz je vstfikovaci ventil 
pfitazen. 

Dotahnete obe matice rovnomerne. Upnuti vstfi- 
kovaciho ventilu nesmi porusit centricke usazeni 
a nesmi zapficinit zkfizeni vstfikovaci trysky. 
Nasad'te odpadove potrubi na vstfikovaci ventil 
a zasroubujte dute srouby pfipojek s tesnenimi. 
Nasroubujte pf evlecnou matici vstfikovaci trubky 
na pfivodni hrdlo vstfikovaciho ventilu. 



Nazev dilce 




Utahovaci 


moment 


hrdlo sroubeni 

upinaci matice vstfikovaci 
trysky 


35- 
55 


^-40 

Nm 


Nm 




Predepsane vule 


a nastaveni 










Nazev 










Rozm6r 



axialni vule vackoveho hf idele 0,02^-0,08 mm 

axialni vule nosice z&vazi max. 0,05 mm 

vule regulacni tyce po smontovani 0,05^-0,1 mm 

montazni mira tahla regulacni tyce 72 mm 

zdvih regulacni tyce 21 mm 

zdvih rotoru regulatoru — volnobehovy 1 mm 

celkovy 10,5 mm 

nerovnomernost dosedu zavazi rotoru max. 0,05 mm 

hazeni nosneho cepu rotoru max. 0,05 mm 



Zkousky tesnosti 



Nazev 



Tlak 



zkouska tesnosti saciho kanalu 2 MPa 

02 MPa 



zkouska tesnosti podavaciho 
cerpadla 

zkouska tesnosti vstfikovaci 

soupravy 0,02 MPa 



Cas 

30" 

30" 

2" 
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2.11. CISTIC VZDUCHU 



Sestava z cyklonoveho pfedcistiee — (obr. 19/5) 
a vlastniho cistice (obr. 12/2) s olejovou naplni. 
V olejovem cistici jsou umist^ny dvg filtracni vloz- 
ky. N3dobu cyklonoveho pfedcistiee je nutne vy- 
eistit po zaplnSni neeistotami po rysku. Pfi praci 
v prasn6m prostfedi je zapotfebi provadet denne 
kontrolu cyklonoveho pfedcistiee a podle potfeby 
Je] zbavit usazenych necistot. 

VymSnu oleje provadSjte u olejoveho cistice vzdu- 
chu soucasng s vymenami oleje v motoru. 
Pokud traktor pracuje v prasnem prostfedi je nut- 
ne prov£d6t vymenu casteji. Dbejte na to, abyolej 
v CistiSi vzduchu vzdy sahal az po rysku znazor- 
nSnou na cistici. Tato odpovida 1,3 dm 3 motoro- 
veho oleje. 



Demont&z £isti£e vzduchu 

1. Odsroubujte drazkovou matici vika cyklonove- 
ho pfedcistice. SejmSte cyklonovy pfedcistic. 

2. Uvolnete 3 rychlouzavery a sejm£te olejovy cis- 
tic vzduchu. 

3. Z plasty cistice vzduchu vyjmete 2 filtracni vloz- 
ky, ktere podle potfeby profoukngte proudem 
vzduchu. Dale se fid'te pokyny uvadSnymi vy- 
robcem na stitku cistice vzduchu. 

Montaz — provedte opacn^m zpusobem. 



2.12. KOMPRESOR (olbr. -20] 

Kompresor je montovan na motor jako standardni 
vybaveni na levem boku klikove skfine. Je poha- 
p6n pfes vypinatelnou spojku od nahonoveho hfi- 
dele vstfikovaciho cerpadla. Kompresor nasava 
vzduch ze saciho potrubi motoru. Pneumatiky se 
husti stlacenym vzduchem hadici pfes plnic pneu- 
matik, ktery slouzi zaroven jako odlucovac vody 
a oleje, Maximalni tlak 600 kPa je udrzovan po- 
jistn^m ventilem. 

Je-li traktor vyibaven vzduchotlakym brzdicim za- 
fizenim, kompresor plni vzduchojemy tohoto za- 
fizeni. Kompresor naplni vzduchojemy brzdove 
soustavy o objemu 60 1 z na 450 kPa (4,5 kp/ 
/cm 2 ) nejv^se za 2,5 minuty pfi nejvyssich regu- 
lovatelnych ota6kach motoru. (Traktor ma vzdu- 
chojem o obsahu 20 1.) 

Zapin&ni se provadi pfi nadzvednute pojistce (obr. 
20/3) packou (obr. 20/14), ktera ovlada zubovou 
spojku (obr. 20/6). 

Nejd&lezitejsi cast! kompresoru je hlava kompre- 
soru, ve ktere je umist^n saci a vytlacny ventil. 
Kompresor se pouziva bud pro husteni pneumatik 
pomoci hadice, nebo pro vzduchove brzdici zafi- 
zeni. 



Demontaz kompresoru (olbr. 20] 

Nafadi: zvedak 

klestS na pojistne krouzky 



1. Demontujte cistic vzduchu, chladic, kapotova- 
ni a vanu. 

2. Odpojte konzolu pfednl napravy. 

3. Odmontujte pfedni viko klikove skfine. 

4. Rozvodova kola nastavte na oznaceni dulky. 

5. Odmontujte vstfikovaci cerpadlo. 

6. Odjistete a odsroubujte matici M 20X1,5 z hfi- 
dele nahonu vstfikovaciho cerpadla. 

7. Pomoci vhodnych montaznich pak st£hn§te 
kolo vstfikovaciho cerpadla (pozor na ozu- 
beni). 

8. VytahnSte pero z drazky hfidele nahonu vstfi- 
kovaciho cerpadla, vysroubujte tfi srouby M 8 
z pfichytky a pfichytku sundejte. 

9. Stahnete saci gumovou hadici a vysroubujte 
matici kolena trubky plnice. 

10. Odsroubujte ctyfi matice M 8 ze sroubu hlavy 
valce kompresoru. Hlavu stahnete ze sroubft. 

11. Vysroubujte pojistku pfesouvani a pfesouvaci 
objimku nasufite do zaberu. 

12. Mirnym poklepem vyrazte hfidel nahonu vstfi- 
kovaciho cerpadla. 

13. Ze skfifiky kompresoru vyjmete pist s ojnici, 
excentrem a pfesouvaci objimkou. Povolte ma- 
tici M 6, vysroubujte sroub M 6 ze zasouvaci 
vidlice a zasouvaci paku vysunte ze skfihky 
kompresoru. 

14. Pomoci vhodneho trnu vyrazte pfedni kulic- 
kove lozisko s pouzdrem. 

15. V pfipadg vymeny poskozeneho zadniho lo- 
ziska sundejte pojistny krouzek a loZisko 6007 

z hfidele stahnete. 



Montaz kompresoru (obr. 20) 

1. Na hfidel nahonu vstfikovaciho cerpadla nali- 
sujte zadni kulickove lozisko a zajistete je po- 
jistnym krouzkem. 

2. Smontujte zasouvaci paku s vidlici, vidlici za- 
jistete sroubem a matici M 6 a na vidlici na- 
sadte pfesouvaci objimku. 

3. Nasad'te excentr do ojnice a ojnici s pistem do 
skfifiky kompresoru tak, aby unasec excentru 
byl spojen s pfesouvaci objimkou. 

4. Hfidel nahonu vstfikovaciho cerpadla s lo^is- 
kem vsuhte do pfesouvaci objimky v excentru; 
mirnym poklepem a pootocenim nasufite hfidel 
do drazek pfesouvaci objimky. Dbejte na sprav- 
nou pololm ojnice. 

5. Hfidel dorazte tak, aby pist kompresoru byl 
uprostfed otvoru pro valec. Pak polohu hfidele 
vstfikovaciho cerpadla zajistete, narazte pfed- 
ni lozisko a pfipevnete na hfidel tfemi srouby 
M 8. 

6. Do drazky na hfideli nasad'te pero a do ozna- 
cene polohy na hfideli nahonu vstfikovaciho 
cerpadla namontujte rozvodove kolo, ktere do- 
tahnete matici M 20X1,5 a pojisfovaci podloz- 
kou zajistSte. 
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7. Pist kompresoru nastavte do horni uvrate. 

Na spodni dosedaci plochu nasad'te papirove 
tSsngni a na horni plochu pod hlavu v£lce t6s- 
neni kovov§. 

Nastavte krouzky do pistu tak, aby zamky ne- 
byly pod sebou. Valec nasufite na pist, hlavu 
kompresoru na ctyfi srouby a ctyfmi maticemi 
M 8 stejnom6rn£ dotahnete. 

8. Nasufite gumovou saci hadici a prisroubujte 
matici kolena trulbky odlucovace oleje. Pozor 

. na tSsnici krouzek. 



2.13. VYFUK 



Uzaver vyfuku 

Montuje se na horni vyfuk, aby se zabranilo pro- 

nikani vody a necistot do tlumice vyfuku a vy- 

fukovelio potrubi, je-li traktor v klidu. 

Pfi nastartovani motoru se uzaver samocinne 

otvira. 



Lapa5 jisker 

Montuje se na horni vyfuk nasazenim a pritaze- 
nim objimky sroubem. Zabrafiuje pronikani jisker 
z motoru do okoli. Pouziva se v prostoru neibez- 
pecnem na vznik pozaru, napf. pfi skliznovych 
pracich v zemedelstvi. 
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2.14. SPOJKA DVOIOCELOVA (obr. 21) 

Spojka dvojucelova ]e vestavena do setrvacniku. 
Sestava z lamely a tlacneho vence pojezdu trak- 
toru a lamely a tlacneho vence pomocneho naho- 
nu traktoru. Tlacn^m elementem ]e talifova pru- 
zina, vlozena mezi dv6ma tlacnymi venci, ktere 
svymi vnejsiml (tfecimi) plochami tlaci na ohe 
lamely. Kryt spojky je pfipevnen k setrvacniku 
dvanacti srouby. Vypinaci packa pojezdu je na 
sunuta na vypinacim sroubu a pojistena dvema 
maticemi, opfena je o operny kolik s opernou 
vlozkou. Vypinaci packa pomocneho nahonu je 
nasunuta na un&secim sroubu, pojistena dv6ma 
maticemi a podlozkou s nosem, opfena je o vypi- 
naci kolik. Pod vsemi pa^kami je napinaei pru- 
zina. 



Poznamka: Pfi zpetnem spojeni je tfeba dodrzei . 
souosost spojkovych hfidelu k lame- 
lam spojky. Tuto polohu zajistite po 
moci dvou stavecich sroubfi, umist6- 
nych na nosniku. Lamely spojky musi 
byt tez v ose setrvacniku. 



Vymontovani spojky dvojticelove ze setrvacniku 

(obr. 21) 

1. Podlozte vypinaci packu pojezdu na kratsim 
konci paky. 

2. Vysroubujte 12 sroubu M 8 krytu spojky a kom- 
pletni lamelu pojezdove spojky, ktera zustala 
v telese setrvacniku. 

Zpetnou montaz provedte opacnym zpusobem. 



Rozpojeni traktoru mezi klikovou skrini a skrini 
pfevodovky 

Nafadi: stahovak paky fizeni — obj. 6. 67119139 
vozik na rozpojeni traktoru 



&/////////////////////////m 




Demontaz spojky dvojucelove 

Nafadi: stahovak spojky dvojucelove — 
obj. c. 95 9154 

1. Polohu krytu spojky zajistete montazni pomtic- 
kou — trojnozkou. 

2. Sesroubujte sest matic M 10 vypinacich pacek 
pojezdu a srouby vyjmete. 

3. Odsroubujte sest matic M 10 ze sroubfl vypf- 
nacich pacek pomocneho nahonu a srouby vy- 
jmete. 

4. Odsroulbujte matici ze svorniku trojnozky a 
stahnete ji, tim se uvolni kryt spojky. Po se- 
jmuti krytu lze spojku demontovat. 



1. Zaklinujte pfedni kola, odpojte elektricke vo- 
dice od akumulatorove baterie a odklopte ka- 
potu. . 

2. Odpojte palivovou trubku od dopravniho cer- 
padla k nadrzi a odvadeci trubku od vstfiko- 
vacu k nadrzi. Odvadeci trufbku odpojte vysrou- 
bovanim duteho sroubu na nadrzi. 

3. Odpojte dalkov^ teplomer vody, trubku od tla- 
koveho oleje a pocitac motohodin. 

4. Stahnete tahlo regulace paliva z kuloveho cepu 
paky regulatoru (na leve strane traktoru). 

5. Odzavla^kujte a sesroubujte matici M '20X1,3 
a stahnete paku fizeni pomoci stahovaku. 

6. Sesroubujte matici spoju)ici trubku, ktera vede 
od spojkove hlavy ke vzduchojemu. 

7. Pod pfedni cast skfine pfevodovky podlozte 
vozik na deleni traktoru tak, ahy nalitek na 
skfini pfevodovky byl umistSn v patce voziku. 
Pro lepsi ustfedSni voziku zasroubujte do pat- 
ky sroub M 14, ktery po zasroubovani do otvo- 
ru nalitku na pfevodovce zamezi bocnimu po- 
sunu. 

8. Vysroubujte srouby M 12 z pf iruby klikove skfi- 
ne a skfine pfevodovky. 

9. Zadni cast podlozenou vozikem posunte podle 
potfeby dozadu. Zajistete kola rucni (brzdou 
nebo klinem. 

Spojeni provedte opacnym postupem. 



Vymena oblozeni lamely spojky pomocneho 
nahonu 

Po provedene demontazi spojky dvojucelove pro- 
vedte odvrtani nytu lamel spojky, opotfebene ob- 
lozeni sejmete a nove pfinytujte. 
Lamely nesmeji axialne hazet. 

Lamela pojezdove spojky je nytovana. 
(Kovokeramicke oblozeni je nytovane.) 



Qdmontovani setrvacniku (obr. 5/18) 

Provedte vymontovani spojky ze setrvacniku. Dale 
odjistete a vysroubujte tfi srouiby M 12 a teleso 
setrvacniku stahnete z centracnich koliku. Namon- 
tovani setrvacniku provedte opacnym postupem. 



iMontaz spojky dvojucelove do setrvacniku 

Nafadi: stf edici trn — obj. c. 5511 9108 

1. Nasunte trn do lamely pomocneho nahonu 
smontovane spojky a na vycnivajici cast trnu 
navleknete lamelu pojezdove spojky delsi stra- 
nou naboje k motoru. 

2. Kompletni spojku i s trnem stejnomerng na- 
sunte do telesa setrvacniku. Pfi nasazovani dej- 
te pozor, aby unaseci srouby nahonove spojky 
zapadly do osazeni v telese setrvacniku. 
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3. Kryt spojky p?it&hn6te k tSlesu setrvacniku za- 
zasroubovanim dvanacti sroubu M *8. 

4. Vyt&hn6te trn a pomoci matic vypinacich a 
unasecich sroubu seFid'te spravne nastaveni vy- 
pinacich pacek. 

Poznamka: V nastavene poloze zajistete srouby 
vypinacich pacek pojistnymi maticemi. 
Pozor na spravne usazeni opernych 
vlozek na unasecich sroulbech. Pri mon- 
tazi je nutne dbat na to, aby vule mezi 
tfeci plochou setrvacniku a tfeci plo- 
chou zcela zapnuteho tlacneho vence 
byla co nejmensi, nejmene vsak 3,7 
milimetru. 

Tolerance vzajemne polohy opSrnych 
ploch vypinacich pacek spojky (mere- 
no od krytu 7001 1177] nesmi byt vetsi 
nez ±0,15 mm. 



Serizeni spojky pri traktoru rozpojenem mezi 
motorem a pfevodovkou 

Naradi: merka pro mereni spojky pojezdu — 
obj. c. 6711 9135 
hloubkomer 

Povolte zajisfovaci matice M 10X1 na vypinacich 
a un&secich sroubech. Dotahovanim nebo povolo- 
vanim techto matic nastavte vypinaci p£cky spoj- 
ky pojezdu pomoci merky na hodnotu 25 mm (me- 
feno od vybrani v krytu) nebo hodnotu 21 mm 
od povrchu krytu. 

Stejnym zpusobem nastavte packy vypinani po- 
mocneho nahonu na hodnotu 37 mm (mereno od 
vybrani v krytu) nebo na hodnotu 33 mm od po- 
vrchu krytu. Neni-li na traktor namontovano ruc- 
ni vypin&ni spojky vyvodoveho hridele, vypinaci 
packy pomocn6ho nahonu se nastavuji na hodno- 
tu 19 mm (mefeno od vybrani v krytu) nebo na 
hodnotu 16 mm od povrchu krytu. 
V pripadS, ze je na traktor namontovan nasobi£ 
a rucni vypinani spojky vyvodoveho hridele, je 
serizeni spojky nasiedujici: 

Packy pojezdu 21 mm od povrchu krytu 
25 mm od vylbrani v krytu 

Packy pomocneho nahonu 12 mm od povrchu krytu 

16 mm od vybrani v krytu 



Pdcky rucniho vypinani 



30 mm od povrchu krytu 
34 mm od vybrani v krytu 



Serizovani spojky v provozu - traktor v provedeni 
bez ndsobiBe (obr. 22) 

1. Vfile se kontroluje a sefizuje mezi packami po- 
jezdove spojky 70011181 a loziskem 57112102. 
Nastaveni se provadi pomoci seftzovaci matice 
6911 2764 tak, aby viile mezi loziskem 5711 2102 
a packou 7001 1181 byla 4 mm. Pri opotrebeni 
spojkoveho oblo^eni nesmi klesnout vule pod 
2,5 mm. 

2. V pfipadg, ze dosedne objimka s loziskem 5711 
2102 pri se?izov£ni vflle (4 mm) matici 69112764 



99 3688 







Obr. 22 




70011182 
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(3711 1914) 



'69182110 



Obr. 23 
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na plochu oznacenou „sipkou" a nelze jiz vuli 
zvetsit, postupujte podle bodu 3. 

3. P&cky spojky pojezdu 7001 1181 nastavte na 
hodnotu 21 mm od povrchu krytu 7001 1177. 
Packy spojky v^vodoveho hfidele 7001 1182 na- 
stavte na hodnotu 15 mm od povrchu krytu 
7001 1177. Nastaveni proved'te sefizovacimi ma- 
ticemi 99 3688. Sefizovaci matici 69112764 
upravte vuli mezi packami 7001 1181 a loziskern 
57112102 na hodnotu 4 mm. Tahlem 59112122 
upravte vfili mezi dorazem „C" packy 7001 1182 
a loziskern 6918 2110 na hodnotu 3 mm. 

4. Dosedne-li vypihaci lozisko 5711 2102 s objim- 
kou podruhe na plochu oznacenou „sipkou", je 
nutno lamelu pojezdove spojky vymenit za no- 
vou. 

5. Po vym§ne lamely nastavte hodnoty die bodu 3, 
a dale po opotfebeni sefizujte spojku die bodu 
1, 2, 3, 4. 

6. Po kazdem sefizeni spojky pfekontrolujte sefl- 
zeni pryzove pruziny brzdicky. Pri vyslapnutem 
pedalu na doraz ma byt mira pfes podlozky 
99 4834 a pryzovou pruzinu 57112702 — 32 ± 
±1 mm (viz katalog nahradnich dilu). 



Serizovani spojky v provozu - traktor v provedenl 
s nasobicem 

1. Vule se kontroluje a serizuje mezi packami po- 
jezdove spojky 70011181 a loziskern 57112102. 
Nastaveni se provadi pomoci serizovaci matice 
6911 2764 tak, aby vule mezi loziskern 5711 2102 



a packou 7001 1181 byla 4 mm. Pri opotrebeni 
spojkoveho oblozeni nesmi klesnout vtile pod 
2,5 mm. 

2. V pfipade, ze dosedne objimka s loziskern 5711 
2102 pri serizovani vule (4 mm) matici 69112764 
na plochu oznacenou „sipkou" a nelze jiz vflli 
zvetsit, postupujte podle bodu 3. 

3. Proved'te odpojeni tahel 69112766 a 59112122. 
Vypinaci lozisko 5711 2102 s objimkou presunte 
do zadni polohy na doraz na plochu oznacenou 
„sipkou". Serid'te vuli pacek pojezdu 7001 1181 
na hodnotu 6 mm a pacek spojky v^vodoveho 
hridele 7001 1182 na hodnotu 15 mm od loziska 
5711 2102 maticemi 99 3688. Zapojte zpet tahla 
69112766 a 59112122. Tahlem 69112766 serid'te 
vuli mezi vypinacim loziskern 5711 2102 a pac- 
kami spojky pojezdu 7001 1181 na hodnotu 4 
mm. Tahlem 5911 2122 upravte vuli mezi vypi- 
nacim loziskern 6918 2110 a dorazem „C" packy 
7001 1182 spojky vyvodoveho hfidele na hodno- 
tu 3 mm. 

4. Toto serizovani pacek lze provest vicekrat, nez 
dojde k opotrebeni lamely pojezdove spojky. 

5. Po vymene lamely pojezdove spojky nastavte 
hodnoty podle bodu 3 a dale po opotf ebeni spoj- 
koveho oblozeni sefizujte spojku podle bodu 1, 
2, 3, 4. 

6. Po kazdem sefizeni spojky pfekontrolujte sefi- 
zeni pryzove pruziny brzdicky. Pfi vyslapnutem 
pedalu na doraz ma byt mira pfes podlozky 
99 4834 a pryzovou pruzinu 57112702 — 32 ± 
±1 mm (viz katalog nahradnich dilu). 
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2.15. CELKOVA DEMONTAZ, PRIPRAVA 

A MONTAZ MOTORU 

DEMONTAZ MOTORU 

Ostfikani, omyti motoru 

Demontaz vstfikovacich trubek 

Sejmuti vik ventilu, tesneni z vik 

Demontaz odpadoveho potrubi a trubek paliva 

Demontaz alternatoru 

Demontaz bocnich vik, pfepadove trubky 

Demontaz vstfikovaciho cerpadla a vypusteni 

oleje ze vstfikovaciho cerpadla 

Sejmuti vicka nalevaciho hrdla oleje 

Vypusteni olejove naplne 

Demontaz cistice oleje 

Demontaz cistice paliva 

Demontaz spodniho vika 

Demontaz saciho kose 

Demontaz spojky vstfikovaciho cerpadla 

Demontaz drzaku cistice oleje 

Demontaz drzaku cistice paliva 

Demontaz spoustece 

Demontaz olejoveho tlakoveho spinace 

Vyjmuti spojky 
Sejmuti setrvacniku 
Otoceni motoru o 360° 
Roznytovani oblozeni lamely spojky 
Vyjmuti merky oleje a kohoutu vody 
Povoleni sroulbu nahonove spojky 
Sejmuti cidla pocitace motohodin 

Sejmuti vetraku, femenice a vodniho cerpadla, 

termostatu a vicka z predniho vika 

Demontaz femenice motoru 

Vyjmuti zvedacich tycek 

Sejmuti vlozek, misek, pruzin, ventilu 

Demontaz spojky 

Demontaz kozliku vahadel 
Sejmuti drzaku alternatoru 

Vyjmuti vstfikovacich ventilti 

Sejmuti pfedniho vika, vyjmuti krouzku 

s prachovkou 

Sejmuti hlav vdlcu 

Demontaz odtokoveho a saciho potrubi 

Demontaz hlav 

Otoceni motoru 

Sejmuti vahadel 

Sejmuti rozvodovych kol 
Demontaz rozvodovych kol 
Vyjmuti mazaciho systemu 
Demontaz olejoveho cerpadla 
Sejmuti zadniho vika, tesneni 

Demontaz vik panvi 

Srazeni rozvodoveho kola klikoveho hfidele 

Vyjmuti klikoveho hfidele s ojnicemi a iozisky 

Zp6tn^ montaz vik panvi 

Odpojeni ojnic od klikoveho hfidele 

Otoceni motoru 



Odjistem pistnich cepu. 
Vylisovani pistnich cepu 

Demontaz pistnich krouzku 

Vyjmuti loziska a pera klikoveho hfidele 

Demontaz pera vackoveho hfidele 

Demontaz kompresoru 

Demontaz hfidele kompresoru 

Demontaz sroubu mazani rozvodu 

Vyrazeni zatky 

Vyjmuti vackoveho hfidele a zdvihatek ventilu 

Otoceni motoru 

Vysroubovani pfedni zatky olejoveho kanalu 

Vysroubovani zadni zatky olejoveho kanalu 



PRIPRAVA MOTORU 

Procisteni otvoru pro zvedaky v bloku 

Pfiprava vlozek, zalomenych svorniku a zavrtnych 

sroubu 

Kontrola ulozeni cepu a montaz cepu s vlozenym 

kolem 

Procisteni a montaz mazani rozvodu 

Procisteni zavitu 

Nasroubovani zavrtnych sroubu, utazeni 
Oprava vypinani kompresoru 
Demontaz tfmenu 
Dotazeni svorniku 

Vycisteni ploch pro panve 

Vlozeni panvi, dotazeni tfmenu 

Promefeni lozisek 

Vypodlozeni tfmenu lozisek, promefeni 

Ocisteni klikoveho hfidele 

Promefeni klikoveho hfidele 

Ocisteni kanalu, ofoukani 

Promefeni a oznaceni pouzder ojnic, promefeni 

souososti 

Pfiprava vstfikovaciho cerpadla pro montaz 

Nasazeni panvi do ojnic, utazeni 
Provrtani a nalisovani pouzder cepu 
Povoleni ojnic 

Vyjmuti pistu a vlozek, nasazeni gumoveho 
tesneni, vlozek valcu 

Spojeni ojnic s pisty, montaz pistnich krouzku, 
jejich rozdeleni 

Pfiprava kompresoru 

Kompletace kompresoru 

Pfiprava ojnice pro montaz, kontrola ojnicnich 

sroubu 

Protoceni zavitu vacky a hfidele nahonu 

Protoceni zavitu cepu vlozeneho kola 

Sefazeni hlav, nalisovani pouzder a voditek 

Vycisteni ploch, oprava zavitu, kontrola, 

pfip. vymena zatek 

Kontrola, pfip. uprava komurek, vyjmuti podlozek 

Snizovani sedel ventilu 



64 



Vystruzeni voditek 
Frezovani sedel ventilu 
Usazeni ventilu v hlave 
Montaz ventilfi do hlav 

Montaz odtokoveho a saciho potrubi hlav 
Montaz v^fukoveho potrubi 

Sefizeni a zajist^ni pfetlakoveho ventilu 
Nasazeni tesneni do vik ventilu 
Sefizeni a odzkouseni tlakoveho spinace 

Vycisteni mazacich kanalu 

Mont&z zavazi 

Montaz koliku 

Monta£ klinu rozvodoveho kola 

Cisteni klikoveho hfidele 

Sestaveni spojky 

Sesazeni vahadel, slicovani, zabrouseni 

Centrovani lamely 

Pfiprava vlozen^ch rozvodovych kol 

Montaz cistice oleje 
Montaz cistice paliva 

Roztfideni soucasti olejoveho cerpadla 
Sestaveni olejoveho cerpadla 
Odzkouseni olejoveho cerpadla 



Otoceni motoru 

Montaz hfidele pro pohon kompresoru 

Montaz kompresoru 

Montaz rozvodoveho kola kompresoru 

Montaz rozvodoveho kola vackoveho hfidele 

Montaz rozvodoveho kola, nastaveni rozvodft 

a jejich zajisteni 

Otoceni motoru 

Montaz olejoveho systemu s trubkou mazani 

rozvodu 

Montaz sroubu mazani rozvodu horniho vlozeneho 

kola 

Otoceni motoru 

Nasazeni vstfikovaciho cerpadla, nastaveni 

pfedvstfiku 

Nasazeni gufera do pfedniho vika 

Montaz a vystfedeni bocniho vika 

Montaz femenice a matice femenice, zajistSni 

Montaz zvedatek ventilu, ocisteni, mazani 
Nasazeni koliku nalevaciho hrdla na pfedni viko 
Montaz cidla pocitace motohodin 
Nasazeni soupravy hlav 
Montaz vodniho cerpadla 

Profoukani, ulozeni tycek rozvodu a namazani 

Vlozeni vahadel ventilu a utazeni 

Sefizeni ventilu 

Montaz vicka na pfedni viko 

Dotazeni vyfukoveho potrubi 



MONTAZ MOTORU 

Demontaz loziskovych vik 

Montaz spodniho mezikola s Sepem pro pohon 

olejoveho cerpadla 

Ulozeni panvi a klikoveho hfidele 

Dotazeni tfmenu, slicovani klikoveho hfidele 

a zajistSni matic 

Ocist6ni vsech cepu pfed montazi 

Uzavfeni mazacich kanalu 

Nasazeni a vystfedeni zadniho vika 

Utazeni zadniho vika 

Otoceni motoru 

ProvSfeni pfesahu vlozek valcu 

Ulozeni vlozek valcu s t8sn8nim 

Pfiprava vackoveho hfidele 

Ulozeni vackoveho hfidele 



Montaz vika rozvodu 

Montaz cistice oleje 

Montaz a pfipojeni cistice paliva 

Montaz bocnich vik 

Montaz mSrky oleje 

Montaz drzaku alternatoru 

Otoceni motoru 

Montaz spodniho vika 

Montaz vypousteci zatky 

Otoceni motoru 

Montaz vstfikovacich ventilu 

Nasazeni trubky bocniho vika 
Montaz" vstfikovacich trubek 
Montaz alternatora 
Montaz kohoutu vody 
Montaz odpadove trubky 
Montaz vetraku a femenice 



pfipadne rozdSleni pistnich 
pistu do vlozek, nasazeni vik, 



Natoceni motoru 

Pfekontrolovani, 

krouzkfi, vlozeni 

utazeni 

Natoceni motoru 

Utazeni matic momentovym klicem 

Zajist6ni matic ojnic 



Montaz setrvacniku 
Nasazeni a sefizeni spojky 
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3.1. CHARAKTERISTIKA 



3.2. NASOBIC KROUTICIHO MOMENTU (obr. 24) 



Ucelem pfevodneho ustroji je pfevedeni vykonu 
motoru na hnaci kola traktoru. Pfitom dochazi 
k podstatn6mu zv^seni krouticiho momentu, pro- 
toze v pfevodnem ustroji je zafazeno za sebou 
nekolik pfevodfl, kter6 zmensuji otaCky. 

Prevodne listroji se sklada z pfevodovky, rozvo- 
dovky a koncov^eh pf evodft. 

Na zvlastni pf&ni je mozno prevodne ustroji vy- 
bavit n&sobicem krouticiho momentu, synchroni- 
zacni spojkou 4. a 5. rychlosti a vyvodov^m hfi- 
delem pro 540 a 1000 ot/min (pouze Z 6011 az 
7045). 



Nasobic krouticiho momentu umozfiuje fazeni pfe- 
vodu 1,31 pod zatizenim (tj. bez vypinani motoro- 
ve spojky), cimz se zvysi obvodova sila na hna- 
cich kolech traktoru o 31 %. Tim je dosazeno 
20 rychlosti vpfed a 4 zpatecni rychlosti. 
Nasobic je mozno vyfadit z cinnosti bez vypinani 
spojky. Traktor vylbaveny nasobicem krouticiho 
momentu ma rucni vypinani spojky v^vodoveho 
hfidele. Nasobic je ovladan pneumaticky pomoci 
ventilu a pedalu, ktery zapina fidic levou nohou. 
Pfi pouziti n&sobice nutno pamatovat, ze pfi jeho 
zafazeni traktor nebrzdi motorem. Pfi sejmuti 
nohy z pedalu nasobice, tj. pfi vyfazeni nasobice 
z cinnosti, Ize traktor opet brzdit motorem. Pfi 
zafazenem nasobici se pojezd traktoru vypina ruc- 
ni spojkou. Nozni spojka vypin& pojezd traktoru 
teprve po vyfazeni nasobice. Pfi jizdg traktoru 
bez zapojeneho nasobice je valec volnobSzky (14) 
i valec spojky (16) bez tlakoveho vzduchu, Zu- 




Oibr. 24 
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bov& spojka volnobSZky [12] ]e tlakem vratnych 
pruzin (15) vysunuta do prave krajni polohy. 
Kroutici moment motoru se pfenasi pfes lamelu 
pojezdu (2) na spojkovy hfidel (4) a pfes hnaci 
kolo st&leho zaberu (6) na hnane kolo staleho 
zaberu (7), na pfedlohovy hfidel (8) a dale olb- 
vyklym zpflsobem na zadni kola traktoru. Potion 
v^vodoveho hfidele (10) se dgje od lamely v^vo- 
du (3) pfes duty spojkov^ hridel (5) a dale po- 
moci kol (9 a 11) na vyvodovy hridel (10). 

Zafazeni nasobice krouticiho momentu se provadi 
pfi zapojene spojce (1) tim, ze se vpusti tlakovy 
vzduch do valce volnobezky (14) z valce spojky 
(16). Po naplngni valce volnobezky (14) posune 
se pist (15) a zubova spojka volnobezky (12) se 
dostane do zabSru s ozubenim na hnanem kole 
(11). Na pocatku fazeni nasobice jsou vsak ota£- 
ky pfedlohoveho hfidele (8) vyssi nez otacky 
hnaneho kola (11), proto zubova spojka volno- 
bezky (12) pfeskakuje po celnim ozubeni na hna- 
nem kole (11). Pfeskakovani je umozneno tvarem 
celniho ozubeni. Po naplneni valce spojky (16) 



posune se manzeta (17) az k dorazu, cimZ posune 
vypinaci objimku (19), ktera vypne lamelu po- 
jezdu (2). Po vypnuti lamely pojezdu (2) kroutici 
moment motoru se pfestane pfenaset pfes spoj- 
kovy hridel (4), ktery se zpomali, a tim se zmen- 
si otacky pfedlohoveho hfidele (8) a zubova 
spojka volnolbezky (12) zapadne do zabSru s hna- 
nym kolem (11). Kroutici moment motoru se pak 
pfenasi od lamely vyvodu (3) pfes duty spojkovy 
hfidel (5) na kola (9 a 11), pfes zubovou spojku 
volnobezky (12) na pfedlohovy hfidel (8) a dale 
obvyklym zpusobem na hnaci kola traktoru. Pocet 
zubu kol (9 a 11) byl zvolen tak, aby se pfi za- 
fazeni nasobice uskutecnoval pf evod o 31 % vys- 
si nez pfi jizde bez nasobice, tj. pfes kola (6 a 7). 
Vyfazeni nasobice se provede vypustenim tlako- 
veho vzduchu z valce volnobezky (14) i valce 
spojky (16). Tim se zapoji lamela pojezdu (2) 
a zubova spojka volnobezky (12) vyskoci ze za- 
beru a kroutici moment motoru se pfenasi pfes 
spojkovy hfidel (4) a kola (6 a 7) na pfedlohovy 
hfidel (8). 




"ZZZZZA 
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Demontdz n&sobi£e krouticiho momentu 

(olbr. 25, 26) 

1. Demontujte palivovou nadrz. 

2. Odpojte pfistrojovou desku. 

3. Demontujte sedadlo fidice a podlahu s ra- 
mem. 

4. Demontujte viko hydrauliky. 

5. Odpojte vidlict nahonu cerpadla. 

6. Odmontujte zadni cast vyvodoveho hfidele. 

7. Rozpojte traktor mezi motorem a pfevodov- 
kou. 

8. Vyjmete pojistn^ krouzek 58, krouzek pfidr- 
zujici pruzinu a sejmete pruzinu. 

9. Sejmete loziskove pruziny. 

10. Vyjmete vypinaci lozisko spojky pojezdu a na- 
honu (mensi). 

11. Vyjmete vypinaci lozisko rucniho vypinani 
spojky vyvodoveho hridele (v6tsi). 

12. Z predniho vika pfevodovky stahnete krouzek, 
odjistSte pojistn^ krouzek 110 a vyjmete jej. 

13. Vyjmete operku a manzetu 73,2X111,8 

14. Z valce vysroubujte duty sroub 4 a odpojte 
trubku od valce. Z valce vysroubujte vlozku 
se zavitem (pro pfipojeni trubky valce). 

15. Odsroubujte sest matic M 8 predniho vika 
pfevodovky a viko vyjmSte. 

16. Odmontujte tfi srouby M 8 horniho vicka 
a vicko sejmete se spojkovym hfidelem dutym 
i spojkovym hfidelem uplnym. 

17. Odpojte trubku pfivodu vzduchu na skfini 
pfevodovky vysroubovanim duteho sroubu 4. 

18. Z vyvodoveho hridele vyjmSte pojistn^ krou- 
zek a sejmete podlozku. 

19. Vyvodovy hfidel povytahnete z pfevodovky 
a soucasng vyjmete kolo nasobice. 

20. Vyjmete podlozku, odsroubiijte tfi srouby M 
8X45 z t81esa n£sObice a t§leso, obsahujici 
vratne pruziny, manzetu a zapadku, vyjmete. 



Demontaz telesa nasobide (olbr. 25, 26) 

1. Vyjmete kolik na cepu, vlozku, pruzinu a cep. 

2. Oddelte od sebe desku, podlozku, pist zapad- 
ky, manzetu. 

3. Z drazkoveho hridele sejmete zapadku, pruzinu 
a podlozku. 

4. Po castecnem demontovani drazkoveho a pfed- 
lohoveho hridele sejmete kolo staleho zaberu. 



Montaz a senzeni nasobide krouticiho momentu 

1. Vycistete a vyfoukejte prostor pfevodovky. 
Namazte otvor spodniho hfidele uplneho tu- 
kern LITOL 24. 

2. Hfidel pfedniho vika namazte olejem a nali- 
sujte valec uplny zavitovym otvorem v podel- 
ne ose vika smerem dolu k otvoru loziska vy- 
vodoveho hfidele. 

3. Pfedlohovy hfidel uplny namazte olejem 
v miste nasunuti kol do drazky, v pfedlohov§m 
hfideli ulozte postupne pera 16X10X50, na 
pera nasunte a nalisujte postupng kolo 2. a 1. 
rychlosti, trubku II, kolo 4. a 3. rychlosti, 
trubku I a kolo staleho zaberu tak, aby mezi 
kolem 2. a 1. rychlosti a osazenim hfidele 
byla vule 15 mm. 

4. Ve skfini pfevodovky dolisujte kola pfedlo- 
hoveho hfidele na doraz k osazeni (asi 15 mm). 
Na pfedlohovy hfidel uplny nalisujte lozisko 
6211. 

Odmefte vzdalenost mezi celem loziska a 
okrajem drazky pro pojistny krouzek. Rozdil 
vymezte distancnimi podlozkami 

55X68X0,3 
55X68X0,5 
55X68X1,0 

s maximalni moznou vuli 0,3 mm a pojistn^m 
krouzkem 55 zajistSte. 
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3. Do otvoru skfine pfevodovky nalisujte spoj- 
kovy hfidel uplny s ohledem na protisoucasti 
drazkoveho hfidele. 

6. Do horniho vicka duteho spojkoveho hfidele 
uplneho vlozte distancni krouzek a odmefte 
vzdalenost od cela horniho vicka k celu di- 
stancniho krouzku. 

Odmefte vzdalenost od dosedaciho cela skfine 
prevodovky k celu loziska spojkoveho hfidele 
a rozdil hodnot vymezte distancnimi podloz- 
kami 

75X85X0,2 
75X85X0,3 
75X85X0,5 

s maximalni vuli 0,1+0,3 mm. 
Vyjmete distancni krouzek, urcene distancni 
podlozky pfilozte na lozisko a distancni krou- 
zek zasunte zpet do otvoru. Duty spojkovy 
hfidel uplny s distancnim krouzkem a di- 
stancnimi podlozkami nasunte na spojkovy 
hfidel upln? a pfisroubujte srouby M 8X35 
s podlozkami 8,2 k celu skfine pfevodovky. 
(Odpada pro sk. 59.] 

7. Otvor pouzdra a funkcni plochy vyvodoveho 
hfidele uplneho namazte olejem. 

Vyvodovy hfidel uplny nasunte ze zadni stra- 
ny do otvoru v hfideli redukce uplnem a pfed- 
lohovem hfideli. Soucasne nasunte zepfedu 
na vyvodovy hfidel vlozku a kolo nasobice. 

8. Zkontrolujte povrch funkcnich ploch telesa 
nasobice, vyfoukejte vzduchem a namazte 
olejem, zkontrolujte manzety, nasunte je do 
telesa otevfenou horni casti dolu a pfilozte 
pist zapadky. Manzety pfed montazi ponofte 
na 30 minut do oleje. 

Na podlozku pro montaz telesa nasobice vloz- 
te cepy 10X25X22 hlavou dolu. Nasunte des- 
ku, podlozku namazte olejem, vlozte do desky 
a nasunte tSleso otvory na cepy. 
Do vybrani telesa vlozte pruziny 2, do pruzin 
vlozte vlozky, vlozky stlacte a do cepu vlozte 
koliky 2,5X16. 

Trubku zapadky profoukngte vzduchem a na- 
srouibujte volne do telesa. 

Vyzkousejte pfipojenim tlaku vzduchu 600 kPa 
funkci n&sobiee a ponofenim do oleje OA— V2 
ovef te tSsnost smontovaneho celku. 

9. Do skfine pfevodovky vlozte teleso nasobice 
a pfisroubujte je srouby M 8X45 s podlozka- 
mi 8,2. 

Sroub s t6snicim krouzkem 16X22 nasunte 
z vnejsi strany do otvoru na leve Strang skfi- 
ng pfevodovky a matici M 16X1,5 s podlozkou 
16,3 volne pfisroubujte. 

Trubku zapadky pfisroubujte volng sroubem 4 
s tSsnicimi krouzky 10X14 ke sroubu. 

10. DotahnSte napevno: sroubovou pfipojku trub- 
ky zapadky u telesa nasobice, sroub 4 trubky 
zapadky a matici M 16X1,5. 

11. Proved'te tlakovou zkousku tesnosti. 
Nasroulbujte pfivodni potrubi tlakoveho vzdu- 



chu s kontrolnim manometrem k sroubu trub- 
ky zapadky. 

Naplfite smontovany okruh nasobice vzduchem 
o tlaku 600 kPa a po dosazeni tohoto tlaku 
(kontrolovaneho na manometru) uzavfete ko- 
hout pfivodniho potrubi. 

Vyzkousejte tesnost spoju potrubi smontova- 
neho nasobice. Po dobu 20 sekund nesmi na- 
stat vetsi pokles tlaku nez o 100 kPa. 
Otacenim duteho spojkoveho hfidele proti 
smeru otaCeni motoru vyzkousejte zapnuti na- 
sobice. Zapadka musi pfeskakovat pfes zuby. 
Po ukonceni zkousky vypustte tlakovy vzduch 
a demontujte zafizeni. 

12. Do valce uplneho zasroubujte vlozku s tgsni- 
cim krouzkem 10X14. Zkontrolujte funkcni 
plochy valce, ofoukejte vzduchem a namazte 
olejem, zkontrolujte bfity manzety U 111,8X 
X73,2 a vsunte ji do valce otevfenou casti 
dolu. Pfilozte operku a pojistnym krouzkem 
110 zajistete smerem nahoru. 

Manzetu pfed montazi na 30 minut ponofte 

do oleje. 

Funkci valce uplneho vyzkousejte pfipojenim 

tlakoveho vzduchu 600 kPa a ponofenim do 

oleje OA— V2 ovSfte tSsnost smontovaneho 

celku. 

13. Pfedni viko uplne s valcem nemontujte. 

Na zapadku nasunte pruzinu 1 a na pruzinu 
pfilozte podlozku. 

Na drazky pf edlohoveho hfidele nasunte smon- 
tovany celek (zapadka s pruzinou 1 a pod- 
lozkou). 

14. Trubku valce profouknete vzduchem a nasun- 
te ji do otvoru na leve Strang skfine pfevo- 
dovky. Sroubem 4 s tSsnicimi krouzky 10X14 
ji pfisroubujte k vlozce valce. 

15. Proved'te tlakovou zkousku tesnosti. 
Nasroubujte pfivodni potrubi tlakoveho vzdu- 
chu s kontrolnim manometrem k trulbce valce. 
Naplfite smontovany okruh valce vzduchem 
o tlaku 600 kPa a po dosazeni tohoto tlaku 
uzavfete kohout pfivodniho potrubi. Vyzkou- 
sejte tesnost spoju potrubi smontovaneho val- 
ce. Po dobu 20 sekund nesmi nastat vetsi po 
kles tlaku nez o 100 kPa. Behem zkousky 
musi byt opgrka posunuta na doraz k pojist- 
nemu krouzku. 

Po ukonceni zkousky vypusfte tlakovy vzduch 
a demontujte zafizeni. 

16. Teleso ventilu nasobice profouknete vzduchem 
a otvor telesa pro pist namazte olejem. 

Do drazky tSlesa ventilu vlozte krouzek 16X 
X12. Na pist nasunte matici a do drazky 
v pistu vlozte pojistny krouzek 15. Pist na- 
mazte olejem, nasunte pruzinu 3, celek na- 
sunte do telesa ventilu s ohledem na krouzek 
16X12 a nasroubujte matici. Do tSlesa vlozte 
uzaver s tesnenim, pruzinu 1X11X32X8,5 a za- 
sroubujte zatku s tesnicim krouzkem 24X32. 
Pfitahnete matici a zatku k tSlesu ventilu. Na 
pist narazte kryt s dorazem k pojistnSmu 
krouzku 15. 
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17. Ventil nasobice pfisroubujte srouby M 8X16 
s podlozkami 8,2 k drzaku uplnemu. 

Cep drzaku uplneho namazte tukem a nasufi- 
te paku uplnou otvorem pro pruzinu k venti- 
lu. Pfilozte podlozku 10,5 k pace uplne a za- 
vlackou 3,2 a 20 zajistete. 

Dolni konec paky tiplne namazte tukem, na- 
sufite do pistu, z vnejsi strany nasunte cep 
6X20X17,3, pfilozte podlozku 6,4 a zajistete. 
Do paky liplng zaklesnete pruziny. Pruzinu 
vypinaci objimky zaklesnete do zavesu pruzi- 
ny a do otvoru drzaku uplneho. 
Na pfipojku nasroubujte matici M 22X1,5, na 
zavit namotejte konopi, konopi natfete barvou 
a nasroubujte do vystupniho hrdla vzducho- 
jemu tak, aby otvory pro pfipojeni trulbek 
byly ve svisle poloze a vypousteci zatka kol- 
mo dolu. 

18. Ventil nasobice s drzakem pfisroubujte spo- 
lecne do prvniho a druheho pfedniho spod- 
niho otvoru na leve strane portalu. 

19. Pfisroubujte: 

trubku uplnou sroubem 4 
spojovaci trubku sroubem 4 
pfivodni trubku k zatce telesa ventilu srou- 
bem 4 

pfivodni trubku sroubem 4 k T-spojce potrubi 
vzduchotlakych brzd (z&tce vzduchojemu). 
Spony nasunte shora na spojovaci a pfivodni 
trubky. Truibky zajistete pfihnutim obou koncu 
spony okolo trubek ve vzdalenosti 10 mm do- 
zadu od spojovaci pfiruby skfine pfevodovky 
a rozvodovky a 310 mm dopfedu. 

20. Odmefte vzdalenost dosedaci plochy vypinaci- 
ho loziska spojky od pfiruby rychlostni skfi- 
ne. Podle namefene hodnoty ustavte vypinaci 
packy spojky (viz „Sefizovani spojky" ). 

21. Konec packy uplne (fadici paky tiplne) na- 
mazte tukem. Na packu uplnou (fadici paku 
uplnou) nasunte zapadku delsi casti nahoru 
(vStsim zkosenim nahoru) a na pravou stranu 
pfilozte vlozku, nasunte pruzinu a do otvoru 
narazte kolik 3X18 tak, aby vycriival ze spod- 
ni casti vlozky o 4 mm a aby konec pruziny 
byl na prave Strang. Druhy konec pruziny 
zaklesnete na lev^ okraj zapadky. Packu upl- 
nou se zapadkou nasad'te na paku uplnou, vy- 
mezte podlozkou 10,5 podle potfeby pfede- 
psanou vuli 1+3 mm mezi podlahou a zapad- 
kou. 

Na paku tiplnou nasroubujte matice M 10, 
nasad'te packu tiplnou se zapadkou a sefid'te 
na pfedepsanou vuli 1+3 mm mezi podlahou 
a zapadkou. Obe matice zajistete. 

Packu uplnou se zapadkou utahnete maticemi 
M 10 — s podlozkou 10,5 tak, aby packa ibyla 
v ose traktoru. 



3.3. PREVODOVKA (obr. 27) 



Vzhledem k charakteristice spalovaciho motoru 
je pfevodovka u traktoru nutna. Pfevodovka 
umoznuje pfi vysokych otackach motoru, a tedy 
pfi velkem vykonu motoru, pomalou jizdu, a tim 
na ukor rychlosti zvysuje taznou silu na hnacich 
kolech a muze pf izpfisobovat a vyuzivat pine . v^- 
kon motoru podle menicich se jizdnich odporfl. 
Pfevodovka umoznuje menit podle potfeby veli- 
kost pfevodu mezi motorem a hnacimi koly trak- 
toru, pferusit trvale spojeni motoru s hnacimi 
koly, zpetnou jizdu traktoru pfi zafazeni zpgt- 
neho chodu, regulaci brzdeni motorem pfi jizde 
ze svahu, pfevadet kroutici moment na vyvodovy 
hfidel pro pohon hydraulickych cerpadel a na 
pfedni hnaci napravu. 

Pfevodovka tvofi nosnou cast traktoru, traktor je 
bezramove konstrukce. 

Pfevodove ustroji je mechanicke, s pfim^mi zuby. 
Pfevodova skfin je provedena jako jeden celek 
se spojkovou skfini, s pfipojovacimi pfirubami 
k motoru a ke skfini hlavniho pfevodu (skfini 
rozvododvky). 

Pocet pfevodovych stupnu je 10+2 (5 silnicnich 
+ 1 zpatecni a 5 redukovanych + 1 redukovany 
zpatecni). Pro zlepseni fazeni pfevodovych stup- 
nu se montuje brzdicka, ktera pfi vypnuti pojez- 
dove spojky pfibrzd'uje pfedlohovy hfidel, a tim 
umoznuje bezhlucne fazeni z nizsiho na vyssi 
stupefi, coz ma vyznam zvlastg pfi pouziti trak- 
toru v doprave. 

U traktoru s pfedni hnaci napravou je pohon 
pfedni napravy veden od hfidele pastorku. Re- 
dukce u techto traktoru je zmengna oproti zd- 
kladnimu typu. Ma ozubena kola ve stal^m zaberu 
s fazenim a ozubenou olbjimkou, ktera ma ozube- 
ni na vnejsim prfimeru. Do ozubeni zabira mezi- 
kolo volne otocne na dutem hfideli redukce. 
S mezikolem zabira kolo vyvodu, umistene ve 
skfini vyvodu. 

Synchronizacni spojka umoznuje spolehlive a bez- 
hlucne fazeni 4. a 5. pfevodov^ho stupne a uplat- 
nuje se zejmena pfi praci v dopravg. 



Zadni vyvodovy hfidel pro 540 a 1Q00 ot/min 
(Z 6011— Z 7045) (obr. 28) 

Vyvodovy hfidel je deleny, cimz se zlepsuje jeho 
ovladani. MaxLmalni dovoleny pfenaseny vykon 
vyvodoveho hfidele je 30 kW+10 % pfi otaCkach 
540+10/min, pfi otackach 1000/min pfenese pln^ 
vykon. 

Pfenos vykonu od motoru je proveden dvema zpii- 
soby: 

a) Pfevodem od dvojucelove spojky je docileno 
normalizovanych otacek vyvodoveho hfidele, 
tj. 540 a 1000 ot/min pfi 2000 ot/min motoru. 
Pfi jmenovitych otackach motoru (2200 ot/min) 
je pocet otacek vyvodoveho hfidele 594 ot/min, 
eventualne 1100 ot/min. 

b) Pfenos vykonu je proveden pfes pfevodovku 
a podle zafazeneho pfevodoveho stupne se meni 
pocet otacek vyvodoveho hfidele. 
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Skupina vyvodoveho hfidele pro 540 ot/min a 1000 
ot/min se dodava ve dvou alternativach (obr. 28}: 

alternativa I — vyvodovy hridel ma vymenne kon- 
covky (obr. 28/19). Pro 1000 ot/min ma koncovka 
evolventni dr&zkovani. V fadicim mechanismu vy- 
vodoveho hfidele je pak blokovani, ktere dovoluje 
zafadit prislusne otcicky jen po zamontovani 
spravne koncovky; 

alternativa II — (obr. 28/3) vyvodovy hridel ma 
pouze sestidrazkov^ profil a je mozno zaradit ibud 1 
540 ot/min nebo 1000 ot/min. 



Technicke udaje 

Druh — mechanicka pf evodovka 

s pfimymi koly ve 
stalem zab6ru 

Pocet prevod. stupnu — 2X5 rychlosti vpfed 

— 2X1 rychlost vzad 
Razeni prevod. stupnu — mechanicke, pakou na 

podlaze 

Zpusob razeni — pf esuvnymi objimkami 

Ozulbeni kol — celni 



3.4. DEMONTAZ PREVODOVKY 



1. Demontujte podlahu. 

2. Vysroubujte vypousteci zatku oleje a nechte 
olej vyteci. 

3. Demontujte rucni regulaci paliva. 

4. Demontujte nozni regulaci paliva. 

5. Demontujte paku razeni. 

6. Demontujte tlacne cepy. 

7. Sejmete vyrovnavac tlaku. 

8. Demontujte konzoly pedalu. 

9. Sejmete pedal uzaverky. 

10. Demontujte ovladani spojky. 

11. Odpojte rucni brzdu, vypinani spojky vyvodo- 
veho hfidele, ovladani zavesu pro jednondpra- 
vovy pfives. 

12. Demontujte hlavni paku fizeni. 

13. Sejmete sloupek fizeni. 

14. Vyjmete viko hydrauliky. 

15. Vysroubujte pojistky razeni. 
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16. Odmontov&ni vika skfine pfevodovky 

StahnSte mSch, vysroubujte stahovaci. sroub 
fadici paky a p£ku fazeni stehnSte. Odmon- 
tujte vedeni lanka rucniho plynu. 

Lanko stahn§te z kuloveho cepu packy. 
Vysroubujte a vyjmSte m£rku oleje. 
Vysroubujte dvanact sroubfi M 8 z vika skfinS 
pfevodovky. 

Viko pfevodovky nadzvednete a sundejte. 

17. DemontSz fazeni 

Po odmontovani vika skfing pfevodovky a 
sundani tgsnSni odjistgte a vysroubujte sroub 
M 8 na vidlici pfesouvaci tyce hydrauliky za 
pfedpokladu, ze viko hydrauliky je odmonto- 
vano. Tim se vidlice uvolni a da se vytahnout. 
Pfesouvaci tyc vyjmete z ulozeni ve skfini 
prevodovky. Pfesouvaci tyce (IV. a V., II. 
a III., I. a zpatecni rychlosti) vyjmete sou- 
casne z ulozeni ve skfini prevodovky. Nako- 
nee vyjmete tyc redukce. Pfesouvaci tyc TV. 
a V. rychlosti je dSlen&. 




18. Vymontovani vyvodoveho hfidele II (obr. 27/33) 

Nafadi: stahovak II — obj. c. 55119137; pod- 
kova I — obj. c. 5511 9131; stahovak 
olbj. c. 5511 9130; nastavek — obj. c. 
6711 9130; narazec A — obj. c. 5511 
9180. 

a) Odmontujte kryt vyvodoveho hfidele vysrou- 
bovanim dvou sroubu M 6 a ctyf sroubfi M 10. 

b) Pomoci stahovaku II vyvodoveho hfidele vy- 
tahnSte vyvodovy hfidel II ze skfing prevo- 
dovky a ze skfine hlavniho pfevodu i s ku- 
lickovym loziskem 6208. Lozisko 6208 z vyvo- 
doveho hfidele stahnete pomoci stahovaku 
a podkovy I. 

19. Odpojeni skfine hlavniho pfevodu od 
pfevodove skfine 

Po odmontovani podlahy, sedadla, vika hyd- 
rauliky, vika skf inS pf evodovky, odpojeni elek- 
trickeho vedeni a vymontovani vyvodoveho hfi- 
dele II vyjmete fadici vidlici hydrauliky. 
Odpojte trubky kapalinovych brzd z portalu. 
Po odpojeni tahla uzaverky a odpojeni rucni 
brzdy podlozte pfevodovou skfifi zvedakem. 
Vysroubujte srouby M 14 ze skfine hlavniho 
pfevodu. Skf in hlavniho pfevodu vyvazte a od- 
suhte smerem dozadu. 
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20. Vymontovani vyvodoveho hfidele I (obr. 27/13) 

Naf adi: vlozka I — obj. c. 5511 9188 

stahovak I — obj. c. 55119109 
nozky stavitelne — obj. c. 55119105 

Po vypusteni oleje, odmontovani vika skfine 
pfevodovky, vymontovani vyvodoveho hridele 
II a odpojeni skfine hlavniho pfevodu odsrou- 
bujte osm sroubu M 10 pfedniho spodniho vika 
pfevodovky a viko sejmete. 
Vyjmete pojistku u kola nahonu. 

Pomoci stahovaku I a stavitelnych nozek po- 
vytahnete vyvodovy hfidel I. Tim se uvolni 
podlozka u kola nahonu, kolo nahonu a vyme- 
zovaci krouzek. 
Vytahnete vyvodovy hfidel z pfevodovky. 

21. Vymontovani duteho hridele redukce 

[dbr. 27/23) 

Naf adi: stahovak III — obj. c. 55119125 
stahovak — obj. c. 55119130 
podkova II — obj. c. 55119132 
narazec III — obj. c. 55119118 
n£stavek I — obj. c. 55119113 
z£ves — obj. c. 5511 9159 



Po odmontovani vika skfine pfevodovky, vy- 
montovani vyvodoveho hfidele I a II ze skfi- 
ne hlavniho pfevodu vyjmete distancni pod- 
lozku za loziskem 6211. 
Zasunte zpatecni rychlost. 

Mezi celo skfine a ozubene kolo redukce 
nasunte rozperku. Pomoci stahovaku III vy- 
lisujte duty hfidel redukce s loziskem 6211. 
Kolo staleho zaberu redukce a druhe loziskc 
6211 zustava ve skfini. 

Vyjmete kolo staleho zaberu ze skfine pfevo- 
dovky spolu s rozperkou. 

Lozisko 6211 stahnete pomoci stahovaku a 
podkovy. 

22. Vymontovani drazkoveho hfidele (obr. 27/36) 

Nafadi: kleste na pojtstne krou^ky — 
obj. c. 95 9159 

stahovak I — obj. c. 5511 9135 
nastavek II — obj. c. 55119114 
nastavek I — obj. c. 5511 9113 

Po odmontovani vika skfine pfevodovky, vy- 
montovani vyvodoveho hfidele I a II a duteho 
hfidele redukce zasunte pfevodovy stupefi. 
Vyjmete pojistny krouzek za loziskem 6211. 
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Pomoci stahovaku vytahnete £astecne draz 

kovy hfidel. Tim se pfedni cast drazkoveho 

hfidele vysune z jehlov§ho loziska ve spoj- 

kov6m hfideli. 

SejmSte spojku IV. a V. rychlosti. 

Odjistgte pojistn^ krouzek u kola IV. rychlosti 

a sejm^te jej i s podlozkou. 

SejmSte kolo IV. rychlosti a vyjmete druhou 
podlozku a pojistn^ krouzek. 

Sejm8te kolo II. a III. rychlosti a kolo I. a 
zpatecni rychlosti. 

Vysuftte dra^kovy hfidel ze skfine pfevodov- 
ky i s loziskem 6311. 

Odjistgte pojistny krouzek u loziska 6311 a 
pomoci narazece I srazte lozisko 6311 z draz- 
koveho hfidele. 



23. Vymontovani kola zpetneho chodu 

Nafadi: stahovak I — ob]. c. 55119109 

nozky stavitelne — obj. c. 5511 9105 

Po odmontovani vika skfine pfevodovky, vika 
hydrauliky, vyvodoveho hfidele I a II, duteho 
hfidele redukce a drazkov£ho hfidele vysrou- 
Ibujte pojisfovaci sroub z cepu kola zpgtneho 
chodu a pomoci stahovaku vysunte cep ze 
skfine pfevodovky. Tim se uvolni kolo zpetne- 
ho chodu, ktere vyjmete ze skfing pfevodov- 
ky. Dejte pozor, aby nevypadly jehly z jehlo- 
vych lozisek. 
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24. Odmontovani predniho vika prevodovky 

(obr. 27/28} 

Naf adi: narazec A — obj. c. 5511 9180 
nastavek II — obj. c. 55119114 
stahovak loziska — obj. c. 55119161 
nastavek I — obj. c. 5511 9113 

Po odpojeni prevodovky od motoru vysroubuj- 
te sest matic M 8 predniho vika. 
Predni viko sejmSte smSrem dopfedu (k mo- 
toru). Ve viku zustava lozisko 6305 a Gufero 
48X72X12 D. 

Z predniho vika vyjmete tesnici krouzek a po 
odjistSni pojistneho krouzku vytahnete lozisko 
6305 pomoci stahovaku. 

25. Demoutaz duteho spojkoveho hridele 

(obr 27/27) 

Naradi: nastavek II — obj. c. 55119114 
narazec D — obj. c. 5511 9183 
narazec X — obj. c. 55119178 



Po odmontovani predniho vika vysroubujte tfi 
srouby M 8 z horniho vicka duteho spojkove- 
ho hridele. Duty spojkov^ hfidel vyjmete i 
s vickem a loziskem ze skrine prevodovky. 
Vyjmete pojistne krouzky loziska 6209, dis- 
tancni podlozky, operny krouzek a pomoci na- 
razece X stahnete vicko z loziska duteho spoj- 
koveho hridele. 

Z predni cast! duteho spojkoveho hridele vy- 
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jmete pomoci sroubovaku Gufero 28X35X5. 
Dale vyjmete tSsnici krouzek, dalsi pojistny 
krouzek, jehlove lozisko a opgrn^ krouzek. 

26. Demontaz spojkoveho hridele (olbr. 27/26) 

Demontaz spojkoveho hridele se provadi vyra- 
zenim hridele ze skf ine pfevodovky pomoci 
mSdene palicky, po odmontovani duteho spoj 
koveho hridele. Po jeho vyrazeni vyndejte dva 
pojistne krouzky loziska 6210 N a lozisko stah- 
nete. 

27. Vymontovani pfedlohoveho hridele (obr. 27/22] 

Nafadi: stahovak IV — obj. c. 55119119 
klestg na pojistne krouzky — 
obj. c. 5511 9124 
narazec III — obj. c. 55119118 
nastavek I — obj. c. 55119113 
hakovy klic 

operka — obj. 6. 5511 9115 
nastavek II — obj. c. 55119114 
vidlice — obj. c. 55119123 

Po odmontovani vyvodoveho hridele I a II, du- 
teho hridele redukce, dra^koveho hridele, du- 
teho spojkoveho hridele a spojkovehb hridele 
povysuhte pomoci stahovaku IV kompletne 
smontovany pfedlohovy hfidel smerem doza- 
du. Tim se uvolni lozisko 6211. 
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U zadniho loziska 6211 sejmete rozperny krou- 
zek, pojistny krouzek a podlozku. 
Pomoci narazece III a vidlice srazte lozisko 
6211 z pfedlohoveho hridele. 
Cely pfedlohovy hfidel vyjmete z pfevodovky 
tak, ze jej postavite pojistnym krouzkem sme- 
rem nahoru. 

Odjistete pojistny krouzek a sejmSte podloz- 
ku. Vrafte takto nezajisteny pfedlohovy hfidel 
zpet do pfevodovky a pomoci stahov&ku stah- 
nete postupne kolo staleho zaberu, rozperny 
krouzek, kolo IV. a III. rychlosti, kolo I. a 
II. rychlosti vcetne klinu. 
Vsechny dily vyjmete z pfevodovky. 

28. Demontaz ozubenych kol pro pohon vyvodo- 
veho hridele 

Po provedeni vsech ukonu nutnych k odpoje- 
ni motoru od pfevodovky demontujte vypinaci 
mechanismus spojky. 

Po demontazi pfedniho vika pfevodovky se- 
jmete zadni viko, vymezovaci podlozky a po- 
moci stahovaku stahnete vyvodovy hfidel. Po 
demontazi vika pfevodovky stahnete z fadici 
tyce nahonu cerpadla hydrauliky pfesouvaci 
vidlici pro 540 a 1000 ot/min. 
Demontujte sedadlo, viko hydrauliky a odpoj- 
te pfesouvaci vidlici. 

Ve spojkove casti pfevodovky zasuhte mirne 
dozadu vyvodovy hfidel, az se ozubena kola 
uvolni. Proved'te demontaz ozubenych kol pro 
pohon vyvodoveho hfidele. 
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3.5. montAz a serizeni prevodovky 

1. Duty spojkovy hfidel uplny (obr. 27/27} 

Z 6011 — Z 7045 — do horniho vicka nalisujte 
lozisko 6209. 

Z 5011 — do horniho vicka nalisujte lozisko 
6208. Do otvoru v dutem spojkovem hfideli 
vlozte opSrny krouzek, klec s jehlovymi va- 
lecky 28X33X13 (25X30X13), operny krouzek 
a pojistnym krouzkem zajistete. 
Klec s jehlovymi valecky namazte olejem. 
Z 6011— Z 7045 — do otvoru v dutem spojko- 
vem hfideli narazte Gufero 28X35X5. Pfed 
montazi ponofte Gufero na 30 minut do oleje. 
Zkontrolujte nasazeni pruziny a hridel natfete 
v miste bfitu Gufera olejem. 
Z 5011 — do otvoru v dutem spojkovem hfi- 
deli zalisujte Gufero 25X35X7. Pfed montazi 
Gufero ponofte na 30 minut do oleje. Zkontro- 
lujte usazeni pruziny a hridel natfete v miste 
bfitu Gufera olejem. 

Do otvoru v dutem spojkovem hfideli vlozte 
operny krouzek, klec s jehlovymi valecky K 
25X30X13, operny krouzek a pojistnym krouz- 
kem 30 zajistete. Klec s jehlovymi valecky na- 
mazte olejem. 

Z 6011— Z 7045 — duty spojkovy hfidel nali- 
sujte do loziska v hornim vicku a pojistnym 
krouzkem 45 zajistete. 

Pfi montazi sk. 59 horni vicko s loziskem na- 
lisujte na duty spojkovy hfidel a pojistnym 
krouzkem 45 zajistete. 

Z 5011 — duty spojkovy hfidel nalisujte do 
loziska v hornim vicku a pojistnym krouzkem 
40 zajistete. 

2. Spojkovy hfidel uplny (obr. 27/26) 

Otvor spojkoveho hfidele namazte tukem LI- 
TOL 24. 

(Odpada pro sk. 22.) 

Z 6011— Z 7045 — od otvoru duteho spojko- 
veho hfidele ulozte klec s jehlovymi valecky 
K 28X33X13, operny krouzek a pojistnym 
krouzkem zajistete. Do otvoru spojkoveho hfi- 
dele ulozte klece s jehlovymi valecky K 25X 
X33X20 pro Z 6011— Z 7045 a dvg klece s jeh- 
lovymi valecky K 25X30X13 — Z 5011. 
Z 6011— Z 7045 — do draZky v lozisku 6210 N 
ulozte krouzek 90, lozisko nalisujte na spoj- 
kovy hfidel a zajistete pojistnym krouzkem 50. 
Z 5011 — do drazky v lozisku 6209 N ulozte 
krouzek 85, lozisko nalisujte na spojkovy hfi- 
del a zajistete pojistnym krouzkem 45. 

3. Pfedni viko uplne (obr. 27/28) 

Z 6011— Z 7045 — Gufero a lozisko 6305 zali- 
sujte do otvoru pfedniho vika. Lozisko zajis- 
tete pojistnym krouzkem 62. Pfed montazi po- 
nofte Gufero na 30 minut do oleje. 
(Odpada pro sk. 59.) 

Z 5011 — Gufero 48X72X12 a loZisko 6304 za- 
lisujte do otvoru pfedniho vika. Lozisko zajis- 
tete pojistnym krouzkem 52. Pfed montazi po- 
nofte Gufero na 30 minut do oleje. 



4. Vyvodov^ hfidel II s loziskem (obr. 27/33) 
Na vyvodovy hfidel II nasunte pfiloZku sraze- 
nou hranou k osazeni. 

Na vyvodovy hfidel II narazte na cca 80 °C 
nahfate lozisko 6208. 

Na vyvodovy hfidel II nasunte druhou pflloz- 
ku srazenou hranou k lozisku a zajistete po- 
jistnym krouzkem 40. 
(Odpada pro sk. 59.) 

5. Vicko s Guferem (obr. 27/34) 

Do vicka zalisujte Gufero 40X72X12. Gufero 
ponofte pfed montazi na 30 minut do oleje. 

6. Pfedlohovy hfidel s koly (obr. 27/22) 

Z 6011— Z 7045 — pfedlohovy hfidel taping na- 
maZte olejem v miste nasunuti kol. Do drazky 
v pfedlohovem hfideli vlozte postupne pera 
16X10X50. Na pera nasunte a nalisujte po- 
stupne s dorazem na osazeni kolo 2. a 1. rych- 
losti, trubku II, kolo 4. a 3. rychlosti, trubku I 
a kolo staleho zaberu. 
Nalisujte lozisko 6211. 

OdmSfte vzdalenost mezi celem loziska a okra- 
jem drazky pro pojistny krouzek a rozdil vy- 
mezte distancnimi podlozkami 55X68X0,3, 55X 
X68X0,5 a 55X68X1,0 s minimalni moznou 
vuli. Pojistnym krouzkem 55 zajistete. 

Z 5011 — pfedlohovy hfidel uplny namazte 
olejem v miste nasunuti kol. 
Do drazky v pfedlohovem hfideli vloZte po- 
stupne pera 16X10X43. Na pera nasunte a na- 
lisujte s dorazem na osazeni kolo 2. a 1. rych- 
losti, trubku II, kolo 4. a 3. rychlosti, trubku I 
a kolo staleho zaberu. 

Nasunte podlozku a nalisujte loZisko 6210. 
Odmefte vzdalenost mezi celem loziska a 
okrajem. drazky pro pojistn^ krouzek a rozdil 
hodnot vymezte distancnimi podlozkami 50X 
X62X0,5 a 50X62X0,2 s minimalni vuli. 
Pojistnym krouzkem 50 zajistete. 

7. Drazkov? hfidel uplny (obr. 27/36) 

Otvor drazkoveho hfidele namazte tukem LI- 
TOL 24. Do otvoru v drazkovem hfideli ulozte 
klece s jehlovymi valecky K 40X45X17, oper- 
ny krouzek a pojistnym krouzkem 45 zajistete. 
Klec s jehlovymi valecky namazte tukem Lt- 
TOL 24. 

Z 5011 — zajistovani operneho krouzku se pro- 
vadi pojistnym krouzkem 50. 
Z 6011— Z 7045 — na drazkovy hfidel nalisujte 
lozisko 6311 a zajistete pojistnym krouzkem 55. 
Z 5011 — na drazkovy hfidel nalisujte loZisko 
6310 a zajistete pojistnym krouZkem 50. 
Na drazkov^ hfidel nasunte pfesuvne kolo 1. 
a zpetne rychlosti, kolo 2. a 3. rychlosti, kolo 

4. rychlosti, spojku 4. a 5. rychlosti a kolo 

5. rychlosti. 
(Odpada pro sk. 24.) 

8. Brzdicka 

Do nosice brzdicky vlozte celist, nasunte cep 
8X45X38,5 hlavou k vyfezu v nosici brzdicky, 
pfilozte podlozku 8X12 a zajistete zavlackou 
2X14. Ulozte brzdicku na dno rychlostni skfi- 
ne vpravo nahoru. 
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9. Pfedlohov^ hfidel uplny s koly vlozte do skfi- 
ne pfevodovky. 
(Odpad£ pro sk. 22.) 

Pfedni lozisko pfedlohov§ho hfidele s koly 
naiisujte do otvoru skfine pfevodovky spolefc- 
n8 s loziskem 6211. 

Z 5011 — do zadniho otvoru se lisuje lozisko 
6210. 

Z 6011— Z 7045 — k zadnimu lozisku pfedlo 
hoveho hfidele pfilozte podlozku, pojistnym 
krouzkem 55 zajistete a pfilozte pfitlacnv 
krouzek. 

Z 5011 — k zadnimu lozisku pf edlohoveho hfi- 
dele pfilozte podlozku, pojistnym krouzkem 50 
zajistete a pfilozte krouzek. 

Z 6011— Z 7045 — do drazky v hfideli reduk- 
ce upln6m vlozte pero 16X10X32 a v zadni 
casti skfine pfevodovky naiisujte na hfidel 
a pero kolo staleho zalberu redukce. 

Z 5011 — do drazky v hfideli redukce tiplnem 
vlozte pero 14X9X29 a v zadni casti skfine 
pfevodovky naiisujte na hfidel a pero kolo 
staleho zaberu redukce. 

Z 6011— Z 7045 — spolecne s kolem staleho 
zaberu redukce naiisujte na hfidel redukce 
uplny v zadni casti skfing pfevodovky Lozisko 
6211. 

Z 5011 — v zadni casti skfine pfevodovky se 
lisuje lozisko 6210. 

10. Hfidel pedaiu nasufite z leve strany do otvo- 
ru skfine pfevodovky, dale do otvoru nosice 
brzdifiky a do druheho otvoru skfine pfevo- 
dovky. Nosic brzdicky zajistete nasunutim po- 
jistky do drazky v hfideli pedaiu. Hfidel peda- 
iu natfete pf ed. nasunutim tukem LITOL 24. 

Pf ed montazi na hfidel pedaiu ulozte krouzky 
25X21. 

11. Kolo zpetneho chodu uplne* 

Otvory namazte tukem NH2. 

(Neplati pro sk. 90.) 

Do otvoru kola zpetneho chodu vlozte klece 

s jehlovymi valecky a s trubkou. 

Kolo zpetneho chodu nasunte do skfine pfe- 
vodovky mensim kolem dopfedu, nasunte cep 
kola a zajistete pojistnym sroubem s podloz- 
kou 10,2. 

12. Demontujte pfesuvna kola a spojku z drazko- 
veho hfidele uplneho. 

(Odpada pro sk. 24, 90.) 

Drazkovy hfidel tiplny nasunte do otvoru ve 
skfini pfevodovky a nasuilte na drazky de- 
montovane pfesuvne kolo 1. a zpetne rych- 
losti a pfesuvne kolo 2. a 3. rychlosti. 

Z 6011— Z 7045 — do drazky vlozte pojistny 
krouzek 55 a pfilozte operny krouzek. 
(Pfi montazi sk. 24 — nasunte pojistny krou- 
zek 55 cca 20 mm pfed drazku a pfilozte oper- 
ny krouzek.) 

Z 5011 — do dr&zky se ukl&da pojistny krou- 
zek 48 a pfiklada operny krouzek. 



Z 6011— Z 7045 — na drazkovy hfidel uplny 
nasunte kolo 4. rychlosti, pfilozte operny krou- 
zek a pojistnym krouzkem 55 zajistete. Nasun- 
te demontovanou spojku 4. a 5. rychlosti. 
(Odpada pro sk. 24.) 

Z 5011 — na drazkovy hfidel upln? nasunte 
kolo 4. rychlosti, pfilozte operny krouzek a 
pojistnym krouzkem 48 zajistete. Nasufite de- 
montovanou spojku 4. a 5. rychlosti. 
(Pozn.: Pfed namontovanim pojistneho krouz- 
ku 55 a 48 provefte jeho pevnost napnutim 
v klestich.) Drazkovy hfidel upln^ zalisujte do 
otvoru skfine pfevodovky a pojistnym krouz- 
kem 120 zajistete. 

Pfi montazi sk. 24 drazkovy hfidel uplny zali- 
sujte do otvoru skfine pfevodovky pfi soucas 
nem nasunuti jadra synchronu na drazkovy 
hfidel. Pojistny krouzek 55 ulozte do drazky 
a pojistnym krouzkem 120 lozisko dr&zkoveho 
hfidele zajistete. 

Z 5011 — zajisfuje se pojistnym krouzkem 110. 

13. Hfidel redukce uplny s loziskem zalisujte do 
pfedniho otvoru skfine pfevodovky spolecne 
s loziskem 6211 do zadniho otvoru. 

Na ozubeni drazkoveho hfidele nasunte pfe- 
suvne kolo redukce. Do zadniho otvoru se li- 
suje lozisko 6210. 

Odmefte vzdalenost cela loziska (u hfidele re- 
dukce uplneho) od cela skfine pfevodovky. 
Do zahloubeni skfine hlavniho pfevodu vlozte 
pfitlacny krouzek a odmefte jeho vysku od 
cela skfine hlavniho pfevodu (s nalepenym 
tesnenim). 

Rozdil namefenych hodnot vymezte distancni- 
mi podlozkami 85X100X0,2, 85X100X0,3, 85X 
X100X0,5. 

Vohie 'distancni podlozky pfilepte tukem LI- 
TOL 24 na lozisko ve skfini pfevodovky. 
Z 5011 — montuje se typovy pfitlacny krouzek 
a vymezovani se provadi distancnimi podloz- 
kami 80X95X0,2, 80X95X0,3, 80X95X0,5. 

14. Do otvoru skfine pfevodovky naiisujte spojko- 
vy hfidel uplny s ohledem na protisouc&sti 
drazkoveho hfidele. 

(Odpada pro sk. 22.) 

15. Duty spojkovy hfidel (obr. 27/27) 

Do horniho vicka duteho- spojkoveho hfidele 
uplneho vlozte distancni krouzek a odmefte 
vzdalenost od cela horniho vicka k celu dis- 
tancniho krouzku. 

Odmefte vzdalenost od dosedaciho cela skfine 
pfevodovky k celu loziska spojkoveho hfidele 
a rozdil hodnot vymezte distancnimi podloz- 
kami 75X85X0,2, 75X85X0,3, 75X85X0,5 s ma- 
ximalni vuli 0,1+0,3 mm. 

Vyjmete distancni krouzek, urcene distancni 
podlozky pfilozte na lozisko a distancni krou- 
zek zasufite zpet do otvoru. 
Duty spojkovy hfidel uplny s distancnim krouz- 
kem a distancni podlozkou nasufite na spoj- 
kovy hfidel uplny a pfisroubujte srouby M 8X 
X20 a podlozkami 8,2 k celu skfine pfevodov- 
ku. 
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Z 5011 — montaz duteho spojkoveho hridele 
se provadi bez distancniho krouzku a distanc- 
nich podlozek. 

16. Otvor pouzdra a funkcni plochy vyvodoveho 
hridele uplneho namazte olejem. 
(Odpada pro sk. 22, 59.) 
Na vyvodovy hridel upln^ nasufite vlo^ku. 
(Odpada pro sk. 59, 59 + 22.) 
V^vodov? hridel uplny nasufite ze zadni stra- 
ny do otvoru v hrideli redukce a predlotio- 
vem hfideli. Soucasne nasufite zepredu na vy- 
vodov? hridel vlozku. 
(Odpada pro sk. 22.) 

Zepredu nasufite na vyvodovy hridel kolo na- 

honu. 

(Odpada pro sk. 22, 59.) 

Odmerte vzdalenost od cela kola k okraji draz- 

ky na v£vodov6m hfideli, vymezte distancni- 

mi podlozkami 35X42X0,5, 35X42X0,3, 35X 

X42Xl,0 s pf edepsanou vuli 0,5±0,2 mm a za- 

jistgte pojistnym krouzkem 35. 

(Odpada pro sk. 59.) 

3.6. RUCNl VYPlNANI SPOJKY VtVODOVfiHO 
HRIDELE (obr. 29) . 

Cela skupina rucniho vypinani spojky vyvodoveho 
hridele je namontovana v predni easti skrine pfe- 
vodovky. 

Pro nezavisle vypinani nahonu vyvodoveho hride- 
le se dodava rucni vypinani spojky vyvodoveho 
hridele. 



Mechanismus sestava z rucni ovladaci p&ky, umis- 
tene na leve Strang sedadla ridice, pakovGho me- 
chanismu a samostatneho vypinaciho lo^iska. Me- 
chanismus rucniho vypinani spojky vypina neza- 
visle na pojezdu spojku vyvodoveho Midele. 
Sila potf ebna pro rucni vypinani spojky je 120 Nm 
(12 kp). 



Montaz 

1. Vypinaci lozisko nalisujte s dorazem na osa- 
zeni vysouvaci olbjimky I. 

2. T&hlo spojky 

Zavity tahla spojky uplneho namazte olejem, 
nasroubujte matici M 8 — levou. Nasroubujte 
vidlici a vidlici levou do hloubky cca 10 mm. 

3. Rucni vypinani spojky 

Do paky vlozte tahlo uplne se zapadkou s ohle- 
dem na funkci- zapadky. Z vnejsi strany na- 
sufite cep II a zajistete krouzkem 6. 
Paku nasufite do konzoly ovladani a nasrou- 
bujte sroub paky s matici tak, aby se paka 
otacela, ale nemela vuli. Po smontovani po- 
moci cepu a pojistneho krouzku pfipevnSte 
k rucni pace bovden. 

Po smontovani opet zkontrolujte vuli mezi za- 
padkou a ozubenym segmentem konzoly rucni 
brzdy. Pred konecnym zasrouhovanim knofliku 
zavit natfete nitroemailem. 

4. Predni viko s vodicim pouzdrem 

Hridel pfedniho vika namazte olejem a nali- 
sujte vodici pouzdro na predni viko (obr. 27/ 
128} s dorazem na osazeni tak, aby v^fezy pro 
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vysouvaci p&ku loziska byly smSrem dolfi, sou- 
m6rn6 ve svisle ose pfedniho vika, kolmo na 
osu otvorfi pro uchyceni pruzin pedalfi. 
(Odpad& pro sk. 22.) 

5. Pfedni viko s valcem uplnym a vodicim pouz- 
drem (obr. 27/28). 

Valec tipln? namazte olejem a nalisujte vodi- 
ci pouzdro na v&lec upln^ — sk. 22 pfedniho 
vika, s dorazem na osazeni tak, aby vyfezy 
pro vysouvaci paku lo2iska foyly sm8rem dolu, 
soum6rn6 ve svislS ose pfedniho vika, kolmo 
na osu otvorti pro uchyceni pruzin pedalu. 
(Plati pouze pro spolecnou montaz sk. 21 a 22.) 

6. Na hfidel pedalu ;nasufite paku ruCniho vypi- 
nani spojky del§im ramenem dozadu. 

7. Hfidel spojky s hlavicemi namazte tukem LI- 
TOL 24 a na hfidel narazte pero 8X7X57 
(99 8020 ze sk. 27). Celek nasufite z leve stra- 
ny do otvoru skring pfevodovky. Na hfidel na- 
sufite vysouvaci p&ku II spoleEng s vysouvaci 
p&kou loziska a hfidel s perem narazte do vy- 
souvaci p&ky loziska pfi • souCasnem nasunuti 
hfidele do otvorG na prav§ Strang skfing pfe- 
vodovky. 

8. Vnitrek vysouvaci objimky I tiplnS natfete tu- 
* kern G 3. Na pf e<Jni viko nasufite vysouvaci 

objimku I tiplnou a vysouvaci paku loziska 
ustavte s ohledem na rovnomSrnou vfili po 
obou stranach objimky. Na konec pfedniho 
vika nasufite pruElnu, pfiloZte krou^ek a po- 
jistn^m krouZkem 58 zajistete. 

9. Vnitf ni prostor vypinaciho loziska naplfite tu- 
kem G 3, loZisko nasacfte na vodici pouzdro 
mezi p&cky vysouvaci p&ky II a do otvoru vy- 
pinaciho loziska zaklesngte pruZiny. 

10. Na paku 5711 2114, ktera je umistgna na hf i- 
deli ped£lfi pfipevnSte bovden pomoci cepu, 
kter? nasroubujte na koncovku lanka. Cep na- 
sufite a zajistete v p£ce pomoci podloZky a 
z£vlacky 3,2X20. P£ku 57112114 propojte s hfi- 
delem spojky 57112125 t&hlem 69112106. Pfi 
mont£2i na traktory Z 6011— Z 7045 namon- 
tujte do pSky 57112114 t£hlo 69112106 vzda- 
lenSjsim otvorem. (Druh? otvor slouzi pro 
montd2 na traktory Z 5011.) Tahlo pfipojte 
k p£k£m pomoci Eepft, podloZek a z&vlacek. 



Sefizov&ni vypinfini spojky vyvodoveho hfidele 

» 
Traktory, ktere nejsou vybaveny vzduchotlakov^m 
zafizenim a n&sobiCem krouticiho momentu, se 
sefizuji pomoci sefizpvaciho sroubu bovdenu a 
matice 99 3628. 

a) PaSky n£honu 7001 1182 nastavte na hodnotu 
15 mm od povrchii krytu. Nastaveni proved'te 
sefizovacimi maticemi 99 3688. 

b) Sefizovacim sroubem bovdenu upravte villi 
mezi loziskem 6918 2110 a palcem pa£ky 7001 
1182 na hodnotu 3 mm. Matici 99 3628 pojistgte 
nastavenou polohu sefizovaciho sroubu bov- 
denu. 

Traktory, kter£ jsou vybaveny vzduchotlakovym 
zafizenim a nasobicem krouticiho momentu maji 



tahlo 69112106 nahrazeno tahly 59112118 a 5911 
2102. 

Ovladani spojky vyvodoveho hridele pomoci paky 
umistgne pb leve strane sedadla fidice na zadni 
c&sti pfemostgni je provedeno mechanickou ces- 
tou — pomoci bovdenu a elektrickou cestou po- 
moci elektromagnetickeho ventilu 5911 2110 a 
elektrospinace 5911 5776 umistengho bud pod 
rucni pakou vypinani spojky vyvodoveho hfidele 
a nebo pod pedalem spojky. 

a) Na skfin pfevodovky pfisroubujte dv£ma srou- 
by M 12 konzolu s pfichytkou. Valec ovladani 
pfisroubujte ke konzole sroubem M 10. Na hor- 
ni cast valce pfisroubujte pomoci sroubu M 10 
objimku s elektromagnetickym ventilem (obr. 
29/6). 

b) Valec s ventilem a vzdochojemem propojte 
trubkami. 

c) Na cep konzoly nasufite paku, pfilozte podloz- 
ku a zajistete zavlackou 3,2X20. 

d) K valci do vidlice pfipojte paku stejnym zpu- 
sobem jako v bodu c). 

e) Paku, na jejimz delsim rameni je uchycen bov- 
den rucniho vypinani spojky vyvodoveho hri- 
dele, spojte s tahlem v kratsim rameni cepem 
s podlozkou a zavlackou. Do tahla nasufite cep 
pro pfichyceni pruziny. Pfedni cast tahla pfi- 
pojte k vidlici tahla spojky a p£ku valce vsufi- 
te do vidlice tahla spojky, nasufite cep, pfi- 
lozte podlozku a zajistete zavlackou 3,2X20. 

f) Tahlo spojky s vidlicemi pfipevnete nasunutim 
cepu 10X28X25 s podlozkou a zavlackou 3,2X 
X20 k hfideli spojky. Na pfichytku a cep tah- 
la rucniho vypinani spojky navlecte pruzinu. 
Po pf ipojeni tahla 5911 2118 s pruzinou pomo- 
ci sefizovaciho sroubu bovdenu nastavte mezi 
cepem a otvorem tahla vuli 0,1^-0,3 mm. 
Sefizeni vule mezi loziskem vypinani a packa- 
mi spojky nahonu proved'te v provozu pomoci 
tahla, jak bylo jiz dfive popsano. 



Kontrola sefizeni (obr. 29] 

a) Stlacenim spojkoveho pedalu na doraz nebo 
zvednutim paky rucniho vypinani musi dojit 
elektrickou cestou k vypnuti spojky vyvodove- 
ho hfidele. 

b) Zatazenim paky rucniho vypinani do horni po- 
lohy, pfi umele vyvolanem pferuseni proudu 
(napf. stlacenim spinace 59115676) musi dojit 
mechanickou cestou k vypnuti spojky vyvodo- 
veho hfidele. 

c) Pfi velmi pozvolnem spousteni paky rucniho 
vypinani spojky vyvodoveho hfidele se musi 
eleketricky spinac 5911 5676 vypnout pomoci 
vratne pruziny. 

UPOZORNENI: 

Spinac 5011 5676 namontujte k pedalu spojky tak, 
aby pfi maximalnim seslapnuti pedalu spojky bylo 
mozno tahlo sepnuteho spinace jeste stlacit na 
doraz tak, aby mezi tahlem spinace a funkcnl cas- 
ti pedalu byla vule 0,5 mm. 
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3.7. M0NTA2 A SERIZENI SYNCHRONIZACNI 

3POJKY (oibr. 30, 31) 

1. Pfesouvaci objimka tiplna 

Pruziny 0,8X5,8X11X6,5 namazte tukem, na- 
sunte do otvoru jadra synchronu, pfilozte ka- 
meny a nasunte pfesouvaci objimku. 

2. Smontovan^ synchron 

Do kuzele 5. rychlosti vlozte pojistny krouzek 
50. Ku^elov? otvor vngjsiho krouzku namazte 
olejem. VnSjsi krouzek nasunte na kolo 4. rych- 
losti a kuzel 5. rychlosti. 

Na kolo 4. rychlosti s krouzkem pfilozte pfe- 
souvaci objimku uplnou, pfilozte podlozku sra- 
zenim (z vnitfniho 0) k jadru synchronu a ku 
2el 5. rychlosti s krouzkem. 
Poznamka: Vngjsi krouzky nasunte rotacnim 
pohybem tak, aby nedoslo ke zkfi- 
zeni a kuzel tak dosedne na cele 
plose. 



3. Drazkovy hfidel uplny 

Otvor drazkoveho hfidele namazte tukem NH2. 
Na drazkovy hfidel nasunte kolo 4. rychlosti a 
pfesouvaci objimku uplnou. 

4. Do otvoru na leve strane vika pfevodovky na- 
sroubujte zatku M 24X1,5. 

5. Vicko pfisroubujte spolecng s t£sn6nim srouby 
M 8X14 s podlozkami 8,2. 

(Odpada pro sk. 50.) 

6. Smontovany synchron nasunte na drazkov^ hfi- 
del, zkontrolujte drazkovani jadra synchronu. 

7. Pojistnym krouzkem 35 zajist§te jadro synchro- 
nu. 

Poznamka: Pf ed namontovanim pojistneho krou2- 
kuku 35 provgfte jeho pevnost na- 
pnutim v klestich. 
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Obr. 30 



2 3 5 18 17 4 « 
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8. Odmerte ve skfini pfevodovky vzdalenost od 
osazeni pfedniho otvoru pro spojkovy hfidel 
k pojistnemu krouzku (97 0298) kuzele 5. rych- 
losti (hodnota A). OdmSfte vzdalenost od cela 
pojistneho krouzku [97 0783] loziska spojkove- 
ho hfidele k celu spojkoveho hfidele (hodnota 
B). 

Odmefene hodnoty odectete a vymezte distanc- 
nimi podlozkami (obj. c. 67111901, 67112413) 
tak, aby byla zarucena maximalni vule 0,8+0,7 
milimetru. 

9. Sesroubujte napevno ve sveraku vidlici syn- 
ehronu fazeni s tyci 4. a 5. rychlosti srouby 
M 8. Sesroubovany celek ulozte do skfine pre- 
vodovky vidlici do drazky pfesouvaci objimky. 
Kuzel 5. rychlosti posunte smerem dozadu na 
doraz za mirneho pootaceni. Vngjsi krouzek pf e- 
sufite z kuzele 4. rychlosti smerem dopredu na 
doraz (pomoci dvou sroubovaku a za mirneho 
pootaceni], odmerte sparomerem hodnotu, po- 
volte srouby M 8 a rozdelte vidlici synchronu 
na polovinu. Zajistete zamek tyce 4. a 5. rych- 
losti v neutralni poloze a utahnete srouby M 8. 
Smontovany celek ulozte zpet do skfine prevo- 
dovky vidlici do drazky pfesouvaci objimky. 



3.8. RAZENI [obr. 32) 

Montaz razeni (obr. 32/27) 

1. Montaz p£ky fazeni 

Do otvoru paky razeni nasufite fadici kamen 
a zajistete jej kolikem 3mX6X20. 

2. Viko prevodovky uplne 

Hfidel packy redukce namazte tukem a* do 
drazky ulozte krouzek 16X12. 
Packu redukce uplnou nasufite z vnitfni stra- 
ny do praveho otvoru ve viku prevodovky a 
packu nahonu uplnou do leveho otvoru. Na 
cepy pacek nasufite paky a koliky 5mX6X30 
je zajistete, srouby M 6X15 s podlozkami za- 
jistete packy proti posunuti. 
Vybrani a kulovou plochu paky fazeni namaz- 
te olejem. Paku razeni vlozte do. loziska ra- 
zeni a zajistete kolikem, jehoz konce rozny- 
tujte. 

Na paku razeni nasad'te kryt a pruzinu s pod- 
lozkou. Pruzinu s podlozkou stlacte a nasuhte 
mech s podlozkou a otvorem v p&ce fazeni 
prostrcte zavlacku 4X32 a zajistete. Spodni 
cast mechu navlecte na Lozisko razeni a za- 
jistete paskou a sponou se zavlafikou. 
Do loziska razeni nasroubujte sroub. Z vnitfni 
strany na sroub nasufite pojistny krouzek, 
misku, pruzinu a druhou misku. Pruzinu s mis 
kami zajistete dalsim pojistn^m krouzkem 6. 
Do loziska razeni nasufite kulisu na misku 
s pruzinou a na cep paky fazeni. 
Na lozisko fazeni pfilepte tesnicim tmelem 
tesneni. Do vika pfevodovky narazte centracni 



koliky, na ne nasad'te vedeni fazeni a lozisko 
fazeni. Toto lozisko pfisroubujte k viku pfe- 
vodovky tfemi srouby M 8X35 a jednim srou- 
bem M 8X70. 

3. Pfesouvaci vidlici redukce ulozte do drazky 
v pfesuvnem kole redukce. 

4. Tyc hydrauliky zasunte do otvoru ve skfini 
hlavniho pfevodu. 

(Odpada pro sk. 59.) 

Z 5011 — pfesouvaci tyc hydrauliky zasunte 

do otvoru ve skfini hlavniho pfevodu. 

5. Do vidlice hydrauliky zasroubujte sroub s pod- 
lozkou 8,4, vidlici ulozte do drazky v kole hy- 
drauliky a narazte na tyc hydrauliky. 
Sroubem utahnete a sroub zajistete proti ota- 
ceni pfihnutim podlozky 8,4 k okraji vidlice 
a k hlave sroubu. 

6. Srouby M 8X18 s pojistnymi podlozkami se- 
sroubujte volne pfesouvaci vidlici 4. a 5. rych- 
losti s pfesouvaci tyci 4. a 5. rychlosti (vidlici 
synchronu uplnou — sk. 24) tak, aby pfesou- 
vaci vidlice a pfesouvaci tyc se volne pohy- 
bovaly bez vule. 

7. Do drazky pfesuvneho kola ulozte pfesouvaci 
vidlici 1. a zpetne rychlosti, pfesouvaci vidlici 
2. a 3. rychlosti a pfesouvaci tyc a vidlici 4. a 
5. rychlosti. 

8. Ustavte pfesouvaci vidlici 4. a 5. rychlosti tak, 
aby spojka 4. a 5. rychlosti byla ve stfedu 
mezi ozubenym kolem 4. rychlosti a ozubenym 
kolem spojkoveho hfidele. 

Ustavte tyc 4. a 5. rychlosti tak, aby zamky 
pro pojistky v zadni casti byly u vsech vidlic 
v rovine. 

Utazenim sroubu M 6X18 zajistete nastavenou 
polohu a ohnutim pojistnych podlozek k okra- 
ji tyce a hlave sroubu zajistete srouby proti 
otoceni. 

Srouby musi byt utazeny na 14 Nm (1,4 kpm). 
(Odpada pro sk. 24.) 

9. Prosvitte a prohlednete skfih pfevodovky. 

10. Tesneni pfilozte na pfirubu skfine pfevodov- 
ky. 

11. Viko pfevodovky uplne ulozte na horni c£st 
skfine pfevodovky, s ohledem na tesneni. 
Viko pfevodovky uplne pfisroubujte: do dvou 
pravych zadnich otvoru srouby M 8X40 a pod- 
lozkami 8,2, do tfetiho a pateho otvoru od- 
zadu na prave strane srouby M 8X35 s pod- 
lozkami 8,2 a do prvniho pfedmho otvoru na 
leve strane sroubem M 8X22 s podlozkou 8,2. 
Utahnete do ostatnich otvoru srouby. M 8X35. 

12. Do otvoru ve viku pfevodovky zasroubujte 
ukazatel oleje s krouzkem 14X2. 

13. Do otvoru ve viku pfevodovky zasroubujte zat- 
ku M 20X1,5 s tesnicim krouzkem 20X26. 

14. Nasroubujte do otvoru ve viku pfevodovky po- 
jistky fazeni. 

15. Na paku fazeni pfisroubujte pomoci srouibu 
M 10X35 vlastni fadici paku. 
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3.9. ROZVODOVKA (obr. 33, 34] 



Prevodova skrin je spojena se skrini rozvodovky, 
ve ktere je umisten kuzelovy^ prevod s kuzelovym 
diferencialem, mechanicka uzaverka diferencialu, 
celisfove kapalinove brzdy a pasove brzdy mecha- 
nicke. 

Uzaverka diferencialu se pouziva, prokluzuje-li 
nektere zadni kolo. Uzaverku diferencialu tvofi 
zubova spojka, ovladana pravou nohou fidice pres 
pedal na podlaze traktoru. Zapina se seslapnutim 
pedalu. Po uvolneni se uzaverka vyfadi z funkce. 



4. Odsroubujte a sejmete viko hydrauliky. 

5. U leveho vika diferencialu vysroubujte t?i 
srouby M 10 a viko ze skrine hlavniho pre- 
vodu vyjmete. 

6. Viko uzaverky diferencialu odmontujte vysrou- 
bovanim ctyr sroulbu M 10. 

7. Odpojte tahlo uzaverky diferencialu od vypi- 
naci paky uzaverky vysunutim zavlacky z ce- 
pu tahla. 



64 66 30 49 



3.10. demontAz rozvodovky 



Vymontovani diferencialu 

Naf adi: narazec A — obj. c. 5511 9180 
nastavek II — obj. c. 5511 9114 
narazec VI — obj. c. 55119174 

1. Odmontujte blatniky a podlahy. 

2. Odmontujte portaly. 

3. Vymontujte brzdove pasy. 




50 13 



Obr. 34 
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8. Viko uzaverky naklonte a vysufite ze skfine 
hlavniho pfevodu. 

9. Odjistete sefizovaci matici a vysroubujte ji po- 
moci specialniho klice. 

10. Vymontujte pfirubu diferencialu vysroubova- 
nim sroubu M 10. 

11. Tgleso diferencialu vysufite ze skrine hlavniho 
pfevodu. 

Demontaz diferencialu (obr. 34] 

Nafadi: stahovak — obj. c. 55119148; narazec VII 
— obj. c. 5511 9175; nastavek II — obj. c. 
55119114; podlozka — obj. c. 30119116 

1. Vymontujte kuzelikova loziska pomoci staho- 
vaku. 

2. Odjistete a vysroubujte osm sroubu M 10 z te- 
lesa diferencialu. 

3. Poklepte po obvodu talifoveho kola palickou 
z mekkeho materialu a rozpojte obe casti te- 
lesa diferencialu. 

4. Vysufite dve planetova kola a dva pary satelitu. 

Vymontovani hridele pastorku (olbr. 33] 

Nafadi: narazec VI — obj. c. 5511 9174; nastavek 
II — obj, c. 5511 9114 



1. Odmontujte viko pfevodovky. 

2. Odmontujte viko hydrauliky. 

3. Vymontujte diferencial. 

4. Odjistete a povolte korunovou matici M 20X1,5 
hfidele pastorku. Pfi povolovani korunove ma- 
tice zajistete hfidel proti pootoceni zasunutim 
rychlosti. 

5. Odjistete a vysroubujte tfi srouby M 10 z pouz- 
dra pastorku. Vhodnou pakou (montazni] vy- 
sufite pouzdro i s hfidelem pastorku ze zadni 
steny skrine pfevodovky a steny skrine hlavni- 
ho pfevodu. 

6. Po vysunuti pouzdra vysroubujte korunovou 
matici a pastorek z drazek hfidele stahnSte. 

7. Pomoci operky stahnete pouzdro i s kuzeliko- 
vymi lozisky z hfidele pastorku. 

8. Vnejsi krouzky lozisek zustanou v pouzdru. 




5511 9181 




5511 9148 




EX3 
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3.11. CELKOVA MONTAZ A SEfUZENt ROZVODOVKY 

1. Do zadniho otvoru ve skfini hlavniho pfevodu 
vlozte pojistny krouzek 80. 

(Odpada pro sk. 59.) 

2. Vlozte kolo hydrauliky uplne do skfine hlav- 
niho pfevodu ozubenym kolem dozadu. 

3. Vyvodovy hfidel II s loziskem nasufite do 
otvoru ve skfini hlavniho pfevodu pfi sou- 
casnem nasunuti kola hydrauliky a zalisujte 
s dorazem do otvoru skrine hlavniho prevodu. 
(Odpada pro sk. 59.) 

4. Na pfirubu vicka s krouzkem pfilozte tSsneni 
a odmgfte vzdalenost eel. Odmgfte vzdalenost 
mezl celem loziska vyvodoveho hfidele a ce- 
lem skrine hlavniho pfevodu a rozdil hodnot 
vymezte na maxim^lni vull 0,1+0,2 mm di- 
stancnimi podlozkami 70X80X0,2 a 70XS0X 
X0,5. 

Vicko s krouzkem vcetng urcenych distanc- 
nich podlozek nasufite do otvoru skfin6 hlav- 
niho pfevodu. 

Pfed montazi zkontrolujte usazeni pruziny 
a prostor mezi bfity krouzku vyplfite tukem 
LITOL 24. 

Pro sk. 59 se vymezuje maximalni vule 0,3+ 
+0,1 mm. 

Vicko s krouzkem pfisroubujte srouby M 10X 
X55 s podlozkami 10,2 k zadnimu celu skfine 
hlavniho pfevodu. 

5. Na drazky v^vodov£ho hfidele nasufite kryt 
vyvodoveho hfidele. 

Kryt vyvodoveho hfidele pfisroubujte srouby 
M 6X10 s podlozkami 7 a srouby M 10 s pod- 
lozkami 10,2. 
(Odpada pro sk. 59.) 

6. Do otvoru ve viku nalisujte Gufero. Pfed mon- 
ta2i ponofte Gufero na 30 minut do oleje. 

7. Zavit tahla uzaverky namazte olejem, nasrou- 
bujte matici M 8 a vidlici tak, aby konec tahla 
ibyl zasroubovan 20 mm ve vidlici. 

Na vypinaci paku uzaverky nasunte pruzinu 
uz&v6rky, do drazky vlozte pojistny krouzek 
20, krouzek 20X16, krouzek 15X11 a do draz- 
ky vsufite pero 5X6X47. 

Hfidel vypinaci paky natfete olejem a nasun- 
te do otvoru ve viku uzaverky. Na hfidel 
a pero nasufite vidlici. 

Nalisujte vidlici na hfidel. Kameny vidlice 
namaZte tukem, vlozte do otvorft ve vidlici 
a mezi kameny vlozte objimku uzaverky. 
Hfidel zajistete pojistnym krouzkem 15. 
Do vidlice tahla uzaverky vlozte vypinaci pa- 
ku uzavgrky, do otvoru obou soucasti nasufite 
smerem od vika £ep 10X28X25, pfilozte pod- 
lozku 10,5 a zavlaCkou 3,2X20 zajistete. Ma- 
tici M 8 zajistete vypinaci paku uzaverky. 
Z&vit t&hla uzaverky namazte olejem, nasrou- 
bujte matici M 8 a vidlici tak, aby konec t&hla 
byl v roving s vidlici. Matici M 8 neutahujte. 



8. Z 6011 — Z 7045 — do pouzdra nalisujte 
vnejsi krouzky lozisek 31310 a pary lozisek 
nezamefite. 

Z 5011 — do pouzdra nalisujte vnSjsi krouzek 
loziska 30309 a loziska 30209. 

Z 6011 — Z 7045 — do pouzdra vlozte vnitfni 
krouzky loziska 31310 s rozp^rnym krouzkem. 
Distancnimi podlozkami 50X61X0,2, 50X61X 
X0,1, 50X61X0,5 vymezte axialni vuli na hod- 
notu az 0,05 mm. 
Pfi otaceni nesmeji loziska zadrhavat. 

Z 5011 — do pouzdra vlozte vnitfni krouzky 
loziska 30309 a loziska 30209 s rozpernym 
krouzkem. Distancnimi podlozkami 45X55X0,1, 
45X55X0,2, 45X55X0,5 vymezte axialni vuli 
na hodnotu az 0,05 mm. Pfi otaceni nesmi 
byt citit zadrhavani lozisek. 

Pastorek nalisujte na hfidel pastorku, nasufi- 
te podlozku, matici M 24X2 utahnete na 220 
az 250 Nm (22—25 kpm) a zavlackou 5X45 
zajistete. 

9. Povolte sroub M 10, demontujte talifove kolo 
uplne a levou polovinu klece diferencialu, vy- 
jmete pastorek, ocistete funkeni plochy a na- 
mazte je olejem. 

Zaslepte otvory v zadnim cele desky etazove- 
ho zavesu zaslepovacimi zatkami pro zavit 
M 16. 

(Plati pro sk. 51.) 

Do talifoveho kola uplneho a do leve poloviny 
klece diferencialu vlozte podiozky a planeto- 
va kola, cepy satelitu namazte v miste pro 
satelity olejem, satelity s kulovymi podlozka- 
mi nasunte na cepy a oba cepy ulozte do ta- 
lifoveho kola. Na talifove kolo uplne ulozte 
levou polovinu klece diferencialu s ohledem 
na oznaceni. 

Diferencial sesroubujte srouby M 10X40 s po- 
jtstnymi plechy a zajistete srouby proti oto- 
ceni. 
Vyzkousejte funkci smontovaneho celku. 

Z 6011 — Z 7045 — na smontovany diferen- 
cial nalisujte vnitfni krouzky lozisek 30216. 
Pary lozisek nezamefite. 

Z 5011 — na smontovany diferencial nalisujte 
vnitfni krouzky lozisek 30215. Pary lozisek 
nezamefite. 

10. Otvor v pfirube namazte olejem, do otvoru 
zasroubujte sefizovaci matice do urovng s ce- 
lem pfiruby a nalisujte vngjsi krouzek loziska 
30216. 

Pro Z 5011 lozisko 30215 — 2X. 

11. Pfiruby uplne pfilozte na obe strany diferen- 
cialu uplneho tak, aby se pary lozisek neza- 
menily. 

12. Tesneni pfilozte na spodni pfirubu skfine 
hlavniho pfevodu. 

(Plati pro sk. 46.) 

Viko pfilozte na spodni pfirubu skfin§ hlav- 
niho pfevodu s tesnenim. 
(Odpada pro sk. 46.) 
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Pfisroubujte viko (Cerpadlo hydrauliky — sk. 
46) srouby M 10X35 a sroubem M 10X40 do 
otvoru pro centracni vedeni a sroubem M 
10X55 s podlozkami 10,2 v miste nejvyssiho 
nalitku ke spodnimu Celu skfin6 hlavniho pfe- 
vodu. 

(Plati pro sk. 46.) 

Do vika zasroubujte zatku M 20X1,5 s tSsni- 
cim krouZkem 20X26. 
(Odpada pro sk. 46.) 

Ot£cenim pastorku zmefte max. hodnotu axial- 
niho Mzeni. Zjistete vyrazene hodnoty na 
pastorku, talifov6m kole a skfini hlavniho 
pfevodu. 

Aritmeticky soucet nam§fenych a vyrazen^ch 
hodnot, zaokrouhleny na 0,05 mm, da vuli, 
kterou je nutno vymezit distancnimi podloz- 
kami. 

Distancni podlozky navlecte na pfirubu pouz- 
dra. 

Z 6011 — Z 7045 — Hfidel pastorku s pouz- 
drem a navlecenymi distancniml podlozkami 
pfisroubujte srouby M 10X22 s podlozkami 
10,2 ke skfini hlavniho pfevodu. 

Z 5011 — Pro pfisroubov&ni hridele pastorku 
s pouzdrem ke skfini hlavniho prevodu se 
pouZiva sroubu M 10X20. 

Pfemgfte uloZeni pastorku ve skfini hlavniho 
pfevodu. Hodnota muze ib^t 0+0,05 mm pouze 
v torn pfipadS, kdyz hodnota vyrazena na ta- 
lifovem kole je 0,00 mm. Je-li hodnota na 
talifovem kole odlisn& od hodnoty 0,00 mm, 
cteme hodnotu vyznacenou na talifovem kole 
opgt v toleranci ±0,05 mm. 
Na pfirubu uplnou nasad'te t6sn£ni a pfisrou- 
bujte ji srouby M 10X25 s podlozkami 10,2 na 
levou stranu skfinS hlavniho pfevodu tak, alby 
otvor pro odtok oleje byl v nejnizsi poloze. 

TSTa pfirubu uplnou nasunte t6sn6ni a pfisrou- 
bujte ji srouby M 10X25 s podlozkami 10,2 
a manipulaCnim sroubem M 10X25 na pravou 
stranu skfinS hlavniho pfevodu tak, aby otvor 
pro odtok oleje byl v nejnizsi poloze. 
Sefizovaci matici na leve a prav6 strand se- 
fid'te vuli v ozubeni. 

Po sefizeni vule ozubeni vymezte vuli v lo- 
zisku na 0,05 mm. Sefizovaci matici na prave 
a leve strand vymezte vuli v ozubeni na na- 
sledujici , hodnoty, m§f en§ v mistS oznacenem 
„x" a ve stfedu ozubeni: 
0,20—0,30 mm 

. Po sefizeni vule v ozubeni demontujte mani- 
pulacni sroub M 10X25 a vymezte vuli v lo- 
zisku na 0—0,05 mm. 

Sefizovaci matici na leve stranS zajistete pro 
ti otoceni pojistkou a pojistku pfisroubujte 
sroubem M 6X12 s podlozkou 6,1 k pfirubg. 
Sefizovaci matici na prav§ strand zajistete 
proti otoceni pojistkou a pojistku pfisrou-bujte 
sroubem M 6X12 s podloZkou 6,1 k pfirube. 
Na levou stranu skfing hlavniho pfevodu pfi- 
sroubujte viko tipln6 s tSsnSnim srouby M 
10X30 s podlozkami 10,2. Pfed montaZi zkon- 



trolujte pruziny a prostor mezi bfity krouzku 
vyplnte tukem LITOL 24. 

Viko uzaverky uplne s tesnenim pfisroubujte 
srouby M 10X30 s podlozkami 10,2 na pravou 
stranu skfine hlavniho pfivodu. Pfed montazi 
zkontrolujte pruziny a prostor mezi bfity 
krouzku vyplnte tukem LITOL 24. 

13. Spojte skfin hlavniho pfevodu se skfini pfe- 
vodovky a sesroubujte srouby M 14X40 s pod- 
lozkami 14,2 do hornich otvoru, srouby M 
14X60 s podlozkami 14,2 a maticemi M 14 
(u pfiruby skfine pfevodovky) a utahnSte 
momentem 140 Nm (14 kpm). 

Z 5011 — Do spodnich otvoru se montuji srou- 
by M 14X50. 

14. Srouby M 14X35 s podlozkami 14,2 pfisrou- 
bujte viko rychlostni Skfine ke skfini hlav- 
niho pfevodu. Srouby utahnete az po volnem 
pfisrouibovani vika pfevodovky ke skfini pfe- 
vodovky. 

Pfilozte tesneni na horni celo skfine hlavniho 
pfevodu. 

(Odpada pro sk. 80.) 

Na srouby M 12 nasunte podlozky 12,2. 
(Plati pro sk. 80.) 

Na horni celo skfine hlavniho pfevodu s tes- 
nenim pfilozte viko a pfisroubujte je srouby 
M 12X25 s podlozkami 12,2. 
Z 5011 — na horni celo skfine hlavniho pfe- 
vodu s tesnenim pfilozte viko a nasroubujte 
srouby M 12X25 s podlozkami 12,2. 

15. Sefid'te vidlici uzaverky diferencialu tak, aby 
paka uzaverky byla pfi zapnute uzaverce di- 
ferencialu 1 — 2 mm od zadniho okraje pod- 
lahy. Nasunte z vnejsi strany cep 10X28X23 
s podlozkou 10,5 a zavlackou 3,2X20 zajistete. 
Vidlici zajistete matici M 8. 

Z 5011 — uzaverka se sefizuje 5—7 mm od 
zadniho okraje podlahy. 

Ustavte paku pfevodnou na doraz k dorazu 
pedalu uzaverky, sefid'te vidlici tahla uzaver- 
ky diferencialu tak, aby se otvory pfekryvaly, 
nasunte z vnejsi strany cep 10X28X25 s pod- 
lozkou 10,5 a zavlackou 3,2X20 zajistete. Vid- 
lici zajistete matici M 8. 



Utahovaci momenty 

Matice M 14 
Sroub M 14X40 
Matice M 24X2 
Sroub M 14X60, 

M 14X65 
Sroub M 14X35 



59 Nm 
137 Nm 
225—245 Nm 

117,5 Nm 
117,5 Nm 



Kryty vyvodoveho hridele 

Standardne se montuje kryt 95 1906 z umele hmo- 
ty. Pro zvyseni bezpecnosti pfi praci s kloubovym 
hfidelem lze pouzit kryty: 

a) 95 9096 — podle normy ISO. 

b) 95 8909 — podle ON 47 0352 (RVHP RS 38/63). 
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3.12. REMENICE (obr. 36) 



Demoiitaz a montaz remenice 



Umoznuje pouziti traktoru jako stacionarni hnaci 
jednotky. 

Dodava se pouze voln6 pfilozena k traktoru. 
Remenice je nahan6na zadnim vyvodov^m hfide- 
lem pfes 5. pfevodovy stupefi. 
Remenice je opatfena bezpecnostnim krytem. 
Remenice se sklada ze skfine, ve ktere je ulozeno 
hnaci kuzelove kolo, nasazene na drazky vyvodo- 
veho hfidele. Hfidel hnaneho a hnaciho kuzelo- 
veho kola je ulozen na dvou kuzelikovych ioZis- 
kach. Skfin remenice je naplnena vlastni olejovou 
naplni o olbsahu 0,9 litru. 
Sirka remenice je 150 mm, prumer 250 mm. 

Namontovani remenice na traktor 

1. Vysroubujte srouby M 6 krytu vyvodoveho hfi- 
dele a kryt sejmete. 

2. Vysroubujte srouby M 10 a sejmete vicko skfi- 
n6 hlavniho prevodu. 

3. Nasadte nove vicko a odlitou podlozku a po- 
moci ctyf sroubu M 10 zajistete. 

4. Nasunte remenici na drazky vyvodoveho hfi- 
dele a pfisroubujte srouby M 12 ke skfini 
hlavniho prevodu. 

Poznamka: 

Natocenim remenice o 180° a upevnSnim podie 
operace 2 a 4 se zmSni sm£r ot&ceni — pravoto- 
civ^ na levotocivy. 



1. Remenici sejmete z dr£zek vyvodoveho Mi- 
dele. 

2. Vypusfte olej vysroubovanim vypoust6ciho 
sroubu z vicka. 

3. Vysuhte zavlacku z hfidele, sesroubujte mati- 
ci M 30 a sejmete podlozku. Z dr&zek hfidele 
stahnete remenici. 

4. Vysroubujte srouby M 10 s podlozkami. Tim se, 
uvolni vicko s Guferem i s t8sngnim krytu. 

5. Sejmete vicko vysroubovanim sroubft M 8 
s tSsnenim a sundejte rozpgrn^ krouizek s di- 
stancnimi podlozkami. 

6. Hfidel s vnitfnim krouzkem kuzelikoveho lo- 
ziska 30208 vysunte z dr&zek hnaneho kuz*elo- 
veho kola. 

7. Vylisujte hnane kuzelove kolo s lozlskem 
30216 z otvoru telesa femenice. 

8. Vysroubujte sroulby M 8 a sejmete . vi£ko 
i s tesnenim. 

9. Vysroubujte srouby M 6 s podlozkami. Tim 
se uvolni kryt s Guferem a tSsnenim krytu. 

10. Odjistete a vysroubujte matici KM 9 hnaciho 
kuzeloveho kola a st&hn8te podlozku MB 9. 
Hnaci kuzelove kolo vylisujte z vnitfniho 
krouzku loziska 30209. 

11. Vnejsl krouzky lozisek vylisujte z tSlesa re 
menice. 

12. SejmSte distancni podlozky a distancni krouzek. 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 
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4. ZADNI NAPRAVA (obr. 37) 



Zadni poloosy jsou pevne, trvale zvysuji kroutici 
moment a pf evadgji jej na zadni kola. 
Koncovy pfevod je celni, umist^ny v portalech 
zadniho mostu. Skfifi koncoveho prevodu je srou- 
by spojena s pouzdry napravy. Obracenim r&fkft 
a diskfi je mozno mSnit rozchod zadnich kol. 



4.1. ODMONTOVANl LEVfiHO A PRAVEHO 

PORTALU ZE SKRINE HLAVNIHO PREVODU 

Nafadi: zvedak 

Levy portal 

1. Odmontujte blatnik. 

2. Odmontujte vedeni k zadnim sv^tlum. 

3. Odmontujte podlahy. 

4. Zafad'te pfevodovy stupefi a zaklinujte pfedni 
kola. 

5. Sundejte z&vazi zadniho kola a pfitazne ma- 
tice zadniho kola povolte. 

6. Zvedakem, podlozenym pod levou stranou 
skfing hlavniho prevodu, nadzvednete levou 
zadni stranu traktoru a kolo sejmete. 

7. Odpojte trubku kapalinovych brzd, ktera vede 
k levemu brzdovemu valecku. 

8. Uvolngte rucni brzdu, odmontujte kryt pasu 
rucni ibrzdy od skfine hlavniho prevodu a po- 
volte dve matice na serizovacim sroubu. 

9. Odmontujte vyztuhu pfedni pfiruby pouzdra 
zadni napravy. 

10. Vysroubujte dvanact sroubu M 12, ktere pfi- 
peviiuji pouzdro zadni napravy ke skfini hlav- 
niho pfevodu. 

11. Portal s hfidelem diferencialu vysufite z dra- 
zek planetoveho kola. 



Pravy portal (obr. 37/14) 

Postupujte stejne jako pfi odmontovani leveho 
portalu podle operace 1—8. 
Pak pokracujte nasledovne: 

Odmontujte trubku vzduchovych brzd od brzdove- 
ho ventilu a spojkove hlavice. 

Odpojte elektricky kabel, kter^ vede k zadni za- 
suvce. 

Vysroubujte dvanact sroubu M 12 a soudasnS sej 
mete panel. Portal s hfidelem diferencidlu vysufi- 
te z drazek planetoveho kola. 



4.2. DEMONTAZ PORTALU (obr. 37/14) 

Nafadi: kleste na pojistne krou^ky 

stahovak — obj. c. 5511 9144 
podlozka — obj. c. 3011 9116 
stahovak — obj. c. 5511 9130 
nastavek II — obj. c. 5511 9114 
podkova II — obj. c. 5511 9132 
narazec B — obj. e. 5511 9181 

1. Sejmete pojistny krouzek a brzdovy butben, 
vyjmete pruzinu celisti, profiloves tesneni a 
operny krouzek. 

2. Dva cepy drzaku celisti odjistete vysroubo 
vanim sroubu M 6 z drzaku celisti. Cepy po- 
moci sroubovaku vytlacte z drzaku a spodnich 
otvoru celisti. 

3. Pfi sundavani celisti vysufite spodni cast 
jedne celisti z drzaku a z tlacne tycky. Druha 
celist se tim uvolni a obe muzete volng vy- 
jmout 

4. Vysroubujte sest sroubfi M 10, ktere pfipev- 
huji drzak celisti a tento opatrne stahnete 
z hfidele diferencialu. Dejte pozor, aby se hfi- 
delove tesneni neposkodilo o ostre hrany za- 
pichu na hfideli diferencialu. 

5. Vysroubujte dva srouby M 8 a uvolnen^ 
brzdovy valecek sejmete. 




5511 9144 
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6. Odjistete a vysroubujte sest sroubu M 16 
z pf iruby portalu. Pouzdro zadni napravy stali- 
ng te z vedeni na pfirubS portalu. 

7. Vypusfte ole] vysroubovanim vypousteciho 
sroubu. Vysroubujte deset sroubfl M 8 vika 
portalu a viko sejmete. 

8. Vysroubujte ctyfi srouby M 8 z pfedniho vika 
hfidele kola. 

9. Vysroubujte tfi srouby M 10 zadniho vika 
a viko sejmSte. 

10. Odjistete matici KM 11 a odsroubujte ji ha- 
kovym klicem. Hfidel kola vyrazte z dr&zek 
ozubeneho kola. 

11. SejmSte pojistny krouzek 70X2,5 a pomoci 
stahovaku stahnete kuzelikove lozisko. Pak 
pf edni viko volng stahnete. 

12. Ozubene kolo, pruzinu a krouzek vyjmete 
z portalu. Vysroubujte ctyfi srouby M 8 z hor- 
niho vicka a hfidel diferencialu vylisujte. Po- 
zor na Gufero. 

13. Kulickova loziska stahnete z hfidele diferen- 
cialu pomoci stahovaku a zadni lozisko pomo- 
ci nar&zece XI. 



4.3. CELKOVA MONTAZ A SERIZENI 

1. Hfidel diferencialu upln? 

Na hfidel diferencialu nalisujte spolecne lo- 
zisko 6410 s krycim plechem pod spodni lo- 
zisko. 

Kryci plech nasunte vyhnutim vnejsiho mezi- 
kruzi od loziska. 

2. Viko pfedni uplne 

Do vika pfedniho nalisujte Gufero 80X100X13. 

Gufero ponofte pfed montazi na 30 minut do 

oleje. 

Na viko pfedni pfilozte tSsneni II s ohledem 

na polohu otvoru. 

3. Hfidel kola tiplny 

Do otvoru v hfideli kola nalisujte srouby na- 
boje s ohledem na osazeni hlav sroubfi. 

4. Hfidel kola s vikem pfednim 

Viko pfedni uplne nasad'te na hfidel kola 
tiplny tak, aby otvory vika byly proti otvorum 
v hfideli kola. Na hfidel kola nalisujte vnitfni 
krouzek loziska 30214 a vnejsi krouzek pfiloz- 
te. Pary lozisek nezam^nte. Do drazky hfidele 
kola vlozte pojistny krouzek 70. 
Pfed montazi zkontrolujte usazeni pruziny 
a prostor mezi bf ity krouzku vyplfite tukem 
LITOL 24. 

5. Portal 

Do otvoru v lisu vlozte lozisko 32211, pruzinu 
namazte tukem LITOL 24 a ulozte do rozperne 
vlozky. Celek ulozte na lozisko 32211. 
Do portalu nalisujte Gufero 50X72X12. 
Gufero ponofte pfed montazi na 30 minut do 
oleje. 

Hfidel diferencialu tiplny nalisujte do portalu 
s ohledem na Gufero 50X72X12. Zkontrolujte 
usazeni pruziny a hfidel natfete v miste bfitu 



krouzku olejem. Do otvoru v portale nalisujte 

vnejsi krouzek loziska 30214. 

Do portalu nasunte ozubene kolo, hfidel kola 

s vikem pfednim a nalisujte lozisko 32211 do 

otvoru portalu a na hfidel kola. 

Pfedni viko pfisroubujte srouby M 8X20 k 

portalu. 

Z 6011 — Z 7045 — viCko horni s tesnenim 
hornim pfisroubujte srouby M 10X25 s pod- 
lozkami 10,2 k portalu (zkosenim nahoru). 
Z 5011 — vicko horni s tesnenim I pfisrou- 
bujte srouby M 8X16 s podlozkami 8,2 k por- 
talu. 

Srouby M 16X50 nalisujte do pfiruby portalu. 
Na hfidel kola nasunte krouzek, pojistnou 
podlozku, nasroubujte matici KM 11. Vymezte 
axialni vuli paru lozisek na hfideli kola na 
hodnotu maximalne 0,1 mm. 
Nasunte pojistnou podlozku, volne celo pojist- 
ne podlozky natfete tukem LITOL 24 a nasrou- 
bujte matici KM 11. Druhou matici KM 11 do- 
tahnete momentem 150 Nm. 
Po dotazeni zajistete matice pojistnymi pod- 
lozkami. 

Viko zadni s tesnenim zadnim pfisroubujte 
sroubem M 10X50 s podlozkou 10,2 k portalu. 

6. Portal pravy 

Viko portalu prave s tesnenim IV pfisroubujte 
sroubem M 8X25 s podlozkou 8,2. 

7. Portal levy 

Viko portalu leve s tesnenim IV pfisroubujte 
sroubem M 8X25 s podlozkou 8,2. 

8. Portal pravy 

Zatku M 20X1,5 s tesnicim krouzkem 20X26 
zasroubujte do vika portalu praveho. 

9. Portal levy 

Zatku M 20X1,5 s tesnicim krouzkem 20X28 
zasroubujte do vika portalu leveho. 

10. Portal pravy 

Pojistnou vlozku nalepte tesnici hmotou DYCA 
na pfirubu portalu praveho do osy otvoru pro 
srouby, otevfenou cast! do stfedu. Nasunte 
pouzdro zadni napravy otvorem u praveho 
okraje ovalu pro odvzdushovaci sroub na levy 
sroub M 16X50 (pootoceni pouzdra zadni na- 
pravy o 43° od osy portalu doleva). Matici 
M 16 a sroubem M 16X40 s pojistnou pod- 
lozkou pfisroubujte a momentem 260 Nm 
(26 kpm) utahnete pouzdro zadni napravy 
k portalu. Zahnutim pojistnych podlozek za- 
jistete srouby a matice proti pootoceni. 

11. Portal levy 

Pojistnou vlozku nalepte tesnici hmotou DYCA 
na pfirubu portalu leveho do osy otvorfi pro 
srouiby, otevfenou cast! do stfedu. Nasunte 
pouzdro zadni napravy otvorem u leveho 
okraje ovalu pro odvzdusfiovaci sroub na pra- 
v? sroub M 16X50 (pootocenim pouzdra zadni 
napravy o 43° od osy portalu doprava). Matici 
M 16 a sroubem M 16X40 s pojistnou pod- 
lozkou pfisroubujte a momentem 260 Nm 
(26 kpm) utahnete pouzdro zadni napravy 
k portalu. Zahnutim pojistnych podlozek za- 
jistete srouby a matice proti pootoceni. 
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12. Z 6011 — Z 7045 — na sroub M 14 (po pfi- 
sroubovani portalu praveho ke skfini hlavni- 
ho pfevodu) nasufite podlozku 14,2. 

Z 5011 — na sroub M 12 (po pfisroubovani 
portalu praveho ke skrini hlavniho prevodu) 
nasunte podlozku 12,2. 

Z 6011 — Z 7045 — na sroub M 14 (po pfi- 
sroubovani portalu leveho ke skfini hlavniho 
pfevodu) nasufite podlozku 14,2. 
Z 5011 — na sroub M 12 (po pfisroubovani 
portalu leveho ke skfini hlavniho pfevodu) 
nasufite podlozku 12,2. 

13. Hfidei diferenci&lu nasunte na prave strane 
do drazek objimky diferencialu a planetoveho 
kola s ohledem na Gufero. 

Natocte portal prav^ odvzdusfiovacim sroubem 
do svisle polohy. 

Hfidei diferencialu nasufite na leve strane do 
dr&zek objimky diferencialu a planetoveho 
kola s ohledem na Gufero. Natocte portal lev£ 
odvzdusfiovacim sroubem do svisle osy. 

Srouby M 14X40 (s navlecenymi podlozkami 
14,2) pfisroubujte portal prav^ ke skfini 
hlavniho pfevodu a utahnete momentem 100 
az 120 Nm. Tfi zadni horni otvory od vodorov- 
ne osy zustavaji volne. 

Srouby M 14X40 (s navlecenymi podlozkami 
14,2) pfisroubujte portal lev^ ke skfini hlav- 
niho pfevodu a utahnete momentem 100—120 
Nm. Tfi zadni horni otvory od vodorovne osy 
zustavaji voln§. 



(Pro skupinu 68 — nemontujte drzak vzdu- 
chojemu zadni pod dva stfedni pfedni srouby.) 
Srouby M 14X40 (s navlecenymi podlozkami 
14,2) pfisroubujte portal prav? ke skfini hlav- 
niho pfevodu a utahnete momentem 100 az 
120 Nm. 

Srouby M 14X40 (s navlecenymi podlozkami 
14,2) pfisroubujte portal levf ke skfini hlav- 
niho pfevodu a utahnSte momentem 100 a2 
120 Nm. 

14. Zadni kolo prave nasunte na srouby hfidele 
kola tak, aby oznaceni na disku a hfideli kola 
hyla proti sobe. 

Zadni kolo leve nasunte na srouby hfidele 
kola tak, aby oznaceni na disku a hfideli kola 
byla proti soibe. 

Zadni kolo prave pfisroubujte maticemi M 
22X1,5 a utahnete momentem 370—390 Nm. Za- 
vit sroubu pfed montazi natfete tukem K 3. 
Zadni kolo leve pfisroubujte maticemi M 22X 
Xl,5 a utahnete momentem 370— 390 Nm. Za- 
vit sroubu pfed montazi natfete tukem K 3. 



Utahovaci momenty 

Matice KM 11 
Matice M 16 
Sroub M 14X40 
Matice M 22X1,5 



147 Nm 
255 Nm 
100—120 Nm 
370—390 Nm 
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5. PftEDNl HNACl NAPRAVA (obr. 38) 

Pfedni hnaci n&prava traktoru Zetor 6045, Zetor 
7045 je v^kyvn& a jeji maximalni vykyv je ±15°. 
Pohon je odvozen od skfing vyvodu zakrytovanym 
kloubovym hfidelem. Pohon se dale pfenasi ku2e- 
lovym pfevodem a diferencialem. Diferencial 
rozd^luje pohon pf es polonapravy, dvojite klduby 
a pfes planetove reduktory na obg pfedni kola. 
U traktoru s pfedni hnaci napravou neni pouzito 
uzavgrky diferenci&lu. Ovladani predni hnaci na- 
pravy se dgje radici pakou, umistSnou na leve 
strand pfevodovky. Rezeni se deje pomoci zubov6 
spojky. Pohybem radici paky smgrem nahoru 
a zapadnutim zapadky do v^fezu v podlaze se 
pfedepne fadici pruZina, ktera automaticky behem 
jizdy zapne pfedni hnaci napravu. Vysunutim za- 
padky a pohybem f adici paky smSrem dolu se 
pfedni hnaci naprava vypne. Razeni nebo vyfa- 
zeni pfedni hnaci n&pravy lze provadSt behem 
jizdy traktoru, bez vyslapnuti pojezdove spojky. 



5.1. ODPOJENI A PRlPOJENl PREDNf HNACI 

NAPRAVY _^ 

Nafadi: stahovak V — olbj. c. 5511 9140 

stahovak VIII — obj. c. 6711 9116 

1. Zabrzdete traktor. 

2. Odpojte tahlo fizeni. 

3. Demontujte zavazi. 

4. Podlozte traktor pod motorem zvedakem. 

5. Odsroubujte pojistny sroub cepu pfedni napravy. 

6. Vyjmete pojistny krouzek a pomoci stahovaku 
demontujte cep pfedni napravy. 

7. Traktor pozvednete a s napravou po kolech 
odjed'te dopfedu. 

Poznamka 

Pfedni hnaci napravu lze rovneZ od traktoru od- 
pojit bez demontaze otocneho cepu, a to povo- 
lenim osmi matic M 16 a vysunutim napravy ze 
zavitovych sroubu. 
Pfipojeni napravy proved'te opacnym postupem. 



8§®K 




Obr. 38 




5511 9141 



*mzzzzzznzzzzzmznzzzzzzzzzzzzz^zzzzzzzL 



^^ CTd 



^^\\\\VS^UU\\U\\S^\\U^U\\UV\V\VV^V^U.U^^VUV ^ 



5511 9140 




102 



5.2. ODPOJENI A PRIPOJENI KONZOLY PREDNI 
HNACI NAPRAVY 

1. Podlozte traktor pod motorem. 

2. Odpojte vedeni ke svetlometum. 

3. Demontujte kapotovcini. 

4. Demontujte cistic vzduchu. 

5. Demontujte chladic. 

6. Demontujte nadrzku posilovace fizeni. 

7. Demontujte pf edni napravu. 

8. Demontujte polor&m. 

9. Vysroubujte srouby pfipevfiujici vanu ke kon- 
zole a srouby na spodku vany a vanu sejmete. 

10. Odsroubujte matice konzoly predni napravy 

a konzolu sejmete. 
Pfipojeni konzoly proved'te opacnym postupem. 



5.3. montAz konzoly se zAvesem na predni 
hnaci napravu 

1. Zav6s napravy nasufite na koliky a srouby. 
Nasufite podlozky 16,3 a maticemi M 16X1,5 
utahnSte. 

2. Do drazky konzoly predni napravy s pouzdry 
ulozte pojistn^ krouz*ek 65. 

3. Do otvorfl konzoly predni napravy zasroubujte 
hlavice KM 10X1 plnicim otvorem na pravou 
stranu, kolmo na osu traktoru. 

4. Odmefte delku naboje zavSsu napravy a vzda- 
lenost mezi vnitfnimi cely konzoly predni na- 
pravy. 

Rozdil hodnot vymezte nasledujicimi podlo^ka- 
mi: 

— podlozka, sila 4 — 0,05 mm 

— podlozka II, sila 4,1 — 0,05 mm 

— podlozka III, sila 4,3 — 0,05 mm. 

5. Do drazky v cepu ulozte krouzek 55X3. 

6. Jamky pro mazivo v pouzdrech MB 6060DX 
vypliite tukem LITOL 24. 

7. Konzolu predni napravy nasufite na zaves na- 
pravy, nasufite podlozky (urcene mereniml 
a do otvoru konzoly a zavesu nasufite cep, 
s ohledem na pouzdra MB 6060DX, urcene dis- 
tancni podlozky a polohu otvoru pro pojisto- 
vaci sroub. 

8. Na pojistny sroulb nasroubujte matici M 14X1,5. 
Pojistny sroub zasroubujte do otvoru v predni 
napravS a cepu a matici M 14X1,5 zajistgte. 



6745 9109 





5.4. DEMONTAZ planetovEho reduktoru 

PREDNI HNACI NAPRAVY 

Naf adi: pouzdro k narazeci — obj. c. 6711 9102 
sroubovak oboustranny — uhlovy 
narazec — obj. c. 6745 9115 

1. Zvednete traktor a podlozte predni napravu. 

2. Vypustte olej z planetoveho prevodu. 

3. Zajistete planetovy reduktor, nejlepe jerabem; 

4. Demontujte loziska rejdovych cepfi (viz od- 
stavec 5.15.). 

5. Vyjmete 2 kusy pryzoveho tesneni vnejsiho 
krouzku loziska 32307. Reduktor sejmete z tS- 
lesa napravy (teleso prave a leve). 

6. Z cepu kola vysroubujte osm sroubu M 12X 
Xl,25X55 a tfi zatky. Do otvorft pod zatkami 
nasroubujte tfi odtlacovaci srouby M 12X 
Xl,25XllO a jimi stahn^te cep kola unasece 
satelitu. 

7. Na zadnim viku vysroubujte tfi srouby M 10X 
Xl,25X50 a viko sejmSte. 

8. Odjistete pojistnou pddlozku a z unasece sa- 
telitu vysroubujte matice KM 11 a stahngte 
krouzek. 

9. Z vika vysroubujte 12 sroubu M 12X1,25X55 
a sejmete viko i s loziskem 32212E. 

Na unaseci satelitu odjistete podlozky a vy- 
sroubujte tfi srouby M 8X18 a korunove kolo 
sejmete. 

10. Unasec satelitu vyrazte z disku kola. 

11. Z unasece satelitu vytahnete tfi cepy satelitu, 
tfi satelity i s valecky [11-0+2, 8X12, .distancni 
trubky, podlozky a centralni kolo. 

12. Z disku vyjmete Gufero 150X180X15 a vy- 
razte lozisko 32024. 



6745 9115 




6745 9109 





6745 9114 



6745 9118 



6745 9102 
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5.5. MONTAZ PLANETOVEHO reduktoru 

1. Do vika nalisujte vnSjsi krouzek loziska 
32212E na osazeni. Pfilozte vnitfni krouzek 
loziska; pary lozisek nezamSnte. 

Pro montaz pouzivejte zasadng vyprana lo 
ziska. 

2. Unasec satelitu uplny pfipravte zavitovymi 
otvory nahoru a na unasec ulozte disk kola. 

3. Do disku kola nalisujte vngjsi krouzek lo- 
ziska 32024 a na unasec uplny nalisujte vnltf- 
ni krouzek loziska 32024 tak, aby zadni celo 
loziska bylo max. 6 mm pod urovni cela una- 
sece uplneho. Pary lozisek nezam^nte. 

Pro montaz pouzivejte zasadng vyprana lo- 
ziska. 

4. Na un&se6 satelitu uplny nasunte krouzek 
110X5 a do disku kola nalisujte Gufero s pra- 
chovkou 150X180X15 bfitem dolu, do roviny 
s celem disku kola (sikmo nalisovanS Gufero 
zpusobuje prolinani oleje). 

Gufero ponofte pfed montazi na 30 minut do 
oleje. Pfed mont&zi zkontrolujte usazeni pru- 
ziny a prostor mezi bfity krouzku vyplnte 
tukem LITOL 24. 

5. Do unasece uplneho vlozte operny krouzek. 
Ob6 cela centralniho kola natfete tukem Ll- 
TOL 24 a nalepte na celo centralniho kola dru- 
hy opern^ krouzek. Celek vlozte do unasece 
uplneho a opgrny krouzek ustf ed'te. 

6. Cep kola upln? pripravte, natfete pfedepsa- 
nym olejem otvor s pery a nakruzek pro Gu- 
fero. 

Nalisujte do otvoru unasece uplneho s ohle- 
dem na pera a krouzek. 

Unasec uplny a cep kola uplny slisujte ve 
stejne tfidici skupine podle pismen vyraze- 
nych na soucastech. Po nalisovani vyzkousejte 
volne protaceni satelitu a centralniho kola. 

7. Do otvoru cepu kola uplneho nalisujte Gufe- 
ro 40X52X7 do roviny s celem kola uplneho. 
Gufero ponorte pfed montazi na 30 minut do 
oleje (obr. 39a). 

8. Do otvoru Cepu kola uplneho nasunte zatky, 
pfilozte kryt a srouby M 12X1,25X55 s pod- 
lozkami utahnSte. Pfihnutim podlozek k hlave 
zajistSte srouby proti otoceni. 

9. Na Celo disku kola pfilozte tSsngni, narazte 
korunove kolo s ohledem na otvory pro srou- 
by. 

Cepy satelitu zajist£te srouby M 8X18 a pod- 
loZkami. 

Pfihnutim podlozek k hlav6 zajistSte srouby 
proti otoceni. Na celo korunoveho kola na- 
sunte tSsneni. Na t^sneni a korunove kolo 
narazte viko (s vnejsim krouzkem loziska) 
s ohledem na otvory pro srouby. 
Ozubeni korunoveho kola natfete po celem 
oibvodu pfed montazi olejem. 

10. Srouby M 12X110 s podlozkami 12,2 pfisrou- 
bujte korunove kolo a viko k disku kola. 

11. Na unasec satelitu uplny narazte vnitfni 
krouzek loziska 32212 E tak, aby kuzeliky do- 
sedly do ob&zne drahy. Pary lozisek nezameiite. 



12. Na unasec uplny nasunte krouzek, matici 
KM 11 natfete tukem LITOL 24 a nasroubujte 
tak, aby kuzeliky obou lozisek dosedly do 
ob^znych drah. Pfi otaceni a axialnim posumu 
vymezte axialni vuli lozisek na urcenou hod- 
notu 0—0,05 mm. ProtaCeni b6hem sefizovani 
provadSjte asi 30 sec. 

13. Na matici KM 11 vlozte pojistnou podlozku 
a matici KM 11 sefizeni zajistete. 

Pfi axialnim posunu zkontrolujte po utazeni 
sefizenou axialni vuli lozisek (0—0,05 mm). 
Po zkontrolovani zajistSte ob& matice zahnu- 
tim jazycku pojistne podlozky do zafezu obou 
matic. 

14. Na viko pfilozte tSsneni, viko zadni a srouby 
M 10X50 s podlozkami 10,2 sesroubujte. 

5.6. MONTAZ UNASECE SATELITP OPLNSHO 

1. Do otvoru v satelitech vlozte distancni krouzky 
spolecng s ulozenim dvakrat 14 ks v£le£ku 
IIt-0±2, 8X12. 

2. Cela valecku ulozenych v satelitech natfete 
z obou stran tukem LITOL 24 a pfilozte na ob& 
strany pfilozky. 

3. Do cepu satelitu nalisujte plechove zatky 20. 

4. Do unasece satelitu postupng vsufite satelity 
(s valecky a pfilozkami) a do otvoru satelitu 
nalisujte cepy satelitu (s plechovymi zatkami), 
s ohledem na otvor pro srouib M 8. 

Behem montaze kontrolujte, zda valecky nevy- 
padly z obeznych drah. 

5.7. MONTAZ PLANETOVEHO REDUKTORU 

NA NAPRAVU (obr. 38) 

1. Nasunte reduktor (pomoci jefabu) na tSleso 
napravy pfi soucasnem nasunuti hfidele kola 
do cepu kola a centralniho kola. (Pfi montazi 
neposkod'te Gufero a draZkovani hfidele kola.) 

2. Na vnSjsI krouzky kuzelikov^ch lozisek v tSle- 
se pfedni napravy navleknSte pryzove tSsnici 
krouzky. 

3. Narazte spodni paku levou (pravou) s vnitf- 
nim krouzkem loziska 32307 E do cepu kola 
a pfisroubujte srouby M 16. 

4. Cep horni s pfilozkou (prava strana), pfipadnS 
cepem fizeni (leva strana) s vnitfnim krouz- 
kem loziska 32307 E a vymezovacimi podlozka- 
mi narazte do cepu kola (88.175.063; 88.175.064) 
tak, aby loziska byla smontovana s pfedp8tim 
az 0,05 mm a pfitcihn6te srouby M 16. 

Poznamka 

Prostory lozisek 32307 E vyplfite pf edepsa'nym ma- 
zacim tukem. Tesnici krouzky lozisek 32307 E na- 
montujte ostrou hranou od vnSjsiho krouzku lo- 
ziska. 

Velikost vymezovacich podlozek xi, X2 (prava, 
leva strana) stanovte mSfenim a dosazenim do 
vzorcu podle obr. 39. 

xi = Li — Ki 

X2 == L 2 — K 2 — M 
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Obr. 39 




Obr. 39a 
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5.8. DEMONTAZ A MONTAZ tJPLNFfiHO HNACIHO 
HRIDELE PRAVfiHO (LEVfiHO) KOLA 

(obr. 38/5) 

Naradi: narazec — obj. c. 6745 9109 
krouzek — obj. c. 6745 9114 

1. Proved'te demontaz lozisek praveho (leveho) 
rejdoveho cepu, viz odstavec 5.15. 

2. Z t61esa napravy vyjmete pojistny krouzek 95 
a upln^ hnaci hfidel pravy. 

3. Vyjmete 2 kusy pryzoveho tesn&ni vnejsiho 
krouzku loziska 32307. 

Reduktor sejmete z telesa napravy. 
Montaz hnaciho hf idele proved'te opacnym zpu- 
sobem. 



5.9. DEMONTAZ A MONTAZ DVOIITYCH KLQUBP 

1. Proved'te operace podle pfedchazejiciho od- 
stavce. 

2. Z kfizovych cepu vyjmete pojistne krouzky 38 
a kfi^ove cepy vylisujte z poloos (hf idele kola) 
a unasece kloubu. 

Pozn&mka 

Jednotlive cepy kfizoveho kloubu jsou s jehlovy- 
mi lozisky parovany (vzajemne nezamehovat). 

Montaz kloubu proved'te opacnym zpusolbem. 



5.10. DEMONTAZ A MONTA2 GUFERA U DVOJITE- 
HO KLOUBU V TELESE NAPRAVY 



2. Z hnaciho hf idele (praveho, leveho) sejmSte 
pojistny krouzek 45, vlo2ku I s lo^iskem 6209 
a Guferem 55X80X13. 

3. Proved'te demontaz Gufera. 

Montaz Gufera proved'te opacnym zpusobem. 



5.11. DEMONTAZ PASTORKU DIFERENCIALU 

UPLNEHO (obr. 40/25) 

Nafadi: podlozka — obj. c. 3011 9116 
narazec — obj. c. 6745 9114 
narazec — obj. c. 6745 9109 

1. Odmontujte kryt spojovaciho hf idele, uvolngte 
stahovaci sponu krytu pryzove hadice a po- 
sufite kryt spojovaciho hf idele co nejvice do- 
zadu. 

2. UvolnSte ctyfi matice M 10 na unasefci spojo- 
vaciho hfidele a spojovaci hfidel odpojte od 
pastorku diferencialu pfi max. posunuti spo- 
jovaciho hfidele dozadu. 

3. Z pfiruby telesa pastorku vysroubujte ctyfi 
srouby M 12X1,25. Pastorek vytahngte z telesa 
napravy (obr. 40/26). 

4. Z matice BM 20X1,5 vyjmete zavlaCku 4X36 
a maticL vysroubujte. Z pastorku, kter^ je pa- 
rovan s talifovym kolem, st£hn8te pfirubu 
kloubu i s podlozkou. 

5. Z vicka vysroubujte ctyfi sroulby M 8X18 
a vicko vysunte. Z vicka vyjmete Gufero s pra- 
chovkou 52X72X12. 

6. Z telesa pastorku vyrazte pastorek a stahnSte 
lozisko 31310 E a lozisko 31308 (obr. 40/74, 75). 



1. Proved'te operace podle odstavce „Demontaz 
uplneho hnaciho hfidele praveho (leveho) 
kola". 



51 47 64 7 



24,76 88 44 60 




70 I 72 ; 28 
68 32 71 



Obr. 40 
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5.12. MONTAZ PASTORKU DIFERENClALU 
tJPLNEHO (obr. 40, 41) 

1. Do tSlesa pastorku namontujte vn£jsi krouZky 
loZisek 31308 a 31310 E. 

2. Na pastorek t61esa namontujte vnitFni krou^ek 
loZiska 31310 E a ulo2te do tSlesa pastorku. 

3. Namontujte vnitfni krouZek loziska 31308, vy- 
podloZte distanCnimi podloZkami (80.170.083, 
971820, 971819) tak, aby axialni vfile v lo2is- 
kach byla 0,01 az 0,06 mm. 

4. Namontujte vicko s Guferem a s tesnicim 
krouzkem a pomoci ctyf sroubu M 8X18 pfi- 
pojte k tSlesu pastorku. 

5. Na dr&zkovanf pastorku nasufite prirubu klou- 
bu s podlozkou a dotahnSte korunovou matici 
a zajistSte z&vlackou. 

Pozn&mka 

V pfipadg v^mgny tSlesa pastorku, talifoveho ko- 
la, pastorku, loziska 31310 E a tSlesa napravy je 
nutng provost korekci distancnich podlozek, ktere 
jsou umistgny pod pfirubou tSlesa pastorku. 

V^pocet hodnoty X3 proved'te podle obr. 41 a vzor- 
CG x 3 « B+H-K 




Obr. 41 



Pfi vymene nSkterych soucasti uplneho pastorku 

je nutno provest nove m6Feni miry H. 

Ostatni rozmery k vypoctu jsou uvedeny na sou- 

castech (i nahradnich dilech) podle tabulky z vy- 

robnitio zavodu. 

Vypoctenou tlousfku regulacnich podlozek (X3) je 

nutno dodrzet vhodnou volbou v mezich ±0,03 mi- 

limetru. 
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5.13. DEMONTAZ DIFERENCIALU (obr. 40, 42) 

Naradi: krouzek — obj. c. 6745 9116 
krouzek — oibj. c. 6745 9118 
podlozka —obj. c. 3011 9116 
narazec lit — obj. c. 5511 9118 
stahovak — obj. c. 6745 9117 
stahovak — obj. c. 5745 9101 

1. Traktor zvednSte zvedakem pod pfedni napra- 
vou tak, aby bylo mozne sejmout leve kolo. 

2. Sejmete lev6 pfedni kolo z telesa napravy. 
Z telesa napravy prave vysroubujte zatku M 
20X1,5 a vypusfte olej z pfedni hnaci napravy. 

3. Demontujte 12 sroubu spojujicich telesa napra- 
vy. Pfi demontazi zajistete napravu nejlepe je- 
fabem, pfipadne vozikem. 

4. Z t&iesa napravy prave vytahn^te diferencial. 

5. Odjistete a vysroubujte 12 sroubu M 12Xl,25X 
X30 a z prave poloviny klece diferencialu stah- 
n6te talifove kolo (obr. 40/39) s lozlskem. 

6. Z lev6 poloviny klece diferencialu vysroubujte 
osm sroubfi M 10X1,25X40 a diferencial roz- 
loZte. 




6711 9118 




5511 9169 




Obr. iZ 
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5.14. MONTAZ DIFERENCIALU (obr. 40, 42) 

1. Slozte diferencial a do leve poloviny klece di- 
ferencialu nasroulbujte osm sroubu M 10Xl,25X 
X40 a zajistSte je. 

2. Na pravou polovinu klece diferencialu namon- 
tujte talifove kolo, nasroubujte 12 sroubfi M 
12X1,25X30 a zajistete. Namontujte lozisko 
30215 E. 

3. Diferencial vsunte do praveho telesa napravy. 

4. Nasunte leve tSleso napravy a do pfiruby te- 
lesa leveho nasroubujte 12 sroubfi M 12Xl,25X 
X35. 

5. Naplfite ole] do telesa pfedni napravy a za- 
sroubujte zatkou M 20X1,5. 

Poznamka 

Levou a pravou polovinu klece diferencialu si 
pfed demontazi oznacte ryskami. Pfi zpfrtne mon- 
tazi musi byt tyto rysky pfesnS proti sobe. Pfi 
vym8n6 kuzeloveho pfevodu vymente pastorek i 
talifove kolo. 

Na cepy pLanetovych kol a satelitu nezapomente 
nasadit operne bronzove podlozky. 
pfi montazi diferencalu predni hnaci napravy na- 
tfete satelity, planetova kola a cepy planetovych 
kol pfedepsanym olejem. 

V pfipad6 vymSny talifoveho kola, pastorku, kle- 
ce diferencialu, kuzelikovych lozisek nebo teles 
napravy je nutne provest korekci tloustky distanc- 
nich podlozek, ktere jsou umisteny za vnejsimi 
krouzky lozisek 30215 E. Vypocet hodnot xi, X2 a 
kontrolu proved'te podle vzorcu a obr. 42. 
Pfi vymSne nektere ze soucasti diferencialu je 
nutno provest nove mefeni hodnot F, G. 
Ostatni rozmSry k v^poctu jsou uvedeny na sou- 
castech (i nahradnich dilech) podle tabulky z vy- 
robniho zavodu. 

Vymezeni vule 0—0,05 mm kuzelikovych lozisek 
musi b^t provedeno distancnimi podlozkami. 
Diferencial ustavte podle vypoctenych hodnot: 

X 1 = E + C — A— F 
X 2 = E + D — G — Xi 
X 3 = B + H — K 

Merene hodnoty vyznacene na sou5astkdch 

(v setinach milimetru) 



Rozmer SouCastka 



Misto oznaceni 



A talifove kolo 

(obj. c. 88.170.107) 

B pastorek 

(obj. c. 80.170.111) 

C, D, K teleso napravy prave 
(obj. c. 6745 3105) 

E teleso napravy leve 

(obj. c. 6745 3106) 

F, G level polovina 

klece diferencialu 
(obj. c. 30112512) 

H teleso pastorku 

diferencialu 
(obj. c. 80.170.113) 



celo taliroveho kola 

6elo pastorku 

dosedaci plocha mezi 
obema telesy napravy 

dosedaci plocha mezi 
obema telesy napravy 

valcova cast 
diferencialu 

dosedaci plocha 
pfiruby telesa pastorku 



5.15. DEMONTAZ A MONTAZ LOZISEK PRAVfiHO 
(LEVEHO) REJDOVEHO CEPU (obr. 42a) 

Naf adi: stahovak cepu — obj. c. 6745 9117 
podkova — olbj. c. 6745 9108 
narazec — obj. c. 6745 9109 




6745 9IQ8 



6745 9117 




1. Demontujte kolo (pfipadne blatnik, tlumic fi- 
zeni). 

2. Z cepu fizeni na leve strane napravy sejmSte 
tyc fizeni (vysunout kulovy cep). 

3. Rozpojte fizeni odpojenim spojovaci tyce od 
praveho (leveho] spojovaciho cepu. 

4. Ze spodni paky prave (leve) vysroubujte srou- 
by M 16X1,5. Vysroubujte srouby M 16X1,5 
z cepu fizeni (na levem cepu kola) a z pfiloz- 
ky s podlozkami (na pravem cepu kola). 

5. Vytahnete horni cep pomoci odtlacovacich 
sroubu M 12X1,25 a sejmete spodni paku vcet 1 
ne vnitfnich krouzku lozisek 32307 E a zbyva- 
jici celek rozlozte. 

6. Vyjmete lozisko 32307 E. 

Montaz loziska proved'te opacnym zpusobem. 

5.16. DEMONTAZ SPOJOVACIHO HRIDELE UPLNEHO 

1. Z krytu kloubu demontujte srouby M 6X20 a 
posuhte kryt co nejvice dozadu. 

2. Uvolnete ctyfi matice M 10 na unaseci spojo- 
vaciho hfidele a spojovaci hfidel odpojte od 
pastorku diferencialu pfi max. posunuti spojo- 
vaciho hfidele dozadu. 

3. Spojovaci hfidel i s krytem kloubu a pryzovou 
hadici a trubkou krytu vysunte z drazkovani 
unasece. 

4. Demontaz unasece a kfizoveho kloubu proved'- 
te po odpojeni tiplne skfine vyvodu, pfipevne- 
ne ke skfini rozvodovky srouby M 10X28. 

5. Pfi demontazi unasece postupujte nasledovnS: 
Demontujte sroulby M 10X20. 

Sejmete drzak kloubu. 

Ze dvou kfizovych cepu vyjmete pojistne krouz- 
ky 38 a kfizove cepy vylisujte z unasece. 

5.17. MONTAZ SPOJOVACIHO HRIDELE UPLNfiHO 

1. Unasec uplny 

a) Osazeni v pfesuvnem unaseci natfete tesnici 
hmotou a narazie plechovou zatku s otvorem. 

b) Do pfesuvneho unasece nasroubujte maznici 
KM 8X1, 
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2. Uniseft tiplny s matici 

a) Do matice ulo2te opSrn? krouzek s t§sne- 
nim 9 a pf ilo^te druhy op£rn£ krou2 ek. Ma- 
tici nasroubujte volng na unasec. 

T8sn£ni 9 pfed mont&^i ponofte do rozehfa- 
t§ho tuku G3. 

(Pozn.: Pfed montazi demontujte spojovaci 
hfidel.) 

3. UnSsefc s pfirubou tiplny 

a) Unasec s pfirubou upnSte do svSraku. Na- 
razte koliky 10X20 a nasroubujte srouby M 
10X25. 

4. Spojovaci hfidel tiplny 

a) Do un&se£e s pfirubou vlozte kfizovy cep 
maznici od unasece k hornimu oku, nalisujte 
lozisko kfizoveho cepu a zajistete pojistnym 
krouzkem 38. Un&sec otocte o 180° a nali- 
sujte druhe lozisko kfizoveho cepu s ohle- 
dem na jehly a pojistny krouzek 38. 
Druhym pojistnym krouzkem zajist§te. 

b) Do spojovaciho hfidele vlozte unasec s pfi- 
rubou tak, aby maznice kfizoveho kloubu 
smSfovala nahoru a ryska na spojovacim 
hfideli, oznacujici vyvazovanou polohu, by- 
la nahofe. Nalisujte lozisko kfizoveho cepu 
a zajistete pojistnym krouzkem 38. 

Otocte spojovaci hfidel o 180° a nalisujte 
druh§ lozisko s ohledem na jehly a pojistn^ 
krouZek 38. 

Druti^m pojistnym krouzkem 38 zajistete. 

Pozn&mka: Spojovaci hfidel tiplny musi \bft 
sp£rovan^ se skfini vyvodu upl- 
nou, podle vyrazenych cisel na 
unaseci uplnem. 

5. Skf in vyvodu uplna 

a) Do unasece vlozte kfi^ov^ cep maznici od 
skfin8 vyvodu k hornimu oku. Nalisujte lo- 
zisko kfizoveho cepu do unasece a zajistete 
pojistnym krouzkem 38. 



Otocte unase£ o 180°, nalisujte druhe lozis- 
ko kfizoveho cepu s ohledem na jehly a po- 
jistny krouzek a druhym pojistnym krouz- 
kem 38 zajistete. 
b) Unasec s nalisovan^m kfi^ov^m Cepem otoc- 
te tak, aby maznice smSfovala nahoru. Na 
kfizov^ cep nasufite unasec upln? maznici 
(s ryskou oznacujici vyvazovanou polohu) 
smgrem nahoru, nalisujte lozisko kfizoveho 
cepu a zajistete pojistnym krouzkem 38. 
OtoCte unasec taping s matici o 180° a na- 
lisujte druhe lozisko s ohledem na jehly a 
pojistn? krouzek 38. 
Druhym pojistnym krouzkem 38 zajistSte. 

5.18. UTAHOVACI MOMENTY 

srouby tBlesa pastorku 99 8573 95—105 Nm (9,5 
az 10,5 kpm) 

srouby pro spojeni teles napravy 99 8555 65 a2 
73 Nm (6,5—7,3 kpm) 

korunova matice pastorku 99 3882 150 Nm (15 
kpm) 

srouby talifoveho kola 99 8554 65—73 Nm (6,5 a2 
7,3 kpm) 

srouby klece diferencialu 99 8411 37—42 Nm (3,7 
az 4,2 kpm) 

matice zavesu pruziny 99 3637 140—160 Nm (14 a2 
16 kpm) 

matice konzoly pf edni hnaci n&pravy 99 3645 110 
az 120 Nm (11—12 kpm) 

matice kola 99 3746 155—175 Nm (15,5—17,5 kpm) 
srouby rejdovych cepfl 99 8420 140—150 Nm (14 
az 15 kpm) 

matice rejdovych 5epu 99 8419 140—150 Nm (14 
az 15 kpm) 

srouby cepu kola 99 8417 95—105 Nm (9,5—10,3 
kpm) 

srouby vika 99 0454 80—90 Nm (8—9 kpm) 
matice pf iruby kloubu spojovaciho hfidele 99 3642 
46—51 Nm (4,6—5,1 kpm) 
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6. nAstavce pevne a odperovane 

Nastavce mohou byt blokovany — pevne, nebo vy- 
jmutim blokovacich vlozek — odperovane. 
Svisly cep ]e ulozen v pouzdrech nastavce. Paka 
fizeni s narazkou je naklinovana a pfisroubovana 
na cepu matici se zavlackou. Valcova pruzina se 
opira o iblokovaci spojku a lozisko. Vodici pouzd- 
ro je opatfeno matici. Nastavec je opatfen pra- 
chovkou. 



6.1. ODMONTOVANI A NAMONTOVANI LEVEHO 
(PRAVEHO) ODPEROVANEHO NASTAVCE 
(sk. 36) (obr. 43) ^^ 

Naf adi: stahovak cepu tahla — obj. c. 6711 9118 
stahovak paky rizeni — obj. c. 5511 9154 
vlozka I — obj. c. 5511 9188 



1. Odzavlackujte a odsroubujte matici M 16 a po- 
moci stahovaku cepu tahla stahnete tahlo fi- 
zeni. 

2. Odzavlackujte a odsroubujte matici M 24 a po- 
moci stahovaku stahnete paku fizeni. 

3. Napravu podlozte zvedakem. 

4. Vysroubujte matice pfipevnujici pfedni kolo 
k naboji a kolo sejmete. 

5. Vytazenim zavlacky a odsroubovanim matice 
M 16X1,5 rozpojte spojovaci tyc za koly. 

6. Povolenim sesti sroubu M 14X1,5 po odjisteni 
podlozek odpojte kompletni naboj pfedniho ko- 
la ze svisleho cepu. 




Obr. 43 
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7. Vysroubovanim dvou matic M 18 vyjmete srou- 

by pfedni napravy a nastavec sejmete. 
Poznamka: Odrnontovani praveho n&stavce pro- 
vedte stejnym zpusobem. 

Namontovani nastavcu provedte opacnym zpuso- 
bem. 



6.2. DEMONTAZ odperovaneho nAstavce 
(sk. 36) (obr. 43) 

N£fadi: hakovy klic 

1. Odmontujte nastavec pfedni napravy a upnete 
ho do sveraku prachovkou nahoru. 

2. Odji$t§te tfi pojistng podlozky sroulbu M 8 a 
srouby vysroubujte. Po]istn§ podlozky sejmete. 

3. Stahnete gumovou prachovku a sejmete dora- 
zov^ a tlumici krouzek. 

4. Hakovym kllcem vysroubujte matici a vyjmete ji. 

5. Vyjmete vodici pouzdro a naraznik. 

6. Vysroubujte dva srouby M 10 na obou stranach 
nastavce a sejmete vicko blokovaci vlozky (po- 
kud je n&stavec zablokovan). 

7. Pomoci zatek nalevacich otvoru vlozku vyjmete 
a svisly cep vysufite z nastavce (lze pouzit vy- 
poustSci z&tky se zavitem M 18X1,5, blokovaci 
vlozka ma zavit M 18X1,5). 

8. Sejmete pruzinu kola, vyjmete pojistku zajisfu- 
jfci matici nad blokovaci spojkou, matici od- 
sroubujte a sejmSte blokovaci spojku. 

9. Vyjmete lozisko 51109 a nosn^ krouzek. 

6.3. MONTAZ ODPfiROVANfiHO NASTAVCE 
(sk.36) (obr. 43) • _^ 

1. Na svisly cep nasunte nosn^ krouzek, lozisko, 
'blokovaci spojku. Na spojku nasunte tlumici 
vlozku, nasroubujte matici s ohledem na maxi- 
m&lni vuli 0,5 mm a zajistete pojistkou. 



2. Do nastavce (s pouzdrem) vlozte pruzinu kola, 
nasunte svisly cep, naraznik, vodici pouzdro. 
Stlacte pruzinu, do otvoru nastavce nasunte 
blokovaci vlozku, vlozte pruznou vlozku a srou- 
by s podlozkami prisroubujte vicko blokovani 
s testoenim. 

Poznamka 

Blokovaci vlozka a pruzna vlozka se montuji 
pro pevne provedeni. 

3. Utahnete matici, na matici vlozte pojistnou 
podlozku, srouby a podlozky pftsroubujte a za- 
hnutim konce podlozky do drazky v hlav6 srou- 
bu zajistete srouby proti otoceni. 

Na svisly cep nasunte tlumici krouzek s dora- 
zovym krouzkem, natahnSte prachovku do osa- 
zeni v krouzku, nasad'te na svisly cep a pra- 
chovku natahnete pfes pojistku na vysuvnpu 
cast nastavce. 

Poznamka 

Lozisko, svisly cep a vnitfek tlumiciho krouz- 
ku namazte pfed montazi tukem. 

4. Do drazky ve svislem cepu vlozte pero, naraz- 
te paku fizeni s narazkou levou (pravou), na- 
sunte podlozku a matici M 24X2 a z&vlackou 
zajistete. Do hlavy fizeni s narazkou nasroubuj- 
te hlavici KM 10X1,5. 



10 14a 



13 19 





15,18 



Obr. 44 
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6.4. ODMONTOVANl NASTAVCE PEVNEHO 
(sk.34) (obr.44) 

Proved'te stejn^m zpusolbem jako ve sk. 36 mimo 
body 2. a 6. 

6.5. DEMONTAZ NASTAVCE PEVNEHO (sk.34) 

1. Odmontujte n&stavec pFedni n&pravy a upngte 
ho do sv8r£ku. 

2. Odzavlafckujte a odsroubujte matici M 24 a po- 
moci stahov£ku st&hn6te paku fizeni (tfmen). 

3. Svisl? cep s n^bojem kola vysuftte z nastavce 
a po odjist8ni podlo^ek vysroubujte sest srou- 
bu M 14X1,5 a odpojte kompletni n&boj pfed- 
niho kola ze svisleho 6epu. 

4. Zb^vajici celek rozlozte. 

6.6. MONTAZ NASTAVCE PEVNEHO 
(sk.34) (obr.44) 

1. Na n&stavec s pouzdry lev? (pravy) nasroubuj- 
te hlavici, vlo^te lozisko a t§snici krouzek; lo- 
Zisko naplfite tukem. Svisly cep nasunte mezi 
otocn? cep a p&ku, ustavte do dr£zky svisleho 
cepu a utazenim dvou sroubu (kfiZem) zajis- 
tete ve sprdvn6 poloze. 

2. Takto smontovany celek nasunte do nastavce, 
pevne ut&hn&te vsechny srouby a zajistete ]e 
zahnutim pojistn^ch podlozek. Narazte paku 
levou (pravou), nasad'te podiozku, utahn^te 
matici a zajistSte vuli min. 1 mm. 

3. Demontujte matici, sejmSte podiozku, srazte 
paku levou (pravou), hasadte distancni podioz- 
ku, pero, p&ku levou [pravou), vloZte podioz- 
ku, nasroubujte matici a zajistete zavlackou. 

6.7. DEMONTAZ NABOJE PltEDNfHO KOLA 
(sk.34, 36) _^^ 

Nafadi: n£stavek II — obj. c. 5511 9114 

1. Traktor podloSte zvedakem. 

2. Sejmete prav6 (leve) kolo. 

3. Odsroubujte speci&lnim klicem zavSrnou mati- 
ci n&lboje pfedniho kola. 

4. Odz&vlackujte a odsroubujte klicem matici a 
sundejte podiozku. 

5. StcLhnSte n&boj kola z otocneho cepu i s lo- 
Zisky. 

6. Vylisujte loZiska z naiboje a otocn§ho cepu. 

7. Z otocn§ho cepu slisujte tSsnici krouzek s vic- 
kem. 



6.8. MONTAZ NABOJE PREDNIHO KOLA 

(sk.34) (obr.44] 

1. Do otvoru v otocnem cepu nasad'te a zalisujte 
kolik. 

2. Na otocny cep nalisujte krouzek. 

3. Do naboje predniho kola nasunte a zasroubujte 
srouby M 14X1,5X48. 

Do naboje zalisujte vnejsi krouzek loziska 
30305 E, lozisko namazte tukem LITOL 24, vloz- 
te do naboje a zalisujte Gufero. Naboj otocte 
a zalisujte vnejsi krouzek loziska 30305 E. 

4. Na otocny cep nalisujte vnitfni krouzek lozis- 
ka 30305 E. 

5. Na cep navleknete podiozku a nasroubujte ma- 
tici. Dotahnete matici, vymezte spravnou vuli 
lozisek a matici zajistete zavlackou. 

Naplnte viko loziska tukem LITOL 24 a zasrou^ 
bujte. Dodrzte aialni vuli lozisek 0,05 mm. 

6. Na smontovany celek pfisroubujte paku fizeni 
levou (pravou) srouby M 14X1,5X75 a pojist- 
nymi podlozkami tak, aby bylo mozno nasunout 
smontovany celek na svisly cep nastavce. 



6.9. MONTAZ NABOJE PREDNIHO KOLA 

(sk.36) (obr.43) 

1. Do otvoru v otocnem cepu nasad'te a zalisujte 
kolik. 

2. Na otocny cep nalisujte krouzek. 

3. Do naiboje predniho kola nasunte a zasroubuj- 
te srouby M 14X1,5X48. 

Do naboje zalisujte vnSjsi krouzek loziska, lo- 
zisko namazte tukem LITOL 24, vlozte do na- 
boje a zalisujte Gufero. Naboj otocte a zalisujte 
vngjsi krouzek loziska 30305 E. 

4. Na otocn^ cep nalisujte vnitrni krouzek lozis- 
ka. Naboj naplnte tukem LITOL 24, nasad'te na 
cep a nalisujte vnitrni krouzek loziska 30305 E. 

5. Na cep navleknete podiozku a nasroubujte ma- 
tici. Dotahnete matici, vymezte spravnou vuli 
lozisek, matici zajistete zavlackou. Naplnte vi- 
ko loziska tukem LITOL 24 a zasroubujte. 
Dodrzte axialni vuli lozisek 0,05 mm. 

6. Na smontovany celek prisroubujte paku fizeni 
levou (pravou) srouby M 14X1,5X75 s pojist- 
nymi podlozkami tak, aby bylo mozno nasunout 
smotnovany celek na svisly cep nastavce. 
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7. KOLA A PNEUMATIKY 



7.2. HUSTENI PNEUMATIK 



Prudke rozjizdSni, ostre brzdSni, prilis rychle pro- 
jizd^ni zat&cek, nespravn6 postaveni kol a pod- 
hust^ni pneumatik mohou zpfisobit nestejnomer- 
ne a pfedcasne opotfebeni pneumatik. Pneumati- 
kam neprospivd znecisteni palivem nebo olejem, 
ani pfet6z!ov&ni. Pfi narazech o kameny, oibrubni- 
ky, tupe nebo ostre pfedmety dochazi u pfednich 
kol kromS oderu take k poruse postaveni kol a 
muze se poskodit kostra pMstg. Vznikle prurazy 
vyfazuji pneumatiku z provozu a jsou nebezpecim 
pro ovlad£ni traktoru na silnici. 



7.1. OZNACENI VELIKOSTI PNEUMATIK' (obr. 45) 

Kazd^ traktor je vybaven pneumatikami urciteve- 
likosti. RozmSry pneumatiky se udavaji podle CSN 
ve dvou zakladnich rozmgrech: 

— sifka pneumatiky „s", rozmSry v anglickych 
palcich 

— vnitrni prum6r pneumatiky „D" (neboli vmejsi 
prftm8r rafku), rozmSry v anglickych palcich 
(1" — 2,54 mm). 




Obr. 45 
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K husteni pneumatik se standardnS montuje plnic 
pneumatik. V pf ipade montaze vzduchov^ch brzd 
nebo nasobice se misto plnice montuje sdruzeny 
regulator tlaku, ktery plni funkci vyrovn&vace 
tlaku, plnice pneumatik a pojistneho ventilu. Pfi 
husteni pneumatik se odsroubuje kfidlova matice 
sdruzeneho regulatoru tlaku a misto ni se nasrou- 
buje hadice pro husteni pneumatik. Hadici zasrou- 
bujte do konce zavitu tak, aby se stlacil zpStny 
ventil. Pneumatiku nelze hustit v okamziku ote- 
vfeni vypousteciho ventilu sdruzeneho regulatoru 
tlaku, ale az nastane pokles v soustave pod 0,6 
MPa a vypousteci ventil se zavfe. Po nahusteni je 
nutne opet nasroubovat kfidlovou matici. 
Zahfatim sice castecne vzroste tlak, ale rozhodu- 
jici jsou uvedene tlaky v nezahfatych pneumati- 
kach. 

Musi byt zachovana zasada, alby vzdy oib£ kola na 
kazde naprave mela pneumatiky jednoho druhu 
a stejneho vzorku behounu. 



7.3. RAFKY 

Rafky pro predni i zadni kola jsou typu Wide 
Base. Pfi vymene pneumatik je nutno pouzit stej- 
neho rozmeru od firmy Barum. U zahranicnich 
se mohou pouzivat pouze plaste s polomSry va- 
leni, ktere odpovidaji nasim pfedepsanym rozme- 
rum pneumatik. 



7.4. PLNENI PNEUMATIK VODOU 

Zvyseni adhese a tazne sily traktoru lze docilit 
take naplngnim dusi v pneumatik&ch vodou. A6- 
koliv je mozne plnit pneumatiky vodou i normal- 
nim ventilem, jsou duse pro tento ticel opatfeny 
ventilem specialnim, kter^m lze plnit rychle a 
pohodlng. Behem zimniho obdobi doporucujeme 
pouzit k plnSni mrazuvzdornou sm6s. 



Postup pfi plneni 

Odlehcete pneumatiku pozvednutim traktoru a na- 
tocte ji ventilem nahoru. Vypustte tiplne vzduch, 
Napojte na ventil hadici od roztoku a pfecerpejte 
roztok. Dohustete pneumatiku na pfedepsany tlak. 

Postup pfi vypousteni 

Pozor, voda vystfikne, vysroubujete-li vzduchovou 
cast ventilu. Pfi vypousteni vody muze v pneuma 
tice vzniknout podtlak, a proto je tfeba obcas 
kolem pootocit, aby se ventil dostal do horni po- 
lohy. Na spodni cast Ventilu duse nasroubujte 
teleso vodniho ventilu a na teleso vzduchovou 
cast ventilu duse. Hustete dusi vzduchem tak 
dlouho, az pfestane trubickou v tglese vytekat 
voda. Po vyprazdneni duse vysroubujte vodni 
ventil. 
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7.5. DEMONTAZ KOL 



Traktor zabrzd§te ruCni ibrzdou, pfipadng zalozte 
zadni kolo nezvedane strany. Na sklonitem terenu 
zalozte kolo vzdy a nasad'te zvedak. Uvolnete 
mime matice kola, traktor nadzvednete a demon- 
tujte kolo. Po v^mSne kola dotahujte matice 
s postupne se zvysujici intenzitou, stfidavg pfes 
stfed kola. Tim se kolo na srouibech ustfedi. Ko- 
necne dotazeni proved'te po spusteni traktoru na 
kola. 



7.6. MONTAZ PLASTE A DUSE 



Plaste montujte ]en na pfedepsane a neposkozene 
rafky zbavene rzi anecistot. Pfi montazi se vy- 
varujte jakehokoliv nasili, nebof plaste a rafky 
jsou vyrobeny tak, ze montaz muze b^t provedena 
lehce a bez namahy, pouzijete-li spravneho po- 
stupu a vhodneho naradi. 

1. Lehce a rovnomerne popraste vnitrek plaste 
a povrch duse jemnym klouzkem, slidou nebc 
grafitem. 

2. Vlozte dusi do plaste, mirne ji nahustete. 

3. Namontujte plasf na rafek. Cervenou vyvazo 
vaci tecku nad patkou, oznacujici nejlehci 
misto plaste, umistete u ventilu. Montaz druhe 
patky zacinejte vzdy naproti ventilu. 

4. Po vyrovnani ventilu nahustete pneumatiku, az 
plasf pevne sedi na rafku. 

5. Vypusfte vzduch z duse vysroubovanim kuzel- 
ky ventilu. 

6. Znovu nahustete pneumatiku na pfedepsany 
tlak. (Vypustenim vzduchu a opetn^m nahuste- 
nim se dosahne pravidelneho vypnuti steny du- 
se na vsech mistech a zabrani se jejimu ze- 
slabeni v mistech prohloubeni rafku.) 



7.7. ZIVOTNOST PNEUMATIK 



Opotfebovani, poskozeni nebo nespravne sefizeni 
nekterych soucasti traktoru muze podstatne ovliv- 
nit zivotnost pneumatik. 

Na rychle a nepravidelne opotfebovani pfednich 
pneumatik ma velky vliv nevhodna sbihavost kol 
a uvolnSni nebo poskozeni cepu. Tyto zavady se 
v pocatecnim stadiu projevuji ojetim dezenu bez- 
ne plochy, pozdeji pravidelne se stfidajicim pro- 
jetim ibehounu az na kostru plaste. 
Schodovite ojeti bezne plochy muze nastat take 
vadnym perovanim. 

Deformovan^ disk nebo blokujici brzda zpusobuji 
velke lokalni opotrebeni bgzne plochy. Vycniva- 
jici srouby, poskozeny blatnik aj. mohou rozedfit 
bocni stenu a kostru plaste a tiplne znehodnotil 
pneumatiku po ujeti nSkolika kilometru. 



Nejvetsi vliv na obrusovani bezne plochy pneu- 
matik ma vozovka. Pfi prujezdu zatackami pusobi 
na pneumatiku bocni sily, brzdeni a rozjizdeni, 
co2 ovlivnuje zvysenou obrusivost Ibezne plochy. 
Vyskove rozdily pfi jizde kopcovitou nebo hor- 
skou krajinou musi byt pfekonavany ucinnSjsi 
zaberovosti pneumatiky. Totez se t^ka i jizdy 
traktoru v agregaci se stroji nebo nafadim. 
Traktorove plaste jsou urceny vyhradne pro ze- 
medelske traktory, pfedevsim pro polni prace 
a takove lesni prace a jizdy po silnicich, jake se 
vyskytuji v ramci zemedelskeho provozu. 
Pro vyslovne silnicni dopravni stroje a bezne pra- 
ce ve stavebnictvi nejsou tyto plaste urceny. 



7.8. ZAVAZI (sk. 62, 63) 

Zavazi predni napravy Z 5011 

U traktoru Z 5011 je mozno montovat pfidavne 
zavazi pod vanou konzoly pfedni napravy. 

Z&vazi pfedni napravy sestava: 

2 ks ^ 18 kg + 4 X 27 pro pevne nastavce 

6 ks & 18 kg pro odperovane nastavce 

Zavazi predni napravy Z 6011 — Z 7045 

Sestava ze tfi samostatnych celku — ramu, zavazi 

pod vanou a zavazi pfed kapotou. 

Na ramu pro zavazi jsou otvory se zavity pro 

pfisroubovani ruzneho naradi. 

Zavazi pod vanou kapoty je nasunuto na ramu 

zavazi a sestava ze sesti segmentu, ulozenych 

pficne k ose traktoru. Vsechna zavazi jsou pfi- 

sroubovana dvgma srouby. Zavazi pfed kapotou 

sestava z deseti plochych segmentu, zav&senych 

na celni pficce ramu a pfisroubovan^ch jednotli- 

vg srouby na ram, takze je mozno namontovat 

libovolny pocet kusu zavazi (od 4 kusu do 10). 

Hmotnost jednoho segmentu je 24 kg. 

Hmotnost zavazi pod vanou 6745 6398 je 160 kg. 

Zavazi zadnich kol Z 6011 — Z 7045 

Pro zvyseni tahu je mozno traktory vybavit pfi- 
davnymi zavazimi zadnich kol. Ke stejnemu ucelu 
jsou dodavany pro traktory vzdusnice s ventilem 
pro plneni vodou. 

Pfidavne zavazi zadnich kol se dod&va v tomto 

provedeni: 

2 ks a 18 kg + 8 ks a 33 kg — celkova hmotnost 

300 kg 

2 ks a 18 kg + 4 ks ^ 33 kg — celkova hmotnost 

168 kg 

2 ks a 18 kg + 2 ks a 33 kg — celkova hmotnost 
102 kg. 
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8. RIZENI (oibr. 46) 



8.1. DEMONTAZ KULICKOVEHO RIZENI 



Rizeni je nesamosvorne se snekem a kulickovou 
matici. Mechanismus fizeni je lichobgznikovy. 
Pfedni kola jsou ovlad&na jednim tahlem (vede- 
nym po leve strand traktoru) a spojovaci tyci. 



Nafadi: stahovak volantu — obj. c. 95 9290 
stahovak hlavni paky fizeni — 
obj. c. 5511 9154 
nastavek II — obj. c. 5511 9114 



17 " 21 ' 23_ 21 




,0(K 4-82 



Obr. 46 
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1. Odmcmtujte kabinu a panel pfistrojove desky. 

2. Vypusfte olej ze skfiiiky fizeni. 

3. Odz£vlackujte a se§roubujte matici M 20 hlav- 
ni p£ky fizeni a paku st&hn8te pomoci staho- 
vaku. 

4. Uvolngte etyfi matice M 10 pfiruby sloupku 
fizeni a nasadte volant. 

5. Vysroubujte sest matic M 10 z leveho a prave- 
ho pouzdra hfidele fizeni a pouzdro sundejte. 

6. UvolnSte pojistne plechy, vysroubujte ctyfi 
srouby M 8 a uvolnSte cepy z obou stran ku- 
lickove matice. 

7. Ve spodni casti kulickove matice pfidrzujte 
pomocn? cep zamezujici vypadavani kulicek 
z matice a pomoci volantu otacejte pomalu 
kuliCkov^m hfidelem za soudasneho zasunova- 
ni koliku do matice. 

8. Po vySrpubov&ni kulickove matice, tuto vyjmg- 
te i s kulickov^m fizenim ze skrinky fizeni. 
SoucasnS vyjm<§te i kulickovy sroub s matici. 



8.2. DEMONTAZ HftlDELE RJZENJ [obr. 46) 

Naf adi: specialni kliC — obj. c. 5511 9169 

1. Sloupek fizeni hfidele volantu upnSte do sv£- 
raku. 

2. OdjistSte a sesroubujte klicem dv6 matice na 
kulickovem sroubu s matici a sejmSte je. 

3. Vylisujte hfidel fizeni ze sloupku fizeni. 

4. Vysroubujte Sroulb M 6 zajisfujici stavgci mati- 
ci a speci&lnim klicem tuto matici vysroubujte. 

5. VyjmSte loZisko, dosedaci krouzky a podlozky. 
Pozor, aby se nerozsypaly kuliCky loZiska. 



8.3. MONTAZ A SEKIZENI RlZENl 



1. Do otvoru pouzdra hfidele leveho nalisujte 
krouzek 35X47X7, otevfenou casti dolu. Krou- 
zek ponofte pfed nalisov&nim na 30 minut do 
oleje a zkontrolujte usazeni pruziny. 

2. Do matice spodni nalisujte krouzek 28X38X7 
otevfenou cisti dolu. Krouzek pfed nalisovanim 
ponofte na 30 minut do oleje a zkontrolujte 
usazeni pruziny. 

3. Do sloupku kulickoveho fizeni vlozte podlozku 
a loZisko volantu. Do obou vnitfnich krouzkfi 
loziska volantu narazte hfidel volantu {de- 
montovan z matice], do matice spodni tiplne 
nasufite distancni trubku a celek nasroubujte 
do sloupku fizeni na doraz. 

Pfed montazi natfete hfidel volantu a distanc- 
ni trubku v miste bfitu krouzku olejem. 
Matici horni nasroubujte na doraz k matici 
spodni, vrafte ji o pfil az 1 otacku a usfcavte 
ji tak, aby bylo mozno nasroubovat volng srou- 
by M 6X14 s podlozkami. 

Na kulickovy sroub nasroubujte matici, pfiloz- 
te pojistnou podlozku, nasroubujte druhou ma- 
tici a sefid'te lozisko (ibez vule pfi volnem 
otaceni). Tuhost vychylky kulickoveho sroubu 
sefid'te nasledovng: Vychylte kulickovy sroub 
do horni polohy ve sloupku fizeni. Na paty 
zavit sneku zaveste zavazi (0,85 kg], pficemz 
nesmi nastat pokles kulickoveho sroubu. 
Pfi pfid&ni dalsiho zavazi na 1. zavit sneku 
musi nastat pokles kulickoveho sroubu. Pojist- 
nou podlozkou zajistSte ob§ matice proti ota- 
ceni. 

Srouby M 6X14 s podlozkami zajistgte vz&jem- 
nou polohu obou matic. , 
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Oznacte dfilky proti sobS polohu matide horni 
a sloupku fizeni. 

Vyzkousejte funkci a smontovan^ celek pf i- 
lozte ke smontovanemu hfideli fizeni, s ohle- 
dem na spdrovany kulickov^ sroub s matici. 
4, Hfidel fizeni upngte, s ohledem na doraz, 
k Eelu hfideie. Z kulickoveho sroubu s matici 
demontujte dva pojistne tfmeny, zkontrolujte, 
zda je znacl^a NSK na matici dole {kratka pfe- 
v£d£ci trubka nahofe) a kulickov? sroub s ma- 
tici. ulo^te tak, aby pfevadSci truibky fbyly sm6 
rem od hfideie fizeni. Konce cepfl a dva otvory 
matice fizeni odmastete, natfete tukem Molyko 
a oba cepy nasufite do otvorft hfideie a matice. 
Cepy utahnSte pomocnymi srouby tak, aby mezi 
nimi a matici nebyla zadna vfile. 
Vsunutim podlo^ek mezi £elo hfideie fizeni 
a celo cepu (na obou stranach) urcete silu 
podlozek samostatng pro ob6 strany. Demon- 
tujte oba cepy a nasufite na n8 urcene podloz- 
ky. 

Cepy na obou stran&ch hfideie fizeni pfisrou- 
bujte srouby M 8X18 s pojistn^mi plechy. 
Hfidelem fizeni vykyvn6te asi 4X nahoru a do- 
lfi. Hfidel vysroubujte tak, aby celo hfideie 
bylo, v roving s matici. Z t6to polohy nesmi 
hfidel samostatng klesat. Plynul^m zatlacenim 
se musi hfidel uvest do pohybu. 
Pfi samovoln§m poklesu nutno zamgnit di- 
stancni podlo^ky. Cepy hfideie fizeni dotahng- 
te srodby M 8X18. 

Kulickov^ srouib vysroubujte z matice za sou- 
Casneho nasroubovdni vlo2ky do otvoru matice. 
Oznacte hfidel fizeni a matici stejnym cislem, 
s ohledem na vzajemne sparov^ni. 
Pfihnutim pojistn^ch plechti k hlavam sroubfi 
zajistSte srouby proti ot&ceni. 
Ke smontovanemu hfideli fizeni s matici pfi- 
lozte smontovany sloupek fizeni tipln^, s ohle- 
dem na sparovani. 



8.4. HLAVICE LEVA _^ 

Zkontrolujte zavit kuloveho cepu 27h8X20. 
Hlavu kuloveho Cepu 27h8X20 ulozte do teiesa 
hlavice lev6. Pfilozte opgrnou misku, pruzinu 
a do dr&2ky zalisujte z&tky 28. 



8.7. TAHLO RIZENI UPLNE 



8.5. HLAVICE SlKMA 



Zkontrolujte zavit kuloveho cepu 27h8X20. 
Hlavu kuloveho Cepu 27h8X20 ulozte do t61esa 
hlavice sikme. Pfilo2te opSrnou misku, pruzinu 
a do drazky zalisujte zatku. 



8.6. HLAVICE PRAVA 



Zkontrolujte z£vit kuloveho cepu 27h8X2G. 
Hlavu kuloveho Cepu 27h8X20 ulozte do tSlesa 
hlavice prav6. Pfilozte opSrnou misku, pruzinu 
a do dr&zky zalisujte Zcitku 28. 



Zavit hlavice leve a hlavice sikme nama^te ole- 
jem. Na zavit hlavice leve nasroubujte matici M 
18X1,5 levou a na zavit hlavice sikmS nasroubuj- 
te matici M 18X1,5 asi 10 mm od konce zavitu. 
Obe hlavice nasroubujte do tahla fizeni. 



8.8, SPOIOVACI TAHLO RIZENI _^ 

Zavit hlavice leve a hlavice prave namazte tu- 
kem. Na zavit hlavice leve nasroubujte matici 
M 18X1,5 a na zavit hlavice prave nasroubujte 
matici M 18X1,5 asi 10 mm od konce zavitu. 
Konec vysuvne casti spojovaciho tahla fizeni na- 
mazte olejem, vsufite do sverne trubky, ustavte 
a utahnete sroubem M 12X50 s matici M 12 a za- 
vlackou 3,2X22 zajistete. Na vysuvnou cast na- 
sroubujte hlavici pravou a do sverne trubky hla- 
vici levou. 



8.9. KULOVA PANEV UPLNA . 

Do drazky v kulove panvi 10 ulozte rozpSrny 
krouzek 10. 



8.10. MQNTAZ A SERIZENI RIZENI — DOKONCENI 

1. Hfidel volantu zajistete pfiblizne ve stfedni 
poloze. Do drazky v hfideli fizeni ulozte pera 
10X8X43. 

2. HLavni paku fizeni nasuhte na hfidel a pero 
(neplati pro skupinu 39). 

3. K pace pfilozte podlozku, matici M 20X1,5 
utahnete a zavlackou 4X35 zajistete. 

4. Otacenim hfideie volantu ustavte hfidel fizeni 
— poloha paky fizeni 10° dozadu. V teto polo- 
ze hfidel volantu zajistete proti otaCeni. Polo- 
hu oznacte ryskou na sloupku fizeni. Od teto 
polohy zkontrolujte minimalnS 2 otacky hfi- 
deie volantu na oibe strany. Pfi otaceni hfide- 
lem volantu do leve krajni polohy nesmi dojit 
k drhnuti pfevadecich trubek matice fizeni 
o skfinku fizeni. 

5. Do drazky v hlavni pace fizeni, volne pace 
(sk. 39) a pace fizeni s narazkou vlozte kryt. 
Do otvorti pak nasufite kulov§ cepy tahla fi- 
zeni uplneho. Sikme hlavice M 16X1,5 utahne- 
te a zavlackami 4X32 zajistete. 

Do drazek oibou hlavic nasufite kryt. 
U traktoru s pfedni hnaci napravou je- nutno 
pf ed montazi demontovat matice M 16X1,5 
z kulovych cepu tahla fizeni uplneho. 

6. Do drazky paky fizeni prave a paky fizeni leve 
ulozte kryt. Do otvoru obou pak nasufite kulo- 
ve cepy spojovaciho tahla fizeni spojovacim 
sroubem na pravou stranu, maticemi M 16X1,5 
utahnete a zavlackami 4X32 zajistete. Do dra- 
zek hlavic nasufite kryt. 

7. Zajistete hfidel volantu proti otoceni; pficky 
volantu by mely byt soumgrne k pod61ne ose 
traktoru. Ustavte pfedni napravu do vodorovne 
osy. 
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Sefid'te sbihavost pfednich kol v pfedepsanem 
rozmezi 6i4mm a po sefizeni zajistete delku 
t&hel maticemi. Zkontrolujte, zda ma hridel 
volantu z teto zakladni polohy men8 nez 2 
otacky na obS strany k narazkam. 
U traktorfi Z 6045 a Z 7045 se sefizuje rozbi- 
havost pfednich kol na 12—15 mm. 
8. Na hfidel volantu a pero nasad'te volant. 
Na hridel volantu nasad'te podlozku 13, matici 
M 12 ut£hnete a z&vlackou 3,2X22 zajistete. 
Do otvoru volantu narazte kryt. 



8.11. KULOV? KLOUB LEVY 

Do hlavice tyce leve zalisujte vlo^ku kloubu. 
Zkontrolujte zavit kuloveho cepu 30h8X40, hlavu 
kuloveho cepu natfete tukem iLITOL 24 a ulozte 
do hlavice tyce leve, (s nalisovanou vlozkou). 
Na kulovy cep prilozte tlacnou vlozku, podlozku 
a pruzinu. Do drazky na obvodu vicka nasad'te 
krouzek 30X7. Celek ulozte do hlavice leve, 
zamacknSte a zajistete pojistnym krouzkem 35. 
Prostor kolem dfiku kuloveho cepu kuloveho 
kloubu lev^ho naplhte tukem LITOL 24. Nasuiite 
kryt na kuiov? kloub lev^. Prstencem zajistete 
kryt na kulovem kloubu. 



8.12. KULOVY KLOUB PRAVY 



Zavit kuloveho kloubu praveho natfete olejem 
a nasroubujte matici M 18X1,5, ahy celo matice 
bylo asi 10 mm od cela valcove casti. 
Zavit kuloveho kloubu leveho natfete olejem 
a nasroubujte matici M 18X1,5 levou tak, aby 
celo matice bylo asi 10 mm od cela valcov6 c&sti. 
Kulovy kloub pravy (s nasroubovanou matici) 
a kulovy kloub levy (s nasroubovanou matici)* 
nasroubujte volne do tahla fizeni (na doraz k ma- 
tici). 



8.13. UTAHOVACI MOMENTY 



Srouby cepfi fizeni M 8X18 utahnete momentem 
18 az 20 Nm (1,8—2,0 kpm). 



8.14. POSILOVAC R1ZENI (obr. 47) 



Posilovac fizeni je pouzivan jako pfidavne zafize- 
ni, ktere podstatne sntzuje silu potfebnou k ovla- 
dani traktoru, a tim snizuje znacne i fyzickou 
unavu fidice. 
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pfi pou^iti posilovace fizeni fidic ovlada volantem 
pouze rozvod tlakoveho oleje a silu potfebnou pro 
nata£eni kol vyviji ve v&lci posilovace fizeni tla- 
kov^ olej, dod&van^ cerpadlem posilovace fizeni. 
I v pfipadS, 2e motor nepracuje nebo posilovac fi- 
zeni ma poruchu, lze traktor fidit, ovsem podstat- 
n8 vStsi sllou. Pfi jizd6 z&roven posilovac fizeni 
tlumi n&razy do volantu od kol. 
Do skupiny posilovace fizeni patfi cerpadlo, ktere 
slouzi jako zdroj tlakove energie, valec se soupat- 
kovym rozvodem uvpitf, n&drz s pfislusenstvim 
a vysokotlakS hadice s truibkami. 
Tgleso v&lce posilovace fizeni ]e vpfedu uchyceno 
na konzole pfedni napravy. Pistnice valce je spo- 
jena portioci pak a t£hel s pfednimi fidicimi koly. 
RozvadSci cast v&lce je spojena pf es pf evod ve 
skfifice fizeni s volantem. 

Za jizdy, az do urcite velikosti sily (dano pfed- 
petim pru2iny uvnitf v£lce), fidl fidic traktor 
pouze vlastni silou a teprve pfi pfekroceni po- 
tfebne sily vstupuje do cinnosti posilovac fizeni, 
ani2 to fidic bghem Jizdy zpozoruje. 
K vyvolani posiloveho ucinku postacuje nepatrn? 
zdvih pistnice valce, kter? podstatnS neovlivnuje 
villi v fizeni. Teprve kdy2 motor nepracuje nebo 
pfi poruse posilovace fizeni se podstatne zvetsuje 
vflle na volants a zvStsi se i sila potfebna pro po- 
silovac fizeni. 



8.15. Cerpadlo posilovace rizeni (obr. 47/15) 

Cerpadlo je zubove, se zabudovan^m pojistnym 
ventilem. Je umlstSno na leve Strang tela trakto- 
ru. N&hon cerpadla je odvozen od hfidele nahonu 
vstfikovaciho cerpadla. Cerpadlo nas£va kapalinu 
z nadr2e (obr. 47/16), do ktere se vraci zp6t pfes 
v&lec posilovace fizeni. Zpetne potrubi z valce 
k n&dr2i je vedeno pfes magnetick^ cistic, umis- 
t6ny v nddr^i. 



Zltkladni udaje Cerpadla 

Provozni tlak (sefizeni 
pojistn§ho ventilu) 
V^kon cerpadla (olej 
OL-N2 pfi teplote 
20+5 °C a tlaku 8 MPa 
pfi 1200 ot/min cerpadla) 
Maxim&lni pfikon cerpadla 
Sm8r ot£ceni 

Hmotnost 



8 MPa 



10 1/min 
2,2 kW 

vlevo, pfi pohledu 
ze strany pfiruby 
4 kg 



Montaz Cerpadla posilovaSe fizeni 

1. V horni Easti cerpadla odpojte vysokotlakou 
hadici s koncovkou a pfivodni potrubi vysrou- 
bov&nim §oubu 13. 

2. Ze spodni c&sti cerpadla odpojte potrubi povo- 
lenim dutgho sroiibu. 

3. Vysroubujte Ctyfi srouiby M 10 a cerpadlo se- 
jmSte z traktoru. 



4. Z hfidele nahonu vstfikovaciho derpadla se- 
JmSte naboj spojky a spojku. 

5. Z hfidele cerpadla sejmSte pojistn^ krouzek. 

Poznamka 

Nemontujete-li nazpet cerpadlo posilovace fizeni, 
je nutne misto cerpadla namontovat vicko. 
U cerpadla nejsou jednotlive dily vymSnne, proto 
je nutno pfi v^tsim opotfebeni nebo poskozeni 
jednotliv^ch soucasti vymenit cerpadlo cele. 



8.16. VALEC POSILOVACE RIZENI (obr. 47/13) 

Valec posilovace fizeni se sklada z nepohyblivych 
casti (vlastni valec s vikem a vodicim pouzdrem), 
pohyblivych casti (pist, pistnice, hlavice) a rozva- 
decich casti (soupatko, kulov^ cep s pouzdrem). 
Pokud neni pfekrocena sila pruziny zajistujici 
stfedni polohu soupatka, proteka kapalina volnfi 
ve sm£ru sipek. 

Otacime-li volantem, vychyli se soupatko z v^cho- 
zi polohy a pfiblizeni nebo pfekryti rozvadScich 
hran vyvola stoupnuti tlaku, a tim i posilovy uci- 
nek. 

Vychylovani soupatka smerem do pracovniho v&l- 

ce omezuje prutok oleje z prostoru valce a stoup- 

nutim tlaku je pistnice zasouvana. Olej vyteka do 

nadrze (obr. 47/16). 

Pfi vychyleni soupatka smerem z valce je ome- 

zen priitok oleje a tlak oleje pusobi na plochu 

pistnice a vysouva ji. 

Pom^r ploch pistnice a pistu je volen tak, aby 

posilova sila byla v obou smSrech prakticky 

stejna. 



Technicke Udaje v^lce posilovace fizeni 

Vnitfni valce 50 mm 

Delka pfi zasunute pistnici 582 mm 

Delka pfi vysunute pistnici 834 mm 

Pracovni zdvih 250+2 mm 

Maximalni posilova sila asi 9,50 kN 

Maximalni tlak 10 MPa 

Vaha vcetng kapaliny asi 10 kg 

Pracovni kapalina OL-N2 



8.17. DEMONTAZ NADRZE POSILOVACE RIZENI 

(obr. 47/16) 

1. Uvolnete vngjsi sponu vysokotlake hadice, pfi- 
pojujici nadrz a spojovaci trubku k cerpadlu 
posilovace fizeni. 

2. StahnSte hadici z trubky a pfipravenou zatkou 
tuto uzavfete. 

3. Uvolnete duty sroub v horni casti nadrze a 
spojovaci trubku demontujte. Soucasng uvolne- 
te sroub M 10, pfidrzujte n^dr^ na stojin6 
a nadrz vyjmete. 
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8.18. DEMONTAZ VALCE POSILOVACE RJZENI 

Demontaz valce posilovafie rizeni z tela traktoru 

1. Uvolnete dute srouby u cerpadla posilovace ri- 
zeni a odpojte hadice s koncovkami. 

2. V pfedni casti posilovace rizeni odzavlackujte 
korunovou matici M 18X1,5 a hlavici pfedni vy- 
razte z pfedni kotnzoly. 

3. Odzavlackujte korunovou matici M 16X1,5 a od- 
pojte tyc fizeni. Odzavlackujte korunovou ma- 
tici M 20X1,5 a demontujte pevnou paku fizeni. 

4. Z tSlesa valce odsroubujte vysokotlake hadice 
s koncovkami. 



Demontaz vdlce posilovace rizeni 

Pfed sejmutim krytu (prachovek) odstrante ves- 
kere necistoty zachycene na valci posilovace fize- 
ni za provozu, aby se nedostaly do funkcnich pro- 
storu posilovace fizeni, zvlastS v pfipade, jedna-li 
se jen o castecnou demontaz. 

Pfed zapocetim demontaze vypusfte olej. Pro upi- 
n£ni pouzijte velmi mekkych ochrann^ch celisti 
nebo specialnich pfipravku — jinak hrozi nebez- 
peci deformace valce, a tim i jeho zniceni. Pfi 
drobnych opravach, s pfedem zjistenou zavadou, 
neni nutno provadSt vzdy celkovou demontaz. 
Staci provest jen demontaz te skupiny, v niz se 
zavada vyskytla. 

1. Vypoust^ni oleje 

Z pfipojky odpadu vysroubujte sroub, sejmete 
pfipojku s tSsngnimi. Valec posilovace fizeni 



postavte svisle hlavici dolu a zatlacte pistnici 
do valce. Tim se vytlaci kapalina z prostoru 
pfed pistem. Zbytek kapaliny se vyleje a2 pfi 
demontazi pistnice. 

Poznamka: Po delsi necinnosti se muze st&t, 
ze se tesnici krouzky ve valci pfi- 
lepi a pistnici nelze rucne stlacit. 
V torn pfipade pouzijte lisu nebo 
uderem na dfeveny spalek uvolng- 
te hlavici. 

2. Zakladni demontaz 

Vysroubujte sroub s matici, uvolnete objimku 
a sejmSte prachovku z kuloveho cepu. 
Vysroubovanim sroubu s matici uvolnete ob- 
jimku, kterou je upevnena prachovka na pfi- 
pojce odpadu a prachovku sejmete. 
Uvolnete mech sejmutim objimek se srouby 
a maticemi. Vysroubujte mazaci hlavici. 

3. Demontaz talifovych pruzin a kuloveho cepu 
Valec upnete do mekkych celisti sv6raku, uvol- 
nete ctyfi matice M 10 a pfirubu sejmete. Vy- 
sroubujte matici, vyjmete talifove pruziny 28X 
Xl4,2Xl,5 a lfizko pruzin. Z bocniho otvoru 
hlavice vytahnete kulov^ cep, vyjmete dve 
panve kuloveho cepu, odpadove hrdlo a pouz- 
dro panvi. 

4. Demontaz valce s pistnici 

Valec upnete do mekkych celisti sv^raku do 
polohy vodorovne. 

Vysroubujte sroub s matici, sejmete objimku 
a stahnete manzetu z vodiciho pouzdra. Vodici 
pouzdro vtlacte od valce a vyjmete z vnitfni 
drazky valce pojistku. Opatrng, aby nedoslo 
k poskozeni funkcnich ploch details, vytahne- 
te pistnici s ostatnimi detaily z valce. 




Obr. 48 
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Obr. 49 



5. Demontaz pistnice 

Castecne demontovanou sestavu, bez vaice s vi- 
kem, upnSte za pfirubu hlavice do sveraku ve 
svisle poloze. Vyjmete pojistku a vysroubujte 
pouzdro soupatka s pistem z pistnice. Sejmete 
pist s pouzdrem soupatka, vyjmete pistni krouz- 
ky a z drazky pouzdra soupatka tesnici krou- 
zek. Opatrne pfevleknete pfes pistnici drive 
uvoln&ie dilce, sestavene vodici pouzdro, po- 
jistky, podlo^ku a manzetu. Z drazek vodiciho 
pouzdra vyjmete tesneni. Vysroubujte sroub 
s matici M 14 a podlozkou. 
Vysroubujte pistnici z hlavice. 
SejmSte objimku z pistnice. 

6. Demontaz hlavice 

Sestavenou hlavici se soupatkem upnete v za 
pfirubu do sveraku (ve svisle poloze). 
Vysroubujte soup&tko z odpadoveho hrdla. 
Vysroubujte pfipojku a vyjmete tSsneni. 
Vyjmete odpadove hrdlo a pouzdro panvi. 
Vysroubujte matici, vyjmete podlozky a pruzi- 
nu. Srouby vysroubujte jen v pfipade poskoze- 
ni, je-li nutna vymena. 

Po skonceni demontaze vsechny soucastky vy- 
perte a pfekontrolujte. Prani lakovan^ch dilcu 
v&lce a hlavice provadejte v technickem ben- 
zinu, aby nedoslo k naruseni povrchove ochra- 
ny. Ostatni kovove dilce je mozno prat bud' 



v technickem benzinu nebo v trichlorethylenu. 
Veskera pryzova tesneni a pojistne podlozky 
znicene deformaci vymente. 



Povrchova uprava 

Podle ovefeni stavu soucastek provedte pfed mon- 
tazi obnovu povrchove ochrany. Je-li valec pbsilo- 
vace fizeni v provozu spravng osetfovan, neni 
zpravidla nutna oprava povrchove ochrany u dil- 
cu, na ktere pfimo nepusobi povetrnostni vlivy. 
Pfed opravou povrchove ochrany nutno opravit 
drobna mechanicka poskozeni soucastek zapilo- 
vanim, krome funkcnich ploch. 

Plochy bez povrchove ochrany natfete pfi monta- 
1\ tukem LITOL 24. 



8.19. montAz vAlce posilovace rizeni 

Vseobecne pokyny 

1. Pfed montazi vyperte vsechny ocelove nelako- 
vane dilce v technickem benzinu nebo trichlor- 
ethylenu. Ocelove dilce s lakovanym povrchem 
perte pouze v technickem benzinu. 
Po vyprani osuste soucasti stlacen^m vzdu- 
chem. 
V pfipade pouziti starych gumovych krytu tyto 
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vyperte v technick§m benzinu a osuste cistou 
latkou. Dlouho je nemacejte, aby ibenzin pry£ 
nenarusil. 

2. Dilce odkladejte na cistou, mekkou podlozku, 
prostou prachu. 

3. Kontrolujte, zda byly u montovanych dilcu od- 
straneny drobne zavady, mechanicka poskoze- 
ni, koroze apod. 

4. K upinani pouzivejte mekk^ch celisti a spe- 
cialnich pfipravku. 

5. Ocelove dilce pfi montazi lehce potfete tukem 
LITOL 24. 

6. Pryzove tesnici krouzky montujte pouze nov6 
a tyto pfed montazi ofoukejte stlacenym vzdu- 
chem a ponofte na 24 hod. do cisteho oleje, 
ktery je pfedepsan pro posilovac fizeni. 
Vyjimecne lze pouzit demontovane tesnici 
krouzky jen v torn pripade, zjisti-li se peclivou 
kontrolou, ze nemaji stopy opotfebeni. 

7. Hrany dilcu valce, pistnice, vika valce, pouz- 
dra soupatka a vodici vlozky, ktere pfichazeji 
pfi montazi do styku s tesnicimi „0" krouzky, 
musi byt fadnS zaobleny, aby nedoslo k posko- 
zeni tesnicich krouzku. 

8. Smontovan^y valec musi b^t ihned naplnen pfe- 
depsanym olejem, aby nebyla narusena jakosi 
gumov^ch krouzku a byla zachovana kvalita 
funkcnich ploch valce posilovace fizeni. 

9. V prubehu eele montaze nutno dodrzet na- 
prostou cistotu, aby se do systemu posilovace 
fizeni nedostaly necistoty, ktere by mohly zpu- 
sobit poruchu posilovace fizeni. 



Montaz — serizeni (obr. 48) 

1. Pfiprava hlavice 

Do hlavice vlozte podlozku, pruzinu, druhou 
podlozku, nasroubujte matici a lehce dotah- 
nSte tak, aby byla cela matice a hlavice pfi- 
blizne v jedne rovine. 

Vsufite pouzdro do hlavice, vlozte odpadove 

hrdlo a provizorne nasroubujte pfipojku bez 

tesneni. 

Zkontrolujte zdvih pouzdra, musi byt 2± 

±0,2 mm a vzdalenost cela pouzdra panve od 

cela hlavice, tj. 2,2 ±£4 mm, 

Zpusob mereni: 

Hlavici postavte na mefici desku tak, aby byl 
otvor s pouzdrem panve nahofe. Pfipojkou 
pfidrzujte odpadove hrdlo v dolni poloze. 
Stojan s uchylkomerem nastavte tak, aby se 
jehla uchylkomeru dotykala cela pouzdra pan- 
ve. Pouzdro panve vysufite nahoru az na do- 
raz. Na ciselnikovem uchylkomeru odectete 
celkovy zdvih. Spravne ma byt 2+0,2 mm. 
Zkontrolujte vzdalenost cela hlavice od cela 
vysunuteho pouzdra panve. Ma byt 2,2 1S.4 mm. 
Po promefeni hlavici demontujte, peclive pro- 
mazte automobilovym tukem a znovu smon- 
tujte. 

Nezamente detaily! 

Na pfipojku vlozte tesngni a pevne nasrou- 
bujte do odpadoveho hrdla. 
Nasroubujte mazaci hlavici. 

2. Pfiprava soupatkoveho rozvodu 

Do drazek pistu navleknete dva pistni krouz- 
ky a nasufite na pouzdro soupatka tak, aby 
hlava pouzdra soupatka zapadla do vyibrani 
pistu. Do vnejsi drazky pouzdra soupatka na- 
vleknete pryzovy tesnici krouzek. 
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Obr. 50 
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Obr. 51 



Do pouzdra soupatka zasufite soupatko. Za- 
souvanim a vysouvanim vyzkousejte lehky 
chod. Vzhledera k velmi presnemu ulozeni 
muze dojit k nepriznivemu souctu toleranci. 
V pfipade, ze neni pohyb lehky^ a plynuly, 
vymSnte soupatko za jine. Pri vetsim poctu 
oprav zajistete, aby oba vyberem slicovane 
detaily byly zamontovany do tehoz v&lce 
posilovace fizeni a nedoslo k zamene. Do draz- 
ky soupatka navleknete tesnici krouzek. 
Pistni krouzky namontujte tak, aby byly z&m- 
ky oproti sobe pootoceny o 180°. 

3. Montaz soupatka 

Sestavenou hlavici s pflslusnymi detaily up- 
nete svisle za prirubu do sver^ku, zavitem 
nahoru. 

Do odpadov6ho hrdla vlozte tesneni, na sou- 
patko navleknete pojistny krouzek, soupatko 
nasroubujte do odpadoveho hrdla a fadne 
dotahnete k tesneni. 

Povolenim, pripadne dotazenim matice, vy- 
mezte stav bez vule mezi detaily. 
Spojeni soupatka s odpadovym hrdlem za- 
jistete zaklepnutim okraje krouzku do drazky 
soupatka. Matici zajistfete proti povoleni za- 
klepnutim okraje hlavice do drazek matice. 

4. Montaz pistnice 

Je-li pro montaz pouzit novy mech, vyseknete 
odvzdusfiovaci otvor o prumeru 4 mm. Pfi 
pouziti puvodniho meehu tikon odpada. 
Hlavici se soupatkem upnete do sveraku sou- 
patkem nahoru. 

Pf es soupatko pf evleknete gumov^ mech, men- 
sim otvorem k hlavici. Na pistnici navleknete 
objimku, pistnici nasad'te pfes soupatko a na- 
sroubujte na hlavici tak hluboko, alby horni 



okraj pistnice byl asi v polovine slrokeho 
zapichu soupatka. Ohjimku lehce stahnete 
sroubem s podlozkou a matici. 

5. Montaz vodiciho pouzdra 

Do vnitfniho zapichu vodiciho pouzdra vlozte 
tesnici krouzek a do vnejsi kruhove drazky 
tesnici krouzek. 

Pistnici Lehce namazte a navleknete vodici 
pouzdro zavitem k hlavici. 

6. Mont&z pouzdra soupatka s pistem 

Sestavene pouzdro soupatka s pistem, ktere 
bylo vyberem slicovano s montovanym sou- 
patkem, nasroubujte do pistnice a pevne Utah- 
nete. 

Svrtejte podle pfedvrtaneho otvoru pistnici 
s pouzdrem soupatka vrtakem o prumeru 
1,5 mm na hloubku 4,7+0,1 mm a zajistete 
pojistkou. 

Pfi svrtavani zajistete, aby se tfisky nedostaly 
do funkcnich prostoru posilovace rizeni. (Ot- 
vory pistnice muzete pfelepit papirovou pas- 
kou, ktera se po odstraneni trisek ofoukanim 
stlacenym vzduchem sejme.) 

7. Montaz valce s pistnici 

Valec s vikem upnete do sveraku do vodo- 
rovne polohy, otvorem pro pfipojku nahoru. 
Povrch pistu potfete pracovni kapalinou (OL- 
-N2], pistni krouzky stahnete plechovou ob- 
jimkou a pist s pistnici nasufite opatrne do 
valce. Sestavene vodici pouzdro natocte do 
spravne polohy podle otvoru pro pripojku ve 
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valci, pryzovy krouzek pfidrzte plechovou ob- 
jimkou a zasufite od valce tak daleko, az se 
v otvoru valce objevi kruhova dr£2ka pro po- 
jistku. Vytocenim pistnice z valce vysufite 
vodici pouzdro tak, aby se kryly otvory pro 
pfipojku a vlozte tgsneni a pfipojku pevne 
zasroubujte. 

8. Montaz kuloveho cepu 

Do pouzdra panve v hlavici zasufite jednu 
panev, ibocnim otvorem vlozte kulov^ cep 
a zasufite druhou panev. Dale vlozte luzko 
pruzin, ctyfi talifove pruziny a nasroubujte 
matici. Matici dot&hnSte tak, aby byl kulovy 
cep dostateCng utazen, ate dalo se jim rukou 
ibez vStsi namahy vykyvovat. Proti povoleni 
zajistete matici vyrazenim dulku. 

9. Priprava valce posilovace fizeni pro zkouseni 
a sefizeni. 

Na odpadovou pfipojku navleknSte prachovku. 
Na sroub pfipojky nasufite tesnici krouzek, 
stavitelnou pfipojku, dalsi tesnici krouzek 
a pevng nasroubujte do pfipojky odpadu. Na 
sroub pro pfipojku nasufite tesnici krouzek, 
Stavitelnou pfipojku, dalsi tSsnici krouzek 
a pevng zasroubujte do pfipojky. Stavitelne 
pfipojky nastavte tak, aby jejich osa byla 
pfiblizne rovnobezn& s osou valce. 
Takto smontovany valec posilovac fizeni po- 
. drobte zkouskam a sefid'te rozvod. 

10. Dokonceni montaze pro sefizeni valce posilo- 
vace fizeni. 

Valec posilovace fizeni upngte za hlavici do 
svgraku, nasroubujte do hlavice ctyfi srouby a 
pevnS zatahngte (kratsim zavitem do hlavice). 
Manzetu natahnete do kruhove drazky vodi- 
ciho pouzdra, upngte ohjimkou a sroubem 
s matici. 

Na kulovy cep natahnete prachovku, obrafte 
ji naruby a na vnitfni Strang pfitahnSte 
v drazce vazacim drdtem o prumeru 1 mm na 
kulovy cep. Vgtsim prumSrem navleknete pra- 
chovku na hlavici, upevngte za pfirubu hla- 
vice objimkou a sroubem s matici. 
Prachovku natahnete mensim prumerem do 
drazky pfipojky odpadu a na vnitfni stran§ 
pfitahn&te do drazky vazacim dratem o pru- 
meru 1 mm. VStsi prumSr prachovky upevne- 
te za pfirubu hlavice objimkou a sroubem 
s matici. 

M6ch nastavte tak, aby mel odvzdusnovaci 
otvor na opacne strane, nez je mazaci hlavice. 
Slabsi konec upevngte objimkou a sroulbem 
a matici do zapichu hlavice. Silnejsi konec 
upnete za okraj valce objimkou a sroubem 
s matici. 

Nebude-li opraveny valec posilovace fizeni 
montov&n ihned po opravg na traktor, stahng- 
te pryzovg zaslepovaci zatky 16X20 a 20X30 
vazacim dratem o prumeru 1 mm za zavitem 
pfipojek. 

Plochy bez povrchov6 ochrany, tj. kulovy cep, 
srouby a celo hlavice potfete tukem LITOL 24 
proti korozi. 



8.20. SERIZENI, KONTROLA A PREZKOUSENI 

VALCE POSILOVACE RIZENI 

Kazdy valec posilovace fizeni dodari^ vyrobcem 
je pfezkousen a sefizen. V pfipade opravy je nut- 
no provest move sefizeni a pfezkouseni. 
Sefizeni se provadi na specialnim zkusebnim za- 
fizeni D - 1207 v upinacim pfipravku V - Oma - 
- 1713 AfTechnometra, n. p.). 

Pracovni olej OL-N2 pro zkouseni a plneni valce 
posilovace fizeni nesmi obsahovat tvrde necistoty 
a ostatni necistoty nesmeji b^t vetsi nez 0,1 mm. 
Teplota oleje pro zkouseni a sefizovani je 20+ 
±10 °C. 

Sefizeni a zajisteni rozvodu 

1. Sefizeni 

IJcelem sefizeni je nastavit soupatkovy rozvod 
tak, aby mezi rozvadScimi hranami pouzdra sou- 
pa tka a nakruzkem soupatka byly z obou stran 
stejne mezery. 

Sefizovani se provadi na zkuselbni stolici nata- 
cenim pistnice vzhledem k hlavici. 
Zasroubovanim pistnice se zmensuje vychylka na 
zasouvani valce a zvetsuje se vychylka na vy- 
souvani valce. Vysroubovanim pistnice se zvStsuje 
vychylka na zasouvani valce a zmensuje se vy- 
chylka na vysouvani valce posilovace fizeni. Na- 
staveni rozvodu se kontroluje manometrem, ktery 
je pfipojen k pfivodnimu potrubi a ciselnikovym 
uchylkomgrem, ktery sleduje pohyb soupatkoveho 
rozvodu. 

Sefizeni se provadi pfi tlaku 2,5 MPa (25 kp/cm 2 ). 
Tohoto tlaku musi byt dosazeno pfi stejne vy- 
chylce soupatkoveho rozvodu na obe strany od 
nulove (stfedni) polohy. Maximalni rozdil dovo- 
leny mezi vychylkami pfi tlaku 2,5 MPa (25 kp/ 
/cm 2 ) je 0,03 mm. 

2. Zajisteni 

Po sefizeni soupatkoveho rozvodu musi ib^t pist- 
nice pojistena proti pootoceni dostatecnym dota- 
2enim sroubu sverne objimky. 



8.21. KONTROLNI ZKOUSKY 

Kontrolni zkousky provadejte po kazde oprave 
a sefizeni valce posilovace fizeni! 

1. Kontrola uplnosti a stavu povrchove ochrany 
Proved'te vnejsi prohlidkou. 

2. Kontrola soupatkoveho rozvodu 

a) Velikost zdvihu 

Zdvih soupatka od nulove (stfedni) polohy 
musi byt pfi zasouvani min. 1,8 mm, pfi 
vysouvani min. 1,8 mm. 

Kontroluje se pfi vypnutem cerpadle na ci- 
selnikovem uchylkomeru zdvihem soupatka. 

b) Plynulost chodu 

Soupatko se musi vracet plynule z obou 
krajnich poloh do nulove (stfedni) polohy 
s max. toleranci ±0,015 mm. Kontroluje se 
pfi vypnutem cerpadle na ciselnikovem 
uchylkomeru. 
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c) Velikost tfeni 

Trent soupatka smi b^t max. 10 kg +20% 
pfedpSti pruziny. Kontroluje se na ciselni- 
kov§m uchylkomeru dynamometru pfi vy- 
pnutem eerpadle. 

3. Kontrola vnitfni t^snosti 

a) Pfi nastaveni rozvodu na hodnotu ±1,3 mm 
od nulovS polohy a pfi tlaku 2,5+0,5 MPa 
(25+5 kp/cm 2 } je dovolen prutok valcem 
posilovace fizeni max. 3,5 cm 3 /sec. 

b) Pfi nastaveni rozvodu na hodnotu ±1,8 mm 
od nulove polohy a pfi tlaku 8+1 MPa 
(80+10 kp/cm 2 ) je dovolen prutok valcem 
posilovace fizeni max. 3,5 cm 3 /sec. 

Hodnoceni velikosti prutoku se provadi na 
zkusebni stolici D - 1207 nebo mSrnou nadolbou 
(mSfeno v odpadov§ vgtvi). 

4. Kontrola vnSjsi tesnosti 

a) Provadi se na stolici D - 1207 (Techno- 
metra) v obou krajnich poloh&ch pfi tlaku 
1—0,2 MPa (10—2 kp/cm 2 ) po dobu 3 minut. 

b) Provadi se jako v bodu a), ale pfi tlaku 
10+1 MPa (100+10 kp/cm 2 ) po dobu tfi 
minut. 

Net8snost neni dovolena! 

5. Kontrola plynuleho pohybu pistnice 

Pistnice se musi v oibou smerech pohybovat 
plynule v celem rozsahu, a to pfi tlaku max. 
0,8 MPa (8 kp/cm 2 ). Hodnoceni se provadi vi- 
zualng podle pohybu pistnice a manometrem 
v tlakove vetvi na stolici D - 1207. 
Vyhov61-li valec posilovace fizeni vsem uvede- 
n^m zkouskam, napliite jej pfi vysunute pistni- 
ci (pro snadngjsi mont&z pryzoveho krytu pist- 
nice) hydraulickou kapalinou, s ohledem na 
vfritfni pryzova tSsneni. 

Vzhledem k tomu, ze uveden6 zkusebni zafi- 
zeni pouzivang ve vyrobnim zavode je pomerne 
* sloZite a nakladne, je vhodne^ hlavng pro 
opravny prov&dgjici v6tsi pocet oprav. 
V ojedin&lych pfipadech lze provest sefizeni 
valce posilovace fizeni nasledujieim nahradnim 
zpfisobem. 



8.22. SEfilZOVANl VALCE POSILOVACE RIZENI 
(nahradni zpusob) 

Ucelem sefizovani valce posilovace fizesni je na- 
stavit rozvad^ci hrany soupatka vzhledem k roz- 
vadecim hran&m pouzdra soupatka tak, aby stej- 
nemu zdvihu na obg strany odpovidal vzdy stejn? 
tlak pracovfri kapaliny. Toto sefizovani se provadi 
na hydraulickem zkusebnim zafizeni. 
V pffpadS, ze toto zkusebni zafizeni neni k di- 
spozici, je mozno sefizeni provadet stlacen^m 
vzduchem. Tlak vzduchu vznikly skrcenim ve val- 
ci je zjisfovan manometrem, kter^ je zapojen do 
pfivodu. PfivadSn^ vzduch musi byt zbaven vsech 
necistot a vlhkosti. Pfivod vzduchu musi b^t za- 
jist§n tak, aby nepfesahoval tlak 0,4 MPa {4 kp/ 
/cm 2 ). 



Postup sefizovani 

Valec posilovace fizeni upnete opatrng za plast 
pracovniho valce do m^kkych celisti ve sveraku. 
Pfipojte pfivod stlaceneho vzduchu a zajistSte vol- 
ne otaceni hlavice v pistnici. 

Po spusteni tlakoveho vzduchu se pistnice bud 
vysune, nebo zasutne, podle polohy rozvadScich 
hran. Po vysunuti pistnice na doraz otacime hla- 
vici (pistnice se neotaci) na jednu nebo na dru- 
hou stranu tak, ahy tlak vzduchu dosahl hodnoiv 
0,2 MPa (2 kp/cm 2 ). 

Poznamka: Pfi vysunute pistnici vysroubovamni 
zvysujeme tlak, zasroubovanim stnizu- 
jeme. 

Pfi zasunute pistnici je tomu obrace- 
ne. 

Po dosazeni tlaku 0,2 MPa (2 kp/cm 2 ) udelejte 
znamenko na hlavici a oproti tomuto znamenku 
znamenko na pistnici. Potom hlavici zasroubova- 
vejte pfi vysunute pistnici, nelbo vysroubovavejte 
pfi zasunute pistnici tak dlouho, az se pistnice 
zacne pohybovat. A£ pistnice dosedne, otacenim 
hlavice upravte tlak na 0,2 MPa (2 kp/cm 2 ) apro- 
ti znamenku na hlavici udelejte znamenko na pist- 
nici. Cely postup opakujte jeste jednou pro koiv- 
trolu a nastavte znamenko na hlavici pfesne da- 
prostfed mezi znamenka na pistnici a potom po- 
lohu hlavice zajistete dotazenim sroubu sverne 
objimky. 

Po sefizeni je nutno valec posilovace fizeni ihned 
naplnit pracovni kapalinou. 



8.23. MQNTAZ POSILOVACE RIZENI 

1. Konec pasky 9X235 zasufite do spony 9, za- 
hnete v delce cca 25 mm a stocte na & 22 
milimetru. 

2. Konec pasky 9X235 zasufite do spony 9, za- 
hnete v delce cca 25 mm a stocte na 25 
milimetru. 

(Plati pro skupinu 39, 45.) 

Pasku 9 — 25 mm nasufite na hadici odpa- 
du, celek nasufite na hrdlo nadrze a pasku 
pevne utahnete. 

3. Vysroubujte srouby M 10X20 s podlozkami 
10,2 a sejmete viko (obr. 3/6) z pfedniho vika 
motoru. j 

4. Na hfidel vyvodu nasuhte pojistny krouzek 17, 
spojku a naboj spojky. 

o. Do drazky hfidele cerpadla posilovace fizeni 
nasufite pojistny krouzek 25. 

6. Ocistete pfirubu pfedniho vika motoru pfed 
montazi cerpadla posilovace fizeni a cerpadlo 
pfisroubujte. 

7. Trubku sani pfisroubujte volne sroubem 13 
s tesnicimi krouzky 18X22 k spodnimu otvoru 
cerpadla. 

8. Paku pevnou posilovace fizeni nasufite na hfi- 
del a pero a kulovy cep hlavice pfedni naraz- 
te do otvoru v konzole pfedni napravy tak, aby 
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otvor pro zavlacku byl ve vodorovne ose. Cep 
hlavice pfedni pfisroubujte ke konzole pfedni 
napravy a zavlackou zajistSte. 

Ustavte valec posilovace pfipojkami ve svisle 
ose a matici M 18X1,5 u hlavice predni za~ 
jistete. 

9. Pryzove vlogky vlozte do otvorfi pro nadrz 
v drzaku pfednim. Pfed montazi namazte pry- 
zove vlozky tukem. 

10. Nadrz uplnou nasad'te do pryzovych vlozek 
sroubem do vyfezu a pfitahnete matici M 10 
s podlozkou 10,2 k drzaku pfednimu. Pfed na- 
sazenim n&drze uplne do pryzovych vlozek 
nasunte hadici odpadu a pasku 9 — 22 mm. 
Soucasni s nasazenim nadrze nasunte truibku 
odpadu na trubku sani a paskou 9 — 22 mm 
utahnSte a trubku sani pfipojte sroubem 13 
k cerpadlu posilovace fizeni. 

11. Vysokotlakou hadici s koncovkou 8X800 pfi- 
sroubujte k pfipojce 8 cerpadla posilovace fi- 
zeni a v&lci posilovace fizeni. 

Konec pasky 5X500 zasufite do spony 5 v del* 
ce cca 25 mm. Pryzovou vlo^ku vlozte na vy- 
sokotlakou hadici s koncovkou 8X800 a pfi- 
t&hnSte paskou 5 se sponou 5 k valci posilo- 
vace fizeni cca 80 mm od cela pfedni pfiruby. 

12. Trubku spodni a trubku ventilu profouknete 
vzduchem a pfisroubujte volng k hrdlu uplne- 
mu. Trubku odpadu profouknete vzduchem a 
pfisroubujte volnS k hrdlu uplnemu. 

13. Smontovany celek (hrdlo upln6 s trubkami) 
pfisroubujte volng k nadrzi posilovace fizeni 
sroubem 13 s tesnicimi krouzky 18X22. Smon- 
tovany celek (hrdlo tiplne s trubkami) pfi- 
sroubujte volnS k cerpadlu posilovace fizeni 
sroubem 8 s tesnicimi krouzky 14X18. 

RovnSz pfisroiibujte volne hadici 13X600 k 
trubce spodni a k pfipojce 13 valce posilova- 
ce fizeni. 

14. Pfisroubujte pevne trubku odpadu sroubem 13 
k nadrzi. Ut&hngte pevn6: 

— trubku ventilu sroubem 8 k cerpadlu posi- 
lovace fizeni a pfesuvnou matici k hrdlu 
uplnemu 

— trubku odpadu (trubku horni) pfesuvnou 
matici k hrdlu uplnemu 

— truibku spodni pfesuvnou matici k hrdlu 
uplnemu 

— hadici 13X600 k trubce spodni a k pfipoj- 
ce 13 valce posilovace fizeni. 

Po dotazeni se nesmeji trubky opirat o proti- 
soucasti. 



8.24. TLUMIC RIZENI 



Tlumic fizeni tlumi kmitani pfednich kol, cimz 
pf ispiva k bezpecnosti jizdy a zmensuje r&zy v me- 
chanizmu fizeni. 

Sklada se z upraveneho teleskopickeho tlumice 
upevneneho k telesu pfedni napravy a k pace fi- 
zeni. 



Demontaz tlumice fizeni z traktoru 

1. Sundejte vicko s tesngnim z nadrzky uplne. Od- 
montujte pasku 9 — 22 mm. Vypusfte olej 
z nadrzky. 

2. Od jistete zavlacku 3,2X28 a 4X32 na obou stra- 
nach, odsroubujte matice M 12X1,25 a M 16X 
Xl,5 a svornik. Vysufite tesneni z obou stran 

pouzdra tlumice. 

3. Demontujte nadrzku s hadici a sroub s drza- 
kem. 



Montaz tlumice fizeni 

1. Konce pasek 9X175 zasufite do spon 9, zahn6- 
te v delce cca 25 m a stocte na 22 mm. 

2. Pfipravte pravou Ibocnici. 

3. Na hadici nasunte pasku 9 — 22 mm, hadici 
s paskou nasunte na hrdlo nadrzky a utahnS- 
te. Nadrzku s hadici pfilozte k prave bocnici 
z vnitfni strany. Z vnejsi strany nasunte srou- 
by, podlozky 6,4 a podlozky 6,1 a maticemi M 6 
utahnete. 

4. K pfedni hnaci naprave pfisroubujte drzak 
srouby 12X30 s podlozkami 12,2. 

5. Vnitfni plochu pouzder namazte tukem LITOL 
24 a pouzdra vlozte do oka tlumice u redukto- 
ru. Tlumic nasunte mezi oka paky a drzak tak, 
aby trubka byla ve, stf edu traktoru, smerem na- 
horu. Spolecn§ nasunte tesneni na ob6 strany 
oka tlumice u reduktoru. 

6. Do otvoru paky a oka tlumice u reduktoru na- 
sunte cep s ohledem na tesngni. Do otvoru 
drzaku a oka tlumice nasunte svornik. Utah- 
nete na obou stranach matici M 12X1,25 a ma- 
tici M 16X1,5. Zavlackou 3,2X28 a 4X32 na 
obou stranach zajistSte. 

7. Demontujte z trubky cistice zatku. 

Hadici prostrcte otvorem mezi konzolou pfedni 
napravy a vanou, nasunte pasku 9 — 22 mm 
a celek nasunte na trubku tlumice a utahnete. 

8. Demontujte vicko s tesngnim z nadrzky uplne. 
Nadrzku naplfite olejem tlumicovym po horni 
okraj firemni znacky a uzavfete demontovanym 
uzaverem (0,3 1). 
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9.1. NOZNI BRZDA (obr. 52) 



Zetor 5011 

Nozni brzdy jsou kapalinove — celisfove. Prumer 
brzdoveho Ibubnu je u typu Z 5011 220 mm, sifka 
brzdove celisti je 60 mm. Aby bylo mozne brzdeni 
jen jednoho kola nezavisle na druhem, ]e pouzito 
dvoupedaloveho systemu brzd s automatickym vy- 
rovnavacem. Vyrovnavac tlaku propojuje dva sa- 
mostatne brzdov§ okruhy — levy a pravy, z nichz 
kazdy je ovladan samostatnym brzdovym peda- 
lem. 

Zetor 6011 — Zetor 7045 

Nozni brzdy jsou kapalinove — celisfove. Prumer 
brzdoveho bubnu je 250 mm, sifka brzdovych ce- 
listi je 60 mm. 

Rovnez je mozne brzdeni jen jednoho kola neza- 
visle na druhem, pri rozpojen^ch pedalech, pouzi- 
tim dvoupedaloveho systemu brzd s automatickym 
vyrovnavacem. Vyrovnavac tlaku propojuje dva 
samostatne brzdove okruhy, levy okruh a pravy 
(brzdovy okruh, z nichz kazdy je ovladan samo- 
statnym brzdovym pedalem. Pro jizdu na silnici 
je nutno spojit obe pedaly zapadkou. 
U traktorfi s pFednim nahonem pri zapojenem 
pfednim nahonu je pfes pfevody brzdena i pfed- 
ni naprava. U predni hnaci napravy neni mozno 
brzdit kazde kolo zvlasf. 




Obr. 52 



Celisfove brzdy se skladaji z ubezne a nabezne 
brzdove celisti. Na vnejsi plose jsou celisti opa- 
treny lepenym Ibrzdovym oblozenim. Regulace ce- 
listi brzd je automaticka. 



Hlavni 5dsti kapalinove brzdy 

Brzdovy system tvofi tyto soucasti: 

— dva pedaly brzdy 

— vyrovnavaci nadrzka 

— dva hlavni valce brzdy 

~ vyrovnavac hydraulickeho tlaku brzd 

— brzdove potrubi 

— dva brzdove valecky 

— vlastni celisfove ibrzdy 

Dva pedaly nozni brzdy jsou ulozeny na spolec- 
nem hf ideli. Vzhledem k bezpecnosti jizdy musi 
byt pedaly brzdy vzdy spojeny zapadkou. 
Vyrovnavaci nadrzka slouzi jako zasobnik brzdove 
kapaliny. Je to samostatna nadobka spojena po- 
trubim se dv^ma hlavnimi valci brzdy. 
Dva hlavni valce brzdy jsou spojeny, kazdy zvlasf 
za pomoci tahla, s pedalem brzdy. Pusobici sila 
fidice na pedal brzdy se prenasi na pist hlavniho 
valce brzdy, ktery vyvodi potrebn^ tlak kapaliny. 
Tlakova kapalina je rozvadena brzdovym potrubim 
pres vyrovnavac tlaku ke dvema Ibrzdovym valec- 
kum. Vyrovnavac tlaku vyrovnava tlak v obou 
hlavnich valcich brzdy tak, aby vysledna sila na 
prave i leve kolo byla stejna. 

Brzdove potrubi je pfipevneno k telu traktoru. 
Jelikoz potrubi rozvadi tlakovou kapalinu, je na 
ne take nasroubovan kapalinovy spinac brzdovych 
sv^tel. 

Brzdove valecky jsou umistene na drzaku celisti. 
Pfivedena tlakova kapalina zpfisobuje pohyb pis- 
tu, ktery dale ovlada celisfove brzdy. 



9.2. DEMONTAZ A MONTAZ HLAVNIHO VALCE 

1. Vypusfte brzdovou kapalinu z vyrovnavaci na- 
drzky. 

2. Vysroubujte dute srouby hadic brzdovych val- 
cu a dute srouby pfivodniho potrubi od vyrov- 
navaci nadrzky. 

3. Odjistete pistni tyc vysunutim pojistneho krouz- 
ku. 

4. Vysroubujte dva srouby M 8 z priruby hlavni- 
ho valce. 

5. Valec s prachovkou vysunte z drzaku. 

6. Stahnete prachovku z pistni tyce, stlacte pist 
a vyjmete pojistn^ krouzek a podlozku. 
Pruzina vytlaci pist hlavniho valce soucasne 
s manzetou. 

7. Vyjmete pruzinu a druhou manzetu, ktera zus- 
tala na dne valce. 

K cisteni cinnych casti hydraulickeho systemu 
brzd pouzivejte vyhradne denaturovaneho lihu, 
Pri zpetne montazi se mazou dily vyhradne 
brzdovou kapalinou. 
Prace vyzaduje vzornou cistotu. 
Pri jakekoliv oprave hlavnich brzdovych valcfl 
nebo demontazi pistni tyce je nutno sefidit tlac- 
ne pistnice hlavniho brzdoveho valce tak, alby 
mezi nimi byla vule 0,5 az 1 mm. Pri tomto se- 
rizovani musi byt oba brzdove pedaly v horni 
poloze, opfene o narazku a musi byt spojeny 
zapadkou. Vuli mezi hlavnim valcem a pistni 
tyci 0,5 az 1 mm sefid'te pomoci dorazoveho 
sroubu a dorazu pedalu na odpovidajici miru 
0,4 az 0,8 mm. 
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9.3. demontAz amontAz vyrovnavace tlaku 

1. Odpojte vsechny trubky od vyrovnavace tlaku. 

2. Vysroubujte na leve Strang vyrovnavace zaver- 
ny sroub. 

3. Z telesa vyrovnavace vyjmete pruziny a pist. 
Pfi zpetne montazi se pfesvedcte, zda neni 
ucpan^ otvor ve stfedu telesa vyrovnavace tla- 
ku a znovu jej zakryjte gumov^m krouzkem. 
Otvor nesmi byt ucpan, jinak by vyrovnavac 
tlaku neplnil svoji funkci. 



9.4. KOLOVY BRZDOVf VALECEK 

Kolovy brzdovy valecek nevyzaduje v podstatg 
zadne obsluhy. Pfi sejmuti bubnu kontrolujte vzdy 
stav protiprasnych pryzovych manzet (na tesnost, 
pruznost a celistvost). 

Pfi vymene t6snicich manzet valecku zkontroluj- 
te jak jakost vnitfniho povrchu valecku, tak i 
pistu. Ryhy nebo jina zdrsnSni poskozuji manzetu 
a znemoznuji jeji dokonale pf ilnuti. Manzety musi 
mit dostatecne pfedpSti (kuzelovy tvar), aby tSs- 
nici hfana byla stale ve styku s plochou v&lecku. 
Snizeni pfedpeti manzety je dokladem bud' znac- 
neho opotf ebeni nebo jeji unavy. 



9.5, BRZDOVA KAPALINA A QDVZDUSNENI BRZD 

Brzdova kapalina 

CSSR — brzdova kapalina SYNTOL HD 205 
Hladinu kapaliny udrzujte v rozmezi maximalni 
naplne a poklesu asi 10 mm. Plfite vzdy za zacho- 
vani vzorne eistoty a pfes sitko v nalevacim hrdie 
nadrzky. Pfi manipulaci s kapalinou je nutne bez- 
prostfedni omyti rukou m^dlem. Pfi trvale mani- 
pulaci je nutne chranit poko^ku specialni masti, 
protoze dlouhe pusobeni na pokozku mflze zpuso- 
bit kozni zangty. Pouziti i jen potfisneneho jidla, 
napf. od neumyt^ch rukou, muze zpfisobit zalu- 
decni obtize. 



Vymena kapaliny 

Kapalina absorbuje vzdusnou vlhkost a takova 
zmena by mohla mit za nasledek potize pfi brzde- 
ni, popfipadg i korozi casti brzdoveho systemu. 
Dobu, kdy k takovym okolnostem muze dojit, ne- 
Ize spolenlive urcit. Je vsak lepe pfedchazet moz- 
nosti vzniku jak^chkoliv obtizi a kapalinu po n6- 
kolika letech, nejtepe po dvou az tfech, v brzdo- 
vem systemu nahradit kapalinou novou. 
Stara kapalina se vypusti z nadrzky, nahradi no- 
vou a zbytek kapaliny se postupng odvzdusfiova- 
cimi srouby vytlaci z obou okruhu. 

Ovzdusneni ibrzd 

Ke vniknuti vzduchu do kapalinoveho systemu 
brzd muze dojit bud' nedostatkem kapaliny v na- 
dr^ce, ale pfedevsim pfi demontaz^ nektere casti 



kapalinoveho vedeni. Pfi malem mnozstvi pedal 
peruje a klesa uclnnost brzdy, pfi vStsim mnoz- 
stvi, kdy je pedal pruzny v celem zdvihu, je brz- 
da bez ucinnosti. 

Naplrite vyrovnavaci nadrzku kapalinou a z od- 
vzdusfiovaciho sroubu brzdoveho valecku sejm^te 
gumovou cepicku. 

Na odvzdusnovaci sroub nasuhte gumovou hadic- 
ku a jeji druhy konec ponofte ke dnu do pruhled- 
ne nadobky, napln§ne castecte brzdovou kapa- 
linou. 

Potom uvolngte odvzdusnovaci sroub, ping seslap- 
nete pedal brzdy a sroub zatahnete. Pedal muze 
b^t uvolnen az po uplnem dotazeni sroubu k je 
nutne pracovat s pomocnikem. Tento postup 'se 
opakuje tolikrat, az pfestanou z hadicky unikat 
vzduchove bubliny. Dbejte, abyste nadobku drzeli 
co mozna nejv^se a konec hadicky byl stale po- 
nofen v kapaline. 

Odvzdusn^ni proved'te take u brzdy druheho kola. 
Odzdusnovani provadejte pfi rozpojenych peda- 
lech, kazd6 kolo zvlast. 

Behem odvzdusfiovani sledujte pohylb hladiny ka- 
paliny v nadrzce, abyste nenasali vzduch. K do- 
pln6ni pouzivejte vyhradne novou kapalinu. 



9.6. RUCNI BRZDA (obr. 53) 

je mechanicka, pasova a pusobi soucasng na obe 
kola. Zajisteni rucni brzdy je provedeno pomoci 
rohatky a zapadky. Paka je umistena na leve stra- 
ne vedle sedadla fidice v horni casti pfemost§ni. 

Demontaz kompletniho drzaku rudni brzdy 

1. UvolnSte lanko bovdenu rucni brzdy povole- 
nim sefizovaciho sroubu bovdenu. 

2. Odsroubujte dve matice M 6 ve spodni casti latn- 
ka bovdenu rucni brzdy a na pace rucni brzdy 
a bovden vysunte. 

3. Vysroulbujte lanko otacenim doleva z cepu pa- 
ky rucni brzdy. 

4. Odmontujte paku rucni brzdy vysroubovanim 
sroubu a matice M 12. Odjistete cep a vyjmete 
zapadku. 

5. VyjmSte tahlo z paky rucni brzdy a vysroubuj- 
te vypmaci knofllk. Tim se uvolni pruzina pod 
vypinacim knoflikem. 

Demontaz leveho (praveho) pasu (obr. 53) 

1. Odmontujte portal. 

2. Odjistete a vytahnete cep z vidlice tyce brzdy. 

3. Vyvleknete pruzinu. 

4. Uvolnete konzolu pasu vysroubovanim ctyf 
sroubu M 10. 

5. Vytlacte zadni cep packy brzdy. 

6. Konzolu vytahnSte ze skfine hlavniho pfevo- 
du. 

7. Vysroubujte matice M 12 sefizovaciho sroubu 
a vyjmete vzpruhu. 

8. Vysunte pfedni cep packy brzdy. 
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9. Pas uchopte vpredu a uprostfed a vyjmete ze 
skrine hlavniho prevodu. 

10. Nakonec vytahnSte ze skrine hlavniho prevo- 
du packu brzdy. 

Montaz provedte opacn^m zpusobem. 



Vzduchove brzdy slouzi k ovladani vzduchovych 
brzd privesu. U traktoru je povoleno zapojeni pou- 
ze jednoho privesu nebo jednoho navesu, ktery je 
vybaven brzdovou soustavou podle vyhlasky FMD 
CSSR c. 90, § 21 a jehoz maximalni celkova hmot- 
nost nepfekroci dvaapulkrat okamzitou hmotnost 
traktoru, a to do svahu 21 °/o. Plati pro traktor vy- 
baveny pfedepsanym pfislusenstvim. 



Serizeni ru5m brzdy 

a) Regulacni matice 

Serizeni regulacni matice proved'te tak, aby 
packa brzdy byla ulozena v konzole pasu v sou- 
m6rne vzdalenosti a paka byla v zakladni od- 
brzd^ne poloze. 

b) Serizeni p&su 

Pas rucni brzdy sefid'te tak, aby pri zabrzd^ne 
poloze byla zapadka u paky na 3. zulbu rohat- 
ky (pfi jizde vpfed) bez stlaceni pruzneho 
clanku rucni brzdy. Po stlaceni pruzneho clan- 
ku se muze tahlo presunout maximalne na 4. 
zub rohatky. Muzete sefidit i v provozu. 



Z 6011 — Z 7045 

Vzduchove brzdy privesu jsou provedeny jako jed- 
nohadicove, o provoznim tlaku 0,6 MPa. 
Objem vzduchojemu je 20 litru. 
Ovladani vzduchovych brzd je synchronizovano 
s ovladanim noznich brzd a soucasne s pakou ruc- 
ni Ibrzdy, cimz pri zastaveni traktoru a zajistgni 
rucni brzdou je zabrzdSn i prives. 

Vzduchove brzdici zarizeni 

Vzduchove brzdici zarizeni sestava z kompreso- 
ru, sdruzeneho reguMtoru tlaku, vzduchojemu, 
brzdoveho ventilu, spojkove hlavy se zaklopkou 
a tlakomeru vzduchu. 



138 



Vlastni brzdnou praci vykonava vzduch, stlaceny 
kompresoreiri na tlak 0,6 MPa do vzduchojemu. 
Ridic traktoru qvl&da ped&lem brzdy pouze brzdo- 
vy ventil, kter^ fidl ticinnost brzdgni. 
Zdrojem tlafcovfiho vzduchu je kompresor poha- 
neny motorem traktoru. Stlaceny vzduch postu- 
puje z kompresoru potrubim do sdruZeneho regu- 
l&toru tlaku. Regulator samo£inn6 odleheuje kom- 
presor a pfi odlehceni vypousti zachyceny olej, 
vodu a Tiecistoty. ZvySuje tak spolehlivost a pro- 
dluzuje zivotnost kompresoru. Z regulatoru je 
vzduch veden do vzduchojemu, k pfipojce a k tla- 
koniSru a pfes brzdovy ventil do spojkove hlavy 
se z&klopkou. - 

TlakomSr vzduchu je umistSn na pfistrojove des- 
ce traktoru. 

Kompresor nevyzaduje 2adne obsluhy. Pou^iva-li 
se kompresoru jen pro plnSni pneumatik, tj. bez 
namontovanych vzduchov^ch brzd, je plnic opa- 
tfen vypoustgcim sroubem s t^snicim krouzkem. 
Kompresor se uvede do cinnosti pf esunutim za- 
souvaci paky. 

9.8. SDRUZENf REGULATOR TLAKU 

Nahrazuje dosud ucinn£ zafizeni — vyrovn&vac 
tlaku, odlucova£ oleje a plnic pneumatik. 

Hlavni technicke udaje 

jmenovity tlak 0,6 MPa 

rozsah regulace pfi tlaku 50 kPa 

odlehcenim kompresoru pf i- 

bliznS na tlak 0,1 MPa 

otevfeni pojistneho ventilu 

pfilblifne pfi 0,9 MPa 

zavit pro pripojeni hadice 

pro plnSni pneumatik M 16X1,5 

Regulator tlaku je nutno udrzovat v cistotS. 

9.9. VZDUCHOJEM 

Vzduchojem je umistSn na lev6 strane traktoru na 
dvou konzolach. 



9.10. BRZDOVY VENTIL 



Brzdovy ventil je nejdulezitgjsi soucdsti sytemu 
ovladani vzduchovych brzd. Brzdy pf iv§sti jsou 
z bezpecnostnich duvodu sefizeny tak, aby brzdi- 
ly pfi snizovani tlaku vzduchu ve spojovacim po- 
trubi mezi traktorem a pfivSsem. Je to proto, aby 
se pfives okamzite samocinnS zabrzdii, kdyby se 
nahodou utrhl. 

Pfi normalni jizd6 [bez ibrzd6ni) propousti brzdo- 
vy ventil stlaceny vzduch do spojovaciho potrubi 
k pfivgsu, jehoz brzdy pfitom nepusobi. 
Jestlize fidic traktoru zacne brzdit, Ibrzdov^ ven- 
til uzavfe automaticky pfivod stlaceneho vzduchu 
do spojovaciho potrubi k pfivSsu a vypousti z n8- 
ho vzduch do ovzdusi, takze ve spojovacim potrubi 
klesa tlak. Toto snizovani tlaku vzduchu ve spo- 
jovacim potrubi odpovida draze, o kterou fidic se- 
slapl pedal brzdy. Po odbrzdeni je cinnost brzdo- 
veho ventilu opacna, tj. ventil propousti stlaceny 
vzduch do spojovaciho potrubi k pfivSsu. 
Brzdovy ventil se ovlada pakovym mechanismem 
pedalu brzd a soucasne pakou rucni brzdy, tak2e 
pfi zastaveni traktoru a zajistSni rucni brzdy je 
zabrzden i pfives. 

Mechanicka vazba noznich kapalinov^ch brzd trak- 
toru se vzduchovymi brzdami pfivSsu je sefizena 
tak, aby vzduchove Ibrzdy pfiv^su ucinkovaly asi 
o 0,2 sec. dfive nez brzdy traktoru. Zabrani se tim 
najeti pfivesu na tazny traktor, coz je nebezpeEne 
zejmema na naledi, pfi sjizdeni dlouhych kopcfi 
ap., protoze pozde brzdici pfives muze zpfisobit 
i pfevraceni traktoru. 



Odmontov&ni brzdoveho ventilu 

1. Odpojte tahlo pedalu brzdy a tahlo p&ky rucni 
brzdy. 

2. Vysroubujte horni a spodni matici trubky od 
brzdoveho ventilu (od ibrzdove hlavy a od 
vzduchojemu). 

3. Vysroubujte dva srouby M 10 z drzaku ventilu 
a brzdovy ventil sejmete. 

Namontovani proved'te opacnym zpusolbem. 
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Obr. 55 



Demontdz brzdoveho ventilu (obr. 56) 

1. Odmontujte brzdov? ventil. 

2. bdzavlackujte a vysuiite cep z vidlice brzdove- 
ho ventilu a oddglte od pouzdra s pruzinou. 

3. Bdsroubujte vidlici z brzdoveho ventilu. 

4. Odzavlackujte a vysufite Cep paky. 

5. Vysroubujte £tyft srouby M 6 a oddelte od se- 
be vrsek a spodek brzdoveho ventilu. Ze spod- 
ku brzdoveho ventilu vyjm6te pruZinu a talifeK, 
potom vypoustSC, manzetu a pruginu. 

6. Z opacne strany vysroubujte Zciv6rn£ sroub 
s t6sn6nim a vyndejte pru^inu se zaklopkou. 

Monta2 provedte opacn^m zpftsobem. 



9.11. SERfZENI BRZDOVEHO SYSTfiMU 

1. Z£tku pouzdra s pruZinou sefid'te tak, aby pev- 
na pruZina v pouzdru pruZiny sm8rem k pedalu 
byla Ibez pFedpSti a bez vfile. Pru^ina na t£hle 
(spojeni s ruCni brzdou) je serizena bez pfed- 
pgti. 



2. Vidlice tahla pouzdra pruziny musi byt spojena 
s pedalem pomoci cepu tak, aby dopredu byla 
vule 2 mm a dozadu zustavala vule 6 mm 
v ovalne drazce (mysleno ve smSru jizdy). 

3. Prekontrolujte spravnou funkci pri zcela na- 
plnene vzduchove soustave, kdy tlakomer uka- 
zuje tlak 0,6 MPa max. Seslapnete brzdovS pe- 
daly spojene zapadkou, aby tlak v potrubi pfi- 
v£su klesl na nulu. Obdobnou zkousku proved- 
te s pakou rucni brzdy. 

4. Prezkousejte tesnost ibrzdove soustavy. Pfi za- 
stavenem motoru a naplnSni vzduchove sousta- 
vy na 0,45 MPa nesmi dojit za 10 minut k po- 
klesu tlaku o vice nez 0,01 MPa. 



9.12. POTRUBI _^ 

Spojuje vsechny casti brzdove soustavy. Je z tla- 
kovych ocelovych bezesvych trubek na konci opa- 
trenych koncovkami, ktere umoznuji jejich spo- 
jeni. 

Potrulbi je zakoncerio spojkovou hlavou se zaklop- 
kou, kter£ slouzi pro pfipojeni spojovaci hadice 
brzdoveho systemu privesu. 
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10.1. BEZPECNOSTNI KABINA 



Traktory jsou vybavov£ny dvema bezpecnostnimi 

kabinami BK (vyrobce LETOSTROJ, Letovice] a 

OBK (vyrobce VLAD, Presov). Ram kabin je od- 

zkousen podle melody OECD a CSN a zabranuje 

velkym deformacim pfi pfevraceni traktoru, a tim 

chrani fidice pfed vaznym zranenim. 

Kabiny se pfipevnuji na traktor pomoci ctyf si- 

lentbloku s blokovanim. 

Vstup do kabiny je umoznen bocnimi dvefmi na 

obou stranaeh, ktere se oteviraji po smeru jizdy 

a lze je uzamknout. 

Vsechny steny kabiny jsou vybaveny velkymi okny 

s bezpecnostnimi skly, ktere umoznuji dolbry vy- 

hied pfed traktor pfi jizde po silnici a za traktor 

na nesene nebo tazene naf adi pfi praci. V pfedni 

stene jsou upraveny pruhledy, umoznujici v^hled 

na pf edni kola traktoru. 

Pfedni sklo je vybaveno elektrickym stiracem, 

zadni sklo je vybaveno rucnim stiracem. 

V kabine je vnitfni osvetleni kabiny. Na zadni 

casti kabiny jsou zadni svitilny, ktere maji brzdo- 

ve, obrysove a smerove svetlo. Pod levou svitil- 

nou je svitilna pro osvetleni statni poznavaci znac- 

ky. Vsechny svitllny maji oznaceni E 8. Pro umoz- 

neni vyhledu z mista fidice smerem dozadu je ka- 

bina vybavena ve'nkovnimi zpetnymi zrcatky. 

U kabiny je mozno k ventilaci pouzit ventilatory 

topeni. Do kabiny je mozno na zvlastni pf ani raon- 

tovat elektricky ostfikovac celniho skla. 

Demontaz bezpecnostni kabiny 

1. Odjist^te a vyjmete podlozky z cepu u dvefi 
kabiny, dvefe otevfete a vysunte smerem na- 
horu. 

2. Vysroubujte srouby z pfedni casti stfechy a 
stfechu pozvednete. Tim je umoznen pfistup 
k ventilatorum a telesu topeni. 

Demontaz predniho stitu a svetel 

1. Odmontujte dvg celni mfizky s filtry uvolne- 
nim ctyf rychlouzaveru (stlacenim rychlouza- 
veru a jeho pootocenim). 

2. U kabiny BK 5911 7900 vysroubujte 4 srouby 
M 8 a po odpojeni elektricke instalace sejmete 
pfedni stit se svetlomety. U kabiny UBK 6911 
7999 se provadi demontaz sv^tlometu vysrou- 
bovanim sroubu a matic M 8 z drzaku a odpo- 
jenim elektrickeho kabelu. 

3. Demontujte stirac uvolnenim matice stirace a 
stazenlm z hfidele. Vysroubujte 6 sroubu M 6 
stropniho panelu kabiny, odpojte hadice to- 
peni a elektrickou instalaci a panel sejmete. 

4. Demontujte celni stSnu spodni casti kabiny 
odsroubovanim 4 sroubu M 8. 

5. Rozpojte svorkovnice elektricke instalace, ha- 
dice topeni a hadicky od brzdov^ch valcu noz- 
ni brzdy. 

6. Odpojte tahla pedalu spojky, nozni reguiace 
paliva, nasobice krouticiho momentu a uzaver- 



ky dif erencialu. U traktoru s pf ednim n&honem 
odpojte paku zapinani pfedniho nahonu. " N 

7. Odpojte palivove potrubi vysroubov^nim du- 
tych sroubu na palivove nadrzi. 

8. Odmontujte nadrz vysroubovanim tfi sroubu 
M 10. 

9. Pod levou spodni casti kabiny (pod podlahou) 
odpojte vyvody baterie a baterii vyjmSte. 

10. Odpojte lanko rucni brzdy, rucniho vypinani 
spojky vyvodoveho hfidele a lanko mechanis- 
mu pro ovladani zav^su pro jednonapravovy 
pfives. 

11. Odsroubujte 6 sroubu M 8 krytu ovMdani hyd- 
rauliky. Vysunutim objimky kuloveho cepu 
odpojte tahla paky rychlosti reakce hydrauli- 
ky. 

12. Odsroubujte koncovky (z umele hmoty) pacek 
fazeni redukovanych rychlosti a zapinani cer- 
padla hydrauliky. 

13. Vysroubujte sroub M 10 z paky fazeni a stah- 
nete ji. Dale vyjmete paku fazeni 540 a 1000 
ot/min vyvodoveho hfidele. 

14. Demontujte spodni kryt pod panelem vysrou- 
bovanim ctyf sroubu M 6. 

15. Odjistete a uvolnete matici M 12 hfidele vo- 
lantu a volant stahnete pomoci stahov&ku. 

16. Bezpecnostni kabinu pomoci Ian zaveste na 
vhodny zvedak (jefalb). 

17. Na prave strane bezpecnostni kabiny ve spod- 
ni pfedni casti vysroubujte pojistnou matici 
a matici M 14. Vysunte spojovaci tyc a rozpgr- 
nou trubku. 

18. Z vnitfni strany konzoly bezpecnostni kabiny 
v zadni casti traktoru odjistgte korunovou ma- 
tici M 18, matici vysroubujte a srouby vyjmSte. 

19. Odpojte ovladaci paku staveciho tahla tfiibo- 
doveho zavesu. 

20. Kabinu sejmete jefabem nebo jinym zvedacim 
zafizenim z traktoru. Pfi zvedani davejte po- 
zor na vyvazeni kabiny. 

Montaz kabiny proved'te opacnym zpusobem. 



Demontaz podlahy a zadniho pfemostem 

1. Odsroubujte ctyfi srouby M 6 spodniho krytu 
panelu fizeni. 

2. Odpojte tahla nozni reguiace paliva, nasobicte 
krouticiho momentu a uzaverky diferencialu. 
U traktorfi s pfedni hnaci napravou odpojte 
paku zapinani pfedniho nahonu. 

3. Odsroulbujte koncovky pacek fazeni redukova- 
nych a silnicriich rychlosti a zapinani hydrau- 
liky (umela hmota). Dale sejmete paku fazeni 
540 a 1000 ot/min vyvodoveho hfidele. 

4. Vysroubujte sroub M 10 z paky fazeni a p&ku 
sejmete. 

5. Z podlahy sejmete gumovou krytinu. 

6. Vysroubujte deset sroubu M 8 z podlahy a 
podlahu sejmete. 

7. Odsroubujte sest sroubu M 8 krytu ovl&dcini 
hydrauliky. Vysunutim z kuloveho cepu odpoj- 
te tahlo paky rychlosti reakce. 
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8. Odpojte lanka rucni fbrzdy, paky vypinani vy- 
vodoveho hfidele a ovladani zavesu pro jed- 
nonapravov^ pfives. 

9. Odmontujte sedadla fidice a to tak, ze zatla- 
cite paku na leve strane sedacky sm^rem do- 
zadu. Sedacku vysufite z vedeni. 

10. Vysroubujte 6 sroubu M . 8 zadniho spodniho 
okna a okno vyjmete. 

11. Zadni pfemosteni vyjmete (pozor, abyste ne- 
poskodili calouneni blatniku). 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 

Zaskleni okenniho ramu 

Z bezpecnostnich duvodu nesmi byt pfi zasklivani 
kterehokoliv okna pouzito jineho skla nez bezpec- 
nostniho. 

Vlastni zasklivani proved'te takto: 

1. Pryzove tesnSni natahnSte na sklo. 

2. Pod jazycek pryzoveho profilu zasunte po ce- 
lem obvodu pevnf motouz nebo mekky elektro- 
kalbel tak, aby jeho konce byly uprostfed ne- 
ktere hrany okna. 

3. Takto pripravene sklo vlozte do ramu okna 
kabiny nebo dveri kabiny a konce motouzu 
provleknete na druhou stranu. 

4. Tahem za motouz, pri soucasnem tlaku na 
sklo z druhe strany, pf evleknete cel^ jazycek 
profilu na druhou stranu kovoveho ramu. 

5. Sklo jeste jednou zatlacte a cely ram po ob- 
vodu upravte. 

Poznamka: 

Celni sklo namontujte na traktor tak, aby melo 
v dolnim rohu znacku „Thorax". 



10.2. SEDADLO RIDICE 

Hlavni rozmery sedadla: 

Maximalni sirka — 450 mm 

Maximalni vyska v odlehcenem stavu — 670 mm 

Celkova delka — 590 mm 

Sedadlo je polstafovaneho typu se zv^senou za- 
dovou operkou. Odpruzene je ocelovou sroubovaci 
tlacnou pruzinou. Tlumeni zajisfuje kapalinovy 
tlumic. Zavgs sedadla je tvoren vykyvn^m rame- 
nem pod sedaci casti a kladkami vedenymi v draz- 
kach za operadlem sedadla. V^hodou tohoto za- 
vesu je mala stavebni vyska, ktera umoznuje 
univerzalni pouziti sedadla. 

Odpruzeni sedadla je sefiditetoe otocnou rukojeti 
v horni casti, v rozmezi vahy ridice od 60 do 
120 kg. 

Podelne sefizeni sedadla je mozne provest do 
11 poloh v rozsahu celkem 150 mm. Provadi se 
pf esunutim sedadla po odjistSni leve aretacm paky 
v zadni casti stojanu sedadla. 

Vyskove sefizeni sedadla je mozne provest do 
3 poloh v rozsahu 60 mm. Provadi se zvednutim 
nebo stlacenim sedadla po odjistSni prave are- 
tacni paky v zadni casti stojanu sedadla. 



Sefizeni je usnadneno vyvazovacimi pruzinami. 
V provozu nevyzaduje sedadlo mazani. Pri ztrat§ 
tlumici sily, ktera se projevi obvykle ubytkem ka- 
paliny, se doporucuje, s ohledem na dulezitost 
spravne funkce kapalinoveho tlumice, provest od- 
bornou opravu a sefizeni tlumice v odborne dllriS. 



10.3. BLATNIKY 

Pfedni blatniky se montuji na pfani a lze je 
montovat na pevnou i odperovanou pfedni na- 
pravu a na traktory s pfedni hnaci napravou. 
Zadni kola jsou opatfena blatniky. Na levem blat- 
niku je umistena skfinka na nafadi. Zadni blatni- 
ky se montuji na traktory bez Ibezpecnostni ka- 
biny. 



10.4. KAPOTOVANI 

Maska chladice s bocnicemi tvofi celek pevne 
spojeny s telem traktoru. Na masce s odnimatel- 
nou mfizkou je umistena ochranna znamka. Ty- 
pove oznaceni traktoru je umisteno na bocnicich. 



Demontaz kapoty 

1. Odklopte kapotu. 

2. Odpojte lanko na uchyceni kapoty. 

3. Vysroubujte matice, upi*nky (zavesu) kapoty a 
kapotu sejmete. 

Montaz proved'te opacn^m zpusobem. 

Demontaz leve bocnice 

1. Odklopte kapotu, odpojte kabel leveho svetlo- 
metu a nadrzku posilovace fizeni. 

2. Vysroubujte sroub horni a dolni listy. 

3. Vysroubujte srouby pfipeviiujici levou bocnici 
k drzakum a bocnici sejmete. 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 

Demontaz prave bocnice 

1. Odmontujte kapotu, vyndejte cistic vzduchu. 

2. Vysroubujte sroub horni a dolni listy. 

3. Vysroubujte srouby spojujici masku s pravou 
bocnici. 

4. Vysroubujte srouby pfipevfiujici pravou bocnici 
k drzakum a bocnici sejmete. 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 

Odmontovani kompletniho kapotovani 

1. Odmontujte kapotu. 

2. Odmontujte silonove lanko kapoty. 

3. Vysroubujte srouby na prave a leve Strang 
bocnice. 

4. Kompletni kapotovani sejmete z traktoru. 
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10.5. PRIPOJOVACI TAZNE ZARlZENI 

Tazne zarizeni na predni casti traktoru se sklada 
z pevneho vidlicoviteho zavesu, umisteneho na 
vane kapoty. Slouzi k odtazeni traktoru. 

Dovolena maximalni tazna sila je 10 kN (1000 kp). 
Prumer cepu je 30 mm. 



10.6. PQLQRAM 

Slouzi k pfichyceni specialniho hospodafskeho 
nafadi neseneho celne pfed traktorem nebo po 
boku traktoru mezi napravami. 



10.7. KRYT REMENICE ALTERNATORU 

Je namontovan na bocnici kapoty a chrani proti 
tirazu ze zachyceni femenem nahonu. 

10.8. LAPAC NECISTOT 

(Pouze pro CSSR) 

Lapac necistot zarucuje minimalni znecisfovani 
naradi a vozovky. 

Vyhovuje pri praci s nesenym a tazenym naradim. 
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11.1. TECHNICKA charakteristika 

Zetor 5011 

Elektricke zafizeni ma jmenovite napSti 12 V. 
Standardni provedeni je s jednou Ibaterii 6T150. 
Vykon spoustgce je 2,9 kW (4 k). Zdrojova sou- 
prava sestava z alternatoru 12 V/35A a pfislusne- 
ho regulatoru. Kontrolu nabijeni zajisfuje cervena 
zarovka 12 V/5 W na sdruzenem panelovem pfi- 
stroji. 

Osvfrtleni traktoru vpfedu zajisfuji dva asymetric- 
ke svetlomety, ktere maji po jedne dvouvlaknove 
zarovce 12 V 45/40 W pro potkavaci a dalkova 
svetla a po jedne zarovce 12 V 4 W pro obrysova 
svStla. 

Na pfedni casti zadnich blatnikfi je pfedni kom- 
binovana svitilna s obrysov^m svStlem 12 V 4 W 
a ukazatelem smSru 12 V 21 W. Na zadi traktoru 
jsou dv8 zadni skupinove svitilny. Pod levou zad- 
ni svitiinou je svitilna osv^tlujici statni poznavaci 
znacku — dve zarovky 12 V/5 W. Zadni oranzovy 
ukazatel srn8ru ma zarovku 12 V/21 W s patici 
Ba 15 s, cervene brzdove a koncove sv8tlo ma 
zarovku 12 V, 21/5 W. Pro pfipojeni elektricke 
instalace pfivSsu slou^i sedmipolova zasuvka za- 
pojena podle CSN 30 4451. Do brzdove soustavy 
je zapojen spinac pro fbrzdova svetla. 

Na zadni Casti blatniku jsou umistena cervena 
odrazova skla. 



Zetor 6011— Zetor 7045 

Elektricke zafizeni ma jmenovite napSti 12 V. 
Akumulatorova baterie 6T150 o kapacite 150 Ah 
je umistena pod pravou podlahou. Vykon starteru 
je 2,9 kW (4 k). 

Zdrojova souprava sestava z alternatoru 12 V/35 A 
a regulatoru napeti. Kontrolu nabijeni zajisfuje 
ampermetr a kontrolka. OsvStleni traktoru vpfedu 
zajisfuji dva asymetricke svetlomety, ktere maji 
po jedne dvouvlaknovS zarovce 12 V 45/40 W pro 
potkavaci a d&lkova svgtla a po jedne zarovce 
12 V/4 W pro obrysov& svgtla. Na predni casti 
zadnich blatnikfl jsou umistSny dv8 predni kom- 
binovan6 svitilny s obrysov^m svStlem — 2arovka 
J2 V/4 W a ukazatelem sm8ru se z&rovkou 12 V/ 
/21 W. Na zadi traktoru jsou dv6 zadni skupinove 
svitLlny. Pod levou svitiinou je svitilna, ktera 
osvStluje statni poznavaci znackti. Oranzovy uka- 
zatel smeru ma zarovku 12 V/21 W, cervene 
brzdovS a koncove sv6tlo ma zarovku 12 V/5 W. 
Statni pozndvaci znacka je osvetlena dv6ma za- 
rovkami 12 V/5 W. Do fbrzdove soustavy je zapo- 
jen spinac pro brzdova svetla. Na zadni casti 
blatnikfl jsou umistena Servena odrazova skla. 
Pro vlecn^ vftz je na traktorech sedmipolova za- 
suvka zapojena podle CSN 30 4451. 
Pfistrojova deska je vybavena pfepinaSem sme- 
rovych svStel s oviadanim houkacky a rozvadSci 
skfinkou. 

Dale je na pfistrojove desce umisten pocitac mo- 
tohodin, teplom^r vody, tlakom^r vzduchu, tla- 
komer oleje motoru, kontrolni svitilny dalkovych 



svetel (modra), ukazatelu smeru (zelena) a na- 
bijeni a tlaku oleje (cervena). 
Na prave strane je z boku umistena pojistkova 
skfifika, zasuvka pro montazni lampu a tlaCitko 
spoustece. 

Vodice k jednotliv^m spotfebicum jsou barevne 
rozliseny. 



11.2. AKUMULATOROVA BATERIE 

Druh akumulatoru a udrzba 

Je pouzit olovSny akumuiator 12 V — 6T150. 
Elektrolytem je akumulatorova kyselina sirova 
specif icke hmotnosti 1,28 (32° Be), v tropech 1,23 
(27° Be). Naplfi elektrolytu je asi 6,2 1. 
Baterie se dodavaji v provedeni: 

1. „Suche - nabite" — oznaceny zelenym pisme- 
nem „N" vmacknutym do zalevaci hmoty na 
vrchu baterie. 

2. „Normalni" — bez oznaceni. 

Baterie „suche - nabite" se od baterii „normai- 
nich" lis! predevsim zpusobem prvniho nabijeni, 
neboli uvadenim do cinnosti. Pozdeji v provozu 
olba druhy pracuji stejne. Dalsi rozdil mezi tSmito 
dvema druhy spociva v torn, ze baterie „sucha - 
-nabita" je opatrena tesnicimi vlozkami pod cian- 
kov^mi zatkami. Tyto vlozky chrani baterii pFed 
vniknutim vzduchu a vlhkosti do cianku a sm6ji 
se odstranite teprve p?i uvadeni baterie do cin- 
nosti. 

Pokyny k provozu baterie 

1. K pfiprave elektrolytu pouzivejte jen cistou 
kyselinu sirovou pfedepsane hustoty. Na dole- 
vani baterie pouzivejte zasadng jen destilova- 
nou vodu. 

2. Pamatujte, ze hluboke vybijeni nebo pfebijeni 
baterie nici baterii. 

3. Pfetekani elektrolytu zatkami pfi provozu ba- 
terie pravdepodobne znamena, ze je baterie 
pfeibijena. Je proto nutne provest kontrolu re- 
gulatoru napeti. 

4. Jestlize popraska zalevaci hmota na baterii 
mezi cianky, je tfeba zavadu odborne odstranit. 

5. Zakoupite-li baterii bez elektrolytu, doporucu- 
jeme provest prvni nabijeni v odborne diln§. 

6. Dodrzujte dale uvedene zasady o osetrovani 
baterie a o jejim prechodnem vyfazeni z pro- 
vozu. Nikdy nenechavejte baterii ve vybitem 
stavu. Po vybiti je nutno baterii ihned dobit. 

7. Pfi obsluze baterie mejte stale na zfeteli, 2e 
elektrolyt pouzity v baterii je ziravina, schop- 
na poskodit nejen zrak, ale i pokozku, odev, 
lak i chrom. Zachazejte proto s nim opatrng 
a oci chrafite Ibrylemi nebo ochrann^m stitkem. 

8. Pamatujte, ze pfi nabijeni vznika v baterii 
tfaskava smes, ktera ve styku s otevfenym 
ohnem nebo elektrickou jiskrou vybuchuje. 

9. Pro dokonalou cinnost baterie je velmi dfilezite 
uvedeni do cinnosti, tj. prvni naplneni elektro- 
lytem a prvni nabiti baterie. 



148 



Elektrolyt 

1. Jako elektrolyt se pro baterie pouziva kyselina 
sirova akumul£torov£ (CSN 651230) predepsa- 
n6 hustoty. Kyselinu vyssi hustoty lze upravit 
na predepsanou pridSnim destilovane vody. 

2. Pfi dalsim provozu doplnujte elektrolyt vy- 
hradnS destilovanou vodou. 

3. Elektrolytem doplnujte jedine tehdy. kdyz se 
z cl&nku prokazatelne vylil. V tomto pfipadS 
doplfite clunky elektrolytem takove hustoty, ja- 
kou ma zbytek elektrolytu v clancich. 

4. Destilovanou vodou doplnujte clanky pfed jiz- 
dou nebo pfed nabijenim mimo traktor, aby 
doslo k jeho radn^mu promichani (hlavne 
v zimnim obdobi). 

5. V^si hladiijy elektrolytu kontrolujte v lete nej- 
pozdSji po dvou, v zime po Ctyfech tydnech 
a udrzujte ji ve vysi asi 5 mm nad separatory. 

6. Baterie uvedena do provozu nema nikdy zustat 
bez elektrolytu d§le nez 15 minut, jinak se 
znici. StejnS tak se znici i ta cast elektrod, 
kterci pfi nedostatku elektrolytu vycniva nad 
hladinu elektrolytu. 

Uvedeni do cinnosti 

1. Po vysroubov&ni z&tek u baterii „suchych - 
- nabit^ch" vyjmSte tesnici vlozky pod zatka- 
mi a naplnte clanky baterie elektrolytem 
o pfedepsan6 hustote (baterie „N"j podle ta- 
bulky 1. 



Poznamka: Tgsnici vlozky zahod'te, slou^i pou- 
ze po dobu skladov&ni, pfi provo- 
zu baterie se nesm^ji pouzivat! 

2. Po napln^ni ponechte baterii tfi hodiny v kli- 
du, aby se mohl elektrolyt Fadng vs&knout do 
desek. 

3. Vyrovnejte hladinu elektrolytu (snizenou na- 
sakovanim do desek) znovu do v^se 5 mm nad 
horni hrany seperatoru elektrolytem stejne 
hustoty. 

4. Baterii „suchou - nabitou" je nutne pfipojit 
na nabijeni neprodleng po skonceni nasaknuti. 
Baterii „normalni" pfipojte k nabijeni nejdSle 
do peti hodin po naplneni. 

5. Zatky polozte volne na zatkove otvory, aby 
elektrolyt ibehem nabijeni zbytecne nepotfisnil 
povrch a okoli baterie. 

6. Baterii pfipojte na zdroj stejnosmSrneho prou- 
du, tzn. „+" pol baterie na „+" pol zdroje, 
„— " pol baterie na „ — w pol zdroje. 

7. Baterii „suchou - nabitou" nabijejte takto: 

a] Do sesti mesicu ode dne v^roby „zkr£ce- 
nym" nabijenim po dobu 5 hodin podle 
tabulky 2. 

b) Po sesti mesicich ode dne v^roby „dvou- 
stupnovym" nabijenim, do konecn^ch zna- 
ku nabiti podle tabulky 2. 

Baterii „normalni" nabijejte „proudem pro 
uvedeni do cinnosti" po dobu 50 hodin podle 
tabulky 2. 



TABULKA 1 



Specificka hustota elektrolytu v g/cm 3 pfi teplotg 25 °C 



TYPY 


NORMALNI 


SUCHE - NABITfi 


6T150 


6T150 


ELEKTROLYT PRO PRVNI NAPLft 
(uvedeni do provozu) 


1,26 


1,28 


ELEKTROLYT PRO PRVNI NAPLfi 
V TROPEGH (uvedeni do provozu) 


1,21 


1,23 


SPRAVNA HUSTOTA ELEKTROLYTU 
PLNE NABITE BATERIE 


1,28 


1,28 


SPRAVNA HUSTOTA ELEKTROLYTU 
PLNE NABITE BATERIE V TROPECH 


1,23 


1,23 



TABULKA 2 



Nabijeci proudy 



TYPY 


NORMALNI 


SUCHE - NABITE 


6T150 


6T150 


Nabijeci proud pro „uv£deiii do cinnosti" 
po dobu 50 hodin A 


9 


— 


Zkr&cen^ nabijeci proud pro „uvadeni 
do cinnosti" po dobu 5 hodin A 


— 


15 


Dvoustupiiov6 nabijeni: 

I. st. do 2,4 V na clSnek A 


18 


18 


II. stupeft do konecn^ch znaku A 


9 


9 


Obsah elektrolytu v litrech 


10,5 


10,5 
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8. Pfekracuje-li pfi nabijeni teplota elektrolytu 
40 °C, musite tuto teplotu snizovat tim, ze na- 
bijeni podle vlastni uvahy pferusujete, 

9. Baterii „suchou - nabitou" Ize nouzovg po- 
uzit do sesti mesicfi ode dne vyroby bez jake- 
hokoliv nabijeni za podminky, ze baterie oka- 
mzit8 po nasaknuti (ktere muze ibyt v tomto 
pfipade zkraceno na 20 minut] bude zamonto- 
vana do traktoru, se kterym bude neprodlene 
podniknuta nejm§ne petihodinova jizda. Po- 
uzijte jen ve vyjimecnem pfipade! 
Nepfichazi-li takova jizda v tivahu, je nutno 
baterii nabit „zkracenym nabijenim" po dobu 
5 hodin mimo traktor podle tabulky 2. 

10. Po skonceni nalbijeni nechte baterii asi pul 
hodiny odplynovat. Potom zasroubujte zatky, 
fadne utahnete, celou baterii opl&chnete prou- 
dem vody, ocistete do sucha a pfipevnete do 
traktoru. 

11. Poly baterie a pfipojovaci oka kabelfi lehce 
natfete vazelinou nebo hustym olejem a po- 
tom pevn§ pfipojte. 

Odrzba 

Udrzujte baterii suchou a cistou. Poly baterie 
(hlavnS kladny) cistSte horkou vodou a chrante 
i s pfipojovacimi oky vazelinou. Znecistene a vol- 
n§ spoje omezuji prutok proudu. 

Stav nabiti 

Baterii uvedenou do provozu poskozuje hluboke 
vybiti, jestlize baterie neni nejdele do dvou hodin 
znovu nabita. Stejne tak baterii skodi dlouhotr- 
vajici nedostatecne nabijeni. To se projevi slabym 
v^konem starteru nelbo slabym vykonem hlavnich 
svStel pfi jejich zapnuti bez nastartovani motoru 
traktoru. Tento stav nemusi znamenat zavadu ba- 
terie nebo nabijeciho zafizeni. Muze byt zpusoiben 
tim, ze vlivem studeneho elektrolytu v zimnim 
obdobi za soustavn§ho pouzivani hlavnich svetel 
se baterie nestaci dobijet. V takovem pfipade sta- 
ci baterii dobit mimo traktor nebo dlouhou jizdou 
bez pouziti hlavnich svitel. 

Vybite baterie mrznou jiz pfi nSkolika stupnich 
pod °C. Baterie vyf azene pf echodne z provozu 
(napf. v zime) se samovolnS vyibijeji, a tim i nici. 
Proto je nutna jejich kontrola a dobfjeni. Stav 
nabiti baterie, a to i v pfipade, je-li baterie mimo 
provoz, lze kontrolovat podle hustoty elektrolytu. 
Pokles hustoty elektrolytu ve clancich na 1,25— 
—1,23 (29— 27°Be) je znamenim k dobiti baterie 
bud' jizdou nebo mimo traktor. Hustota 1,17—1,15 
(21— 19°B§) je kriticka, svedci o znacnem vybiti 
a baterie vyzaduje okamzit^ nabiti „dvoustupno- 
v^m nabijecim proudem" mimo traktor. 
V tropech se za kritickou spodni hranici povazuje 
hustota 1,13—1,12 (17— 16°Be). Skodlive je i na- 
bijeni baterie neumerne vysokymi proudy (pfe- 
bijeni), ktere vedle nadmerneho plynovani (vyte- 
k&ni elektrolytu) vede ke vzniku vysokych teplot 
elektrolytu a nasledkem toho k trvalemu posko- 
zeni jak elektrod, tak i bateriov§ho kompletu. 
Rovnez veskere zavady nabijeciho okruhu na trak- 
toru se projevi na funkci akumulatorove baterie. 



Zasady nabijeni mimo traktor 

U baterii dels! dobu nebo nevhodng skladovan^ch, 
nebo u baterii v provozu, u nichz neni znam stav 
nabiti, nelze stanovit skutecne pfesny nabijeci 
cas. Tabulka 2 proto udava nabijeci easy pouze 
pro pfipady uvadeni novych baterii do cinnosti, 
kde tyto easy pro pozadovany ucel vyhovuji. 

V ostatnich pfipadech, tj. u baterii „such^ch - 
- nabitych" po sesti mgsicich skladovani a pfi na- 
bijeni a dobijeni ibaterii, se pouziva „nabijeni 
dvoustupnove", u ktereho nerozhoduje nabijeci 
cas, nybrz tzv. konecne znaky nabiti (nap6ti, 
hustota elektrolytu, plynovani clankii). 

V prvni casti nabijeni (I. stupefi — dokud baterie 
slabe plynuje) muzete nabijet rychleji v6tsim 
proudem, v druhe casti (II. stupen — baterie sil- 
ne plynuje — „vafi") pomaleji nizsim proudem, 
abyste baterii chr&nili pfed pfebijenim. 

Hranici, na ktere pfepnete proud I. stupnS na 
proud II. stupne, udava pfechod mezi slabym 
a silnym plynovanim clanku (tzv. plynovaci na- 
peti 2,4 V/clanek — mefeno pfi zapojenem nabi- 
jecim okruhu). Z prvniho na druhy stupen pfe- 
pnete tehdy, az nejmene dva clanky v baterii 
znatelne plynuji (vafi). Druhym stupngm naJbijite 
do konecnych znaku nabiti. Konecnymi znaky na- 
biti se rozumi maxim^lni (podle tab. 1) a dalsi 
dve hodiny se nemenici hustota elektrolytu a kon- 
stantni hodnota napeti (napeti dale nestoupa). 
Jestlize na konci nabijeni je dosazen& hustota 
elektrolytu vyssi nebo nizsi nez pfedpisuje ta- 
bulka 1, je nutno ji pfed ukoncenim nabijeni (aby 
se elektrolyt promisil) upravit pfidanim destilova- 
ne vody nebo silnejsi (koncentrovane) kyseliny. 
Konecne znaky se doporucuje sledovat i pfi uva- 
deni do cinnosti. 

Pine nabiti baterie jiz zaf azene do provozu „dvou- 
stuphovym nabijecim proudem" trvd asi 20 hodin 
(u zcela vybite baterie). 

Nemate-li regulovatelne nabijeci zafizeni, mu2ete 
cele nabijeni v provozu provest pouze proudem 
II. stupng do konecnych znaku ndbiti. 



11.3. ALTERNATOR A REGULATOR 

Alternator je tfifazovy generator s vestavenym 
polovodicovym usmerhovacem. Je zdrojem stejno- 
smerneho proudu, ktery musi kryt okamzitou 
spotfebu vsech spotfebicu traktoru (mimo spous- 
tec) a rovnez dodavat proud k nabijeni baterii. 
Je namontov&n v pfedni casti motoru na pravg 
strane traktoru. 
Alternator se pouziva s pfislusnym regulatorem. 

Technicke udaje 

Provozni napeti 14 V 

Otacky pfi pocatku nabijeni 1000 ot/min 

Otacky pfi 26 A (max. vykonu) 2600 ot/min 

Maximalni proud 35 A 

Maximalni otacky 10 000 ot/min 

Provedeni akumuMtoru provetravany 

ventilatorem 

Hmotnost (bez femenice) 3,6 kg 
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Popis alternatoru 

Alternator sestava z techto hlavnich casti: 

1. statoru 

2. rotoru 

3. pf edniho vika 

4. zadniho vika 

Montazni a oibecne nalezitosti alternatoru 

Pro udrzbu a provoz na traktoru plati nasledujici: 

1. Chybne polove pfipojeni na instalaci nebo 
chybne polove pripojeni akumulatoru znici 
poiovodicove zafizeni alternatoru. 

2. Nezkratujte ani mzikove (napf. pfi nekvalifi- 
kovanem pokusu o kontrolu cinnosti] za pro- 
vozu svorky alternatoru nebo regulatoru. Hro- 
zi nebezpeci zniceni polovodicu. 

3. Pfi vymene nektere soucasti nalbijeciho okru- 
hu odpojte akumulator — vyloucite tim naho- 
dile zkraty na svork&ch alternatoru nebo re- 
gulatoru se stejnymi nasledky jako v bode 2. 

4. Neodpojujte za provozu (tj. za chodu motoru) 
akumulator. 

5. Neuvadejte alternator do chodu naprazdno, 
tzn. s odpojenym vodicem od svorky „+B" 
a zapojenou svorkou „M". Takovy stav by pfi 
zvysovani otacek vyvolal mimof adng vysoke 
napeti alternatoru, ktere by znicilo polovodice. 

6. Pfi svafeni elektrickym obloukem je nejlepe 
odpojit vsechny vodice od alternatoru; vodic 
„+B" chrafite pfitom pfed zkratem. 

7. Buzeni alternatoru zdrojem mimo traktor neni 
dovoleno. Pfi takovem zasahu by ibyly posko- 
zeny polovodice. 

8. Spalenou kontrolni zarovku cinnosti nabijeni 
je nutne ihned vymenit, jinak nemusi byt za- 
jisteno fadne nabuzeni alternatoru. Pfi vyme- 
ne pouzijte zarovku o stejnem pfikonu. 

9. Dbejte na dokonaly elektricky spoj na pfipo- 
jovacich svorkach a na dokonale ukostfeni 
alternatoru a regulatoru. 

10. Alternator je provStravan, otevfeny. Proto je 
nutno pfi myti a cisteni traktoru zabranit 
vntkSni vody (nebo cisticiho prostfedku) ve- 
tracimi otvory do alternatoru. 

Odmontovani alternatoru z traktoru 

1. Demontujte kryt femenice alternatoru. 

2. Odpojte akumulator. 

3. Odpojte vodice z alternatoru. Pamatujte si 
umistSni vodicfi pro zpetnou montaz. 

4. Alternator uvolnete ve spojich s motorem a vy- 
jmete jej. 



3. Pfi odpojenem akumulatoru zasufite vodice do 
pfislusnych konektoru, pfipojte zbyvajici sil- 
nejsi vodic matici. Ukostfovaci vodic pfipojte 
na svorku ukostfeni. 



Demontaz alternatoru 

Drive nez provedete demontaz alternatoru, oznac- 
te vzajemnou polohu statoru a vik. Poznavaci 
znacky usnadni montaz alternatoru. 

1. Z rotoru alternatoru odsroubujte matici M 14X 
Xl,5 a stahnete femenici. Z hfidele vyjmete 
pero, utahnete rozperny krouzek. 

2. Otvory ve viku s diodami nadzvednete hackem 
uhliky v drzacich a zajistete je ve zvednute 
poloze draty, prostrcenymi otvory pod svor- 
kami M a R ve viku s diodami. 

3. Z alternatoru vysroubujte tfi srouby M 5X50 
a sejmete pfedni viko alternatoru s rotorem ve 
statoru. (Pfi vyjmuti statoru je nutno odpojit 
tfifazove vodice od diod.) 

Vymena lozisek 

Provadi se pfi generalni oprave alternatoru, jinak 
jen v pfipade potfeby. Pouzivana loziska jsou 
oboustranne uzavfena a utesnena, namazana jsou 
jednou pro celou zivotnost. 

1. Lozisko z rotoru stahnete vhodnym stahova- 
kem. Pfi zpetne montazi nalisujte lozisko az 
k osazeni hfidele. 

2. Pfi demontazi loziska pfedniho vika odvrtejte 
nejprve nyty podlozek a vhodnym trnem z vnej- 
si strany pfedniho vika lozisko vytlacte. 

Pfi zpetne montazi nalisujte lozisko do vika 
a proti vysunuti zajistete tvarovou podlozkou, 
ktera se pfinytuje k viku. 

Vymena diod 

Pouzitim demontovatelneho diodoveho tbloku s jed- 

notlivymi nosici tzv. plusovych, minusovych a po^ 

mocnych diod je usnadnena pfipadna vymena 

vadnych diod. 

Objektivni kontrolni metodou diod je pouze pro- 

vefeni VA charakteristiky, resp. pouziti special- 

niho pfistroje. 

Odaje bezne pouzivanych meficich pfistrojfl (oh- 

metr, megmet) jsou jen informativniho charakteru. 

Poznamka 

Podrobna diagnostika, resp. opravy, pfedevsim 
usmerhovace, je vyhrazena specializovanym oprav- 
nam. Bez pfislusneho vybaveni a kvalifikace neni 
mozno opravy provadet. 



Montaz alternatoru na traktor 

1. Dosedaci plochy a upevhovaci mista vycistete 
a alternator dokonale upevnSte na motor. 

2. Klinovy femen nahonu alternatoru napnete tak, 
aby prohnuti pod tlakem palce nebylo v nej- 
delsi casti femene vetsi nez 5—10 mm. 



Smontovani alternatoru 

1. Do loziskoveho otvoru zadniho vika se stato- 
rem vlozte pruzny krouzek. 

2. Pfedni viko s loziskem nasadte na hfidel ro- 
toru. 

3. Sestavte sta'tor s rotorem a s pfednim vikem. 
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4. Sesroubujte alternator srouby, pfi dotahovani 
kontrolujte, zda se rotor lehce protaci. 

5. Na hfidel nasufite rozperny krouzek, naklep- 
nete pero (klin) a namontujte femenici. Zajis- 
tete pruznou podlozkou a upevnete matici. 

6. Ze zadniho vika vyjmete draty, ktere zajisfo- 
valy uhliky. 

Poznamka 

Matici femenice alternatoru dotahnete momentem 
40+5 Nm. 

Pfed zpetnou montazi rotoru do vika s uhliky ]e 
tfeba uhliky v komurkach nadzvednout a zajistU 
pomoci koliku (dratu) zasunutych do otvoru 
v izolacni podlozce drzaku. Po montazi ]e tfeba 
koliky vyjmout z otvoru podlozky drzaku, aby 
uhliky dosedaly na sberaci krouzky. 



Postup pfi zjistovani zavad alternatoru a regulatoru 

Pro tuto zakladni kontrolu cinnosti alternatoru je 
nutno mit pfipraveny pomocn^ vodic a konektory, 
umoznujici pfemost^ni svorek alternatoru. 



6. Zkontrolujte rozdil napeti na svorce ,,+B" 
a svorce „R" alternatoru. Rozdil napeti na tech- 
to svorkach nesmi pfekrocit 0,5 V. 

Jestlize alternator vyhovel pfi popisovanych 
zkouskach, ]e v pofadku a zavadu je tfeba hledat 
v regulatoru. 

Porucha alternatoru nebo regulatoru muze zpu- 
sobit nejen nedobijeni, ale i pfebijenl akumula- 
torove baterie. 

Zavady stfidave zdrojove soupravy 

Pfi obvykle dilenske kontrole zdrojove soupravy, 
kdy nepfedpokladame zavadu, postaci kontrola 
regulacniho napeti, resp. kontrola reakce kon- 
trolni zarovky ci ampermetru pfi zvysovani ota* 
cek. Po pfipojeni voltmetru na svorku ,,+B" musf 
se regulacni napeti pohybovat v pasmu vyssich 
a stfednich otacek v rozsahu 14+0,8 V. 
Kontrolni zarovka musi pfitom zhasinat jiz pfi 
volnobehu nebo tesne nad nim. 
Pfipadnou zavadu alternatoru nebo regulatoru 
signalizuje pfedevsim kontrolni zarovka. Tato ur- 
citym zpusobem reaguje na kazdou poruchu. 
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Obr. 59 



1. Odpojte na alternatoru vodice od svorek „R" 
a „M" (svorka „R" ma cerveny izolator, svorka 
„M" cerny — nezamefite!). Svorka ,+B" zu- 
stava trvale pfipojena k baterii. 

2. Svorky „M" a „R" propojte pomocnym vodicem 
a mezi svorku ,,+B" a kostru zapojte voltmetr. 

3. Nastartujte motor, otacky vsak nezvysujte nad 
volnobezne. 

4. Nabudte alternator — konec pomocneho vodi- 
ce, zapojeneho na svorku „R" a „M", pfilozte 
asi na 2—3 sec ke svorce „+B". (Nelze-li al- 
ternator nabudit, je nepochybne vadny.) 

5. Zvolna zvysujte otacky motoru. Jestlize pfi zvy- 
sovani otacek nad volnobezne plynule stoupa 
i hodnota na voltmetru, je pravdepodobne al- 
ternator v pofadku. Pfi teto zkousce nesmeji 
byt otacky motoru zvysovany tak, aiby napeti 
pfekrocilo 20 V (doporucuje se pohybovat se 
v pasmu do asi 15 V). 
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Regulator napeti 

Polovodi6ov^ regulator nap6ti je typu Pal-Magne- 
ton 443116 419 070 a pracuje s alternatorem 14 V/ 
/35 A. Udrzuje konstantni napSti zdrojove sou- 
pravy v sirokem rozsahu provoznich otacek a za- 
tizeni alternatoru. PolovodiCov? regulator nepo- 
tfeibuje zSdnou obsluhu ci tidrzlbu. 

V provozu regulatoru vsak dodrzujte tyto zasady: 

1. Regulator chraiite pfed necistotou, st?ikajici 
vodou, olejem nebo benzinem (naftou). 

2. Dovolend provozni teplota okoli je v rozmezi 
—30 aZ +60 °C. 

3. V soupravg na vozidle musi byt svorka _L (tez 
oznacena jako B minus) regulatoru dokonale 
propojena s kostrou vozidla. 

4. Pfi v^m&ne regulatoru je tfeba zn£t zpiisob 
vnitfniho zapojeni alternatoru (zapojeni jeho 
budiciho vinuti) a pouzwat pouze, takov^ typ 
regulatoru, kter? m£ odpovidajicf regulacni 
system. Jinak dojde ke znideni soupravy. 



Cinnost regulatoru muze byt oviivngna uvolnSn^- 
mi spoji a nedokonal^m ukostfenim. Zjisti-li se, 
ze kontrolni zdrovka za jizdy nezhasina, tj. sviti 
pfi vyssich otackach motoru s plnou nebo sni2e- 
nou intenzitou, pfipadng se po zastaveni motoru 
a opStnem zasunutf klicku do spinaci skftfiky 
nerozsviti, mfize b^t vadny regulator napStf. Ji- 
nym priznakem poruchy regulatoru je spatne do- 
bijeni akumulatoru nebo jeho pf ebijeni. Neni-li 
porucha v alternatoru, je treba kontrolovat regu- 
lovatelne napeti na regul&toru. NapSti musi odpo- 
vidat hodnotdm min. 13,2 V, max. 14,8 V. Tato 
zkouska je pouze informativnf, za z&vaznou se 
povazuje hodnota na zkusebnim stavu. 

Elektricke sefizeni 

u polovodi£ov6ho regulatoru nepfipada v tlvahu. 
Regulacni napSti Ibylo s konecnou platnosti na- 
staveno ve vyrobnim zavodB. PolovodiSov^ system 
je zalit zalevaci hmotou. 

Poznamka: Mechanicke nastaveni regulatoru od- 
pada. 




Obr. 62 
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11.4. SPOUSTEC 



SpoustSc je seriov^ elektromotor pro kratkodoby 

provoz, s elektromagneticky vysouvanym pastor- 
kem. t 

Technicka data 

Typ Pal Magneton 12 V/2,9 kW 

Jmenovit§ napgti 12 V 

Jmenoyit^ v^kon 2,9 kW 

Ot£cky pro jmenovity v^kon 2000 ot/min 
NapSti Ha svorce spoustece 

„30" pfi jmenovitem v^konu max. 9,5 V 

Sm£r otadeni vpravo 

Modul 3 

Ppcet zubfi 11 



Odrzba a obsluha spoustette 

1. Zakladem dobre cinnosti spoustece je nabita 
baterie pfedepsang Capacity . 

2. Pfivodni kabely a jejich koncovky musi mit pre- 
depsane prilfezy, izolace nesmi b^t porusena. 
Dosedaci plochy koncovek a svorek spoustece 
musi b^t ciste a dokonale pf itaZeny ke spous- 
tBSi. 

3. Bfemenove viko tvofi soucast elektrickeho 
okruhu, proto udrzujte dosedaci plochy ciste. 

&'B£2f-ll spousteC i pfi vypnuti tlacitka spouste- 
ce, je nutno jej ihned zastavit odpojenim ba- 
terii. 

5. Po asi 5000 startech zkontrolujte komutator, 
uhliky a pfitlacne pru^iny uhlikii. OcistSte ko- 
mut£torov6 viko od prachu z uhliku. Komuta- 
tor nesmi b?t zne&stSn naftou, tukem ci ole- 
jem. SilnS vyp&len^ nebo jinak poskozeny 
komutator je tfeba pfesoustruzit. 

6. Nepfetrzit§ startovani nesmi b^t delsi nez 5 se- 
kund. Nepfekracujte tuto maximalni hranici, 
nepokousejte se o start s vylbitou baterii. 

7. Jestlize spoustSc vflibec nepracuje, hledejte 
v prve fadS z&vadu v pferusenem elektrick§m 
spojeni mezi baterii a spoust^cem nebo mezi 
kostrou motoru a baterii. Je-li tento okruh 
v pofadku, teprve potom predpokladejte zava- 
du ve spinaci spoustece. Pficinou z&vady muze 
i v tomto pfipadg b^t zcela vybita nebo vadna 
baterie. 

Udrzba spociva v kontrolach a opravach nebo 
vymenach: 

a) uhlikii 

b) uhlikovych pruzin 

c) komutatoru 
d} volnobSzky 

e) samomaznych lozisek 

Uhliky musi mit dostatecnou delku a v komur- 
k&ch niusi byt volnS posuvne, pfitlacne pruziny 
uhlikfi musi mit dostatecny tlak, komutator musi 
byt bez poskozeni, znecisteni prachem nebo jinou 
necistotou. Cisti se lihem, Ibenzinem nebo tri- 



chlorethylenem a pfed uzavfenim a spustenim 
musi dojit k fadnemu vyschnuti. Propalen? komu- 
tator (spravne ma mit hnedocerveny nadech] ne- 
bo jiriak meetianicky poskozeny se musi ihned 
opravit. Poskozeny pastorek (ozubeni) nahrad'te 
novym (jeden celek s volnobSzkou). 



Zjisteni zavad spoustefte na traktoru 

Pfed zasahem do spoustece ov8f te, zda je na 
svorce „30" a „50" napeti (pfi zmacknuti tlacitka 
do polohy „start"). B6znou metodou informativni 
kontroly na traktoru je pokus o start se zapnuty- 
mi svetly. Podle ubytku intenzity svStla pfi startu 
je mozno pfedbezng posoudit charakter zavady 
(akumulator — spoustec). 



Informativni kontrola spoustece mimo traktor 

Pfipojte svorku „30" spoustece k dobfe nabite 
baterii, do okruhu zafad'te ampermetr o velkem 
rozsahu mefeni. 

Nastartujte (pfived'te proud na svorku „50"). Hod- 
nota proudu pfi chodu naprazdno nesmi pfekro- 
cit asi 120 A (spicka pfi prvni mzikove vychylce 
se neuvazuje). 

Spoustec musi bgzet tise a klidne, pastorek se 
musi plynule vysouvat i vracet do klidove polohy. 
Pfi vysunuti pastorku nema se tento otacet pfimo 
na cele pfevlecneho krouzku. Dobeh spoustece 
po odpojeni spinace od zdroje smi trvat max. 
8 sekund. 

Zmefte tlak uhlikovych pruzin, zkontrolujte jejich 
stav. 

Uhliky maji dosedat na komutator nejmeng dvg- 
ma tfetinami sve plochy a musi byt lehce pohyb- 
live v komurkach. Kotva musi mit axialni vuli. 
Pfi pootoceni pastorku ve smeru otaceni spouste- 
ce musi volnobezka lehce proklouznout. 
Pfi dostatku zkusenosti postaci pro dilenske zhod- 
noceni kontrola naprazdno (bez zatizeni). Napros- 
to objektivni- je vsak teprve zkouska na zkuseb- 
nim stavu. 



Kontrola spoustece na zkusebnim stavu 

Pfezkouseni sestava z kontroly chodu naprazdno 
a kontroly vykonu. Obe pfezkouseni proved'te za 
studena. Je mozno pouzit jakehokoliv zkusebniho 
stavu za pfedpokladu, ze pfi kontrole se zatize- 
nim je pouzit ozubeny venec setrvacniku odpovi- 
dajici pfislusnemu modulu zubu (tj. 3). Pouzijte 
dobfe nabitou baterii 12 V/150 Ah. 



Zapojeni pri kontrole spoustece 

a) Kontrola chodu spoustece 

Spoustec pracuje v takove poloze, kdyz pasto- 
rek ani po vysunuti neni v zabgru s ozubenym 
vencem. Po zapojeni okruhu spoustece se musi 
pastorek vysunout a roztocit. Nezatizeny spous- 
tec smi pracovat max. 10 sec. 
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Typ 



Odebirany NapSti Ot&cky 
proud baterie za studena 



Z 5011— I 7045 max. 120 A 11 V min. 6000 ot/min 



Pozndmka 

Hodnota minimalnich otacek je uvedena pouze in- 
formativnS (mgfeni dilensk^mi prostfedky je pro 
blematicke) — nezkousi se. 

b) Kontrola jmenoviteho vykonu 

Spoust6c upevnete do pfiruby stavu, vzdale- 
nost pastorku v ozubeni a vule v ozubeni se- 
trvacniku musi pfitom ibyt nastaveny na stej- 
nou hodnotu jako na traktoru. 
Pfi kontrole se zabrzdl setrvaenik na stavu do 
te miry, a? odbfer odpovida tabulkov^ hodno- 
te. Zaroveft se pfitom odeete hodnota napeti. 
TSmto hodnotam odpovida pfi odpovidajicim 
napgti pfislusny jmenovrty moment, a tedy 1 
jmenovit^ vykon. 



Typ 



Odebirany ot ^ ky 
proud 



Pokles napeti 
na svorkach 
spoustece 



Z 5011— Z 7045 500 A 2000 ot/min 



9,5 V 



Poznamka 

Doba startu 3 sec. Dodrzujte zasady kontroly za 
studena. Pfi zahfati pfistroje se namefene hodno- 
ty podstatne zmSni v neprospeeh zkouseneho pfi- 
stroje. 



Odmontovdni spoustece 

1. Odsroubujte kabel (kabely) od svorky „30" spi- 
nace a zajistete pfed zkratem. 

2. Odpojte vodic tlacitka od svorky „50" spinace. 

3. Vysroubujte upevnovaci srouby a vyjmgte 
spousted. 

Namontov&ni provedte opacnym zpusobem. 



Demon Laz spoustece (obr. 63] 

1. Upevngte spoust^c vertikalng a sejmSte kryt 
s pryzovym krouzkem z bfemenoveho vika. 
Uvoln8te lanko vyvodu budiciho vinuti z kon- 
taktniho sroulbu spinace. 

2. Odsroubujte vyvody budicich civek na drza- 
cich uhliku a zvedngte vsechny uhliky v drza- 
cich. 

3. Vysroubujte matice M 6 syornikfl. 

4. SejmSte komutatorove viko z hfidele. 

5. Sejm^te ocelovou a fibrovou podlozku z Cela 
komutatoru. 

6. Sejm8te spinac. Vyveste jadro elektromagnetu 
ze spinaci paky a vyjmete pryzovy krouzek. 

7. Vyjm8te pojistku z drzaku cepu vysouvaci paky 
a vyrazte cep z bfemenoveho vika. 



8. Vyjmete rotor s volnobezkou a mezistenu s lo- 
ziskem z bfemenoveho vika. Srazte pfeviecny 
krouzek z pojistneho krouzlai smSrem k vi- 
nuti rotoru. Rozevf ete pojistn^ krouzek a stah- 
nete jej z hfidele. 

9. Odstrante jemnym pilnikem pfipadne ostfiny 
na drazce (aby nebylo pfi demontazi poskoze- 
no lozisko) a stahnete volnobezku z hfidele. 
Stahnete mezistenu s pruzinou, lamelou a pod- 
lozkou. 

10. Pfezkousejte rotor na zkrat proti kostfe — po- 
uzijte zkusebni transformator. 

11. Pfezkousejte rotor na zkrat mezi zavity — po- 
uzijte zkusebni transformator. 

12. Mezilamelove izolace se nefrezuji ani neza- 
skrabavaji. Maxim^lni prfimer komutatoru po 
pfesoustruzeni pfi opravach je 39,0 mm. 

13. Pfezkousejte okruh vinuti statoru na pferuse- 
ni a na zkrat proti kostfe. Zkuselbni nap§ti pfi 
kontrole na zkrat je 40 V. 

V pfipade potfeby vymefite pfislusnou dvoj- 
civku. Pfi vymene pouzijte vrtacku nebo spe- 
cialni sroubovak. 

14. Pfezkousejte izolovane drzaky uhlikfi na zkrat 
proti kostfe. Zkusebni napSti je 40 V. 

15. Pfi cisteni diicu neponofujte rotor nebo pas- 
torek s volnobezkou do benzinu nebo trichlo- 
ru. Vezmete v tivahu, ^e pfi cisteni bfemeno- 
veho ci komutatoroveho vika, ponofenim do 
cisticiho prostfedku budou znehodnocena sa- 
momazna loziska. Z konstrukcnich duvodft je 
mozno zkouset spinac pouze na sestaven^m 
spousteci. 

Montaz spoustece (obr. 63] 

1. V horizontalni poloze nasad'te na hfidel pod- 
lozku, lamelu, valcovou pruzinu a mezistenu. 
Nasad'te na zavitovou cast hfidele pastorek 
s volnobezkou (sroubovici hfidele namazte 
mazacim tukem). K celu pastorku nasufite na 
hfidel pfeviecny krouzek. 

2. Rotor upnete, nasad'te kovovy pojistny krou- 
zek do drazky v hf ideli. Narazte pojistny krou- 
zek a zajistete. Pastorek s volnob§2kou se 
musi voln^ pohybovat po srou'bovici hfidele. 

3. Na hfidel nasad'te podlozku, vsufite sestaven^ 
rotor s vysouvaci pakou do bfemenoveho vika, 
zasufite cep do vidlice bfemenoveho vika a 
zajistete pojistnym krouzkem. 

Postavte spoustec do vertikalni polohy a 
upravte mezistSnu tak, aby pruzina zapadla 
do jejiho otvoru. 

4. Zav^ste jadro elektromotoru do vysouvaci vid- 
lice, nasad'te pruzinu, vlozte do drazky v bfe- 
menovem viku pojistny krouzek a pfisroubujte 
teleso spinace. 

5. Upravte polohu mezisteny (aretacni drazka u 
bfemenoveho vika musi byt volna) a zasrou- 
bujte (kratsim zavitem) svorniky do bfemeno- 
veho vika. 

6. Nasad'te na bfemenove viko stator (poloha die 
zaseku) a na svorniky navlecte izolacni tru- 
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bicky. Prisroubujte vyvod statoroveho vinuti 

ke spinaci. 

Nasad'te na komutatorovy konec hridele fibro- 

vou a ocelovou podlozku. 

Nasad'te komut&torove viko na hridel (polo- 

ha die zaseku). 

Prisroubujte vyvody ibudiciho vinuti a kabelo- 

va ocka uhliku na drzaky uhlikfi. 

Nasroiibujte na srouby matice s prislusnymi 

podlozkami. 

Spusfte uhliky a upravte lanka. Zkuste rukou, 

zda se kotva protaci. 

Provedte prezkouseni spoustece na zkusebnim 

stavu (viz predchazejici text). 

Nasad'te kovov^ krouzek, prilozte izolacni pas, 

nasad'te a pfisroubujte kryt. 



11.5. ELEKTRICKA INSTALACE 



Spinac jisteni startu 

£louzi k jisteni startu pomoci spojkoveho pedalu. 
Pfed kazd^m startovanim je nutne vyslapnout pe- 
dal spojky, kter? sepne spinac a uzavfe okruh 
startovani. Bez vysl&pnuti spojky nelze traktor na- 
startovat. 



Elektroinstalace je provedena pojistkovou skrin- 
kou a kabelovymi vodici SYA, rozvetvujicimi se 
k jednotlivym zafizenim. 

Kostrici vodice akumulatoru a traktoru jsou me- 
dene pletene pasy, plusovy kabel akumulatoru ma 
prumer 13 mm. 



11.6. OSVETLOVACI ZARlZENI 

Traktor je vybaven osvetlovaci soustavou, ktera 
se sklada: 

— z obrysovych a koncovych svetel 

— z osvetleni statni poznavaci znacky 

— z tlumenych a dalkovych svStel 

Bila obrysova svetla jsou sloucena s tlumenymi a 
dalkovymi svetly ve svetlometech. Soucasne s ob- 
rysov^mi svetly se rozsvScuji koncova svetla. 
Pro svetelne vyznaceni zadnich obrysfl je traktor 
vybaven sudym poctem cervenych koncovych sve- 
tel. 

SoucasnS s koncovymi svetly se rozsvecuje osvet- 
leni statni poznavaci znacky, ktere je barvy bile; 
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Svetlomety 

Svetlomety jsou na traktoru ustaveny tak, aby 
osvetlovaly jizdni drahu, ale soucasne aby pfi jiz- 
de svetla neoslnovala protijedouci vozidla. Rozdil 
ve smeru paprsku dalkoveho a tlumeneho svetla 
je dan konstrukci zarovky, proto ]e pro postaveni 
svetlometu rozhodujici smer paprsku tlumeneho 
svetla a podle techto paprsku se svetlomety sefi- 
zuji. 

Montuji-li se pomocne svetlomety, musi b^t usta- 
veny tak, aby smer paprsku Ibyl rovnobezny se 
zemi a soubezny s osou traktoru. 



Vymena zarovek 

Krome zarovek svetlometu, ktere se upeviiuji ob- 
jimkou a zarovek usazenych hroty patic do kon- 
taktnich drzaku, jsou vsechny dalsi zarovky upev- 
neny bajonetovym uzaverem. Pri vymene se zarov- 
ka stlaci a pootoci. 



11.7. SIGNALIZACNI ZARIZENI 

Toto zafizeni slouzi k pfedavani signalu ostatnim 
uzivatelum komunikaci. 
Jsou to — smerova svetla 

— brzdova svetla 

— odrazky 

— houkacka 

Smerova svetla 

Smerova svetla jsou zfetelne viditelna i pri slu- 
necnim svitu. Sviti pferusovanym svetlem („auto- 
zlut") v kmitoctu 60—120 cyklu za 1 minutu. Zpu- 
sobuje to bimetalovy prerusovac, ktery je zapo- 
|en do vedeni mezi prepinac ukazatelu smeru a 
vlastni smerova svetla (v samostatne nebo sku- 
pinove svitilne). . 

Smerova svetla je mozno uvest v cinnost nezavis- 
le na ostatnim vnejsim osvetleni traktoru. Cinnost 
sm&rovych svetel je ridici signalizovana opticky. 
Kontrolni sv6tlo je barvy zelene. 

Prepinac ukazatelu smeru je umisten na pfistro- 
jove desce. 



Brzdova svetla 

Viditelnost brzdovych svetel je znatelne vyssi nez 
svetel koncovych. Jsou cervene barvy. Sviti po 
kazdem seslapnuti pedalu provozni brzdy, a to i 
v torn pripade, ze je elektricke zarizeni vypnuto. 



Odrazky 

Traktor je vybaven dvema cervenymi zadnimi od- 
razkami netrojtihelnikoveho tvaru a stejneho typu. 
(Nesmeji byt vzdaleny od roviny vymezujici sirku 
vozidla vice nez 400 mm.] 



Odrazky jsou viditelne pri osvetleni dalkovymi 
svetly v noci bez atmosferickych poruch na vzda- 
lenost nejmene 100 m. 



Houkacka 

Houkacka — akusticky signal — je umistena tak, 

alby jeji zvuk nebyl tlumen, a aby nebyla vysta- 

vena pfimemu vnikani necistot. 

Houkacka je elektricka — vibracni. Jeji princip 

spociva v elektromagnetickem rozkmitani ozvucne 

membrany. Prislusnym regulacnim sroubem lze 

nastavit intenzitu zvuku. 

Pri odmontovani odpojte pfivody k houkacce a po 

vysroubovani pripevnovaciho sroubu tuto vyjmete. 

Provozni napeti 12 V. 

Spotreba proudu max. 4 A. 

Serizovani houkacky 

Pf ed sefizovanim houkacku pevne upnete za drzak 
a vsechny srouby spojujici kryt houkacky s teie- 
sem a mebranou pevne dotahnete. 
Pokud houkacka chrapti, otacejte sroubovakem 
sroubkem vzadu levym, az vyladite houkacku na 
cisty ton. 

Kdyz houkacka slabe houka, otacejte rovnez sroub- 
kem vzadu levym — snizujte spotfebu proudu, az 
vyladite na cisty ton. 

Jestli houkacka vubec nehouka, otvorem v pred- 
nim krytu uvolnete matici nastrckovym klicem a 
vsunutym sroubovakem otacejte stavecim srou- 
bem doprava, az lehce dosedne na jadro. 
Pootocenim tehoz sroubu zpet o V2, max. 3 U tacky 
nastavte vzdalenost kotvy od jadra. V te.to poloze 
zadrzte sroub sroubovakem a matici otocenim 
vpravo pevne dotahnete. Pripojite-li houkacku 
k baterii [pfislusneho napeti), ozve se dopad kot- 
vy (jasne slysitelne cvaknuti). Za pferusovaneho 
zapinani baterie otacejte pozorne a pomalu sroub- 
kem vzadu levym az houkacka zazni. Dolad'te mir- 
nym pootocenim vpravo nebo zpet na silnejsi ton. 
Po serizeni houkacky neopomefite vsechna zajiste- 
ni barvou obnovit. 



11.8. KONTROLNI ZARIZENI 

Kontrolni zarizeni slouzi ridici k pohodlnejsi a 
snazsi obsluze traktoru. Jsou vyrobena na princi- 
pu elektrickych svetelnych ukazatelu. Z hlediska 
predpisu jsou povinna kontrolni zafizeni: zapo- 
jeni dalkovych svetel, zapojeni ukazatelu smSru 
a pocitac motohodin s otackomerem. U traktoru 
se vzduchotlakovou brzdovou soustavou pak tez 
kontrolni tlakomer zasoby vzduchu ve vzducho- 
jemu. 

K ostatnimu kontrolnimu zafizeni patfi pfedevsim 
kontrola nabijeni akumulatoru, kontrola mazdni a 
chlazeni motoru (tlakomer a teplomer vody). Kon- 
trolni pfistroje jsou pfehledne uspofadany v zor- 
nem poli fidice, signaly jsou viditelne ve dne i 
v noci, pri sve funkci neoslfiuji. 
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11.9. POMOCNA zarizeni 



Jsdu to zarizeni, ktera pomahaji ruznym zpusobem 
ridici pri obsluze Ibud' tim, ze mu umoznuji jizdu 
za zhorsenych podminek, nebo mu ji zprijemnuji. 
Do teto skupiny patfi stirace celnich i zadnich 
skel, ostrikovac, v§trani a topeni, pomocn^ svetlo- 
met pro couvani, clona proti slunci, zpetne zrcat- 
ko, zasuvka pro zapojeni dalsich spotrebicu. 



Stirac 

Stirac je tocivy, skladajici se z elektromotoru 
s prevodkou, nahonu stiraciho ramenka a stira- 
ciho ramenka. 

Motor ]e dvoupolov^ s permanentnimi magnety, 
loziska jsou samomazna. Prevodka ma planetove 
soukoli. Hfidel je ulozen v samomaznych lozis- 
kach, kola jsou mazana tukem z naplng prevodky. 




Obr. 65 
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Cistern a opravy 

Pfi rozebirani stirace udelejte nasledujici opatre- 
ni: 

1. Opotfebene uhliky vymente, znecisteni ocistete 
benzinem. Z motoru vyfoukejte uhlikovy prach. 
Uhliky musi byt v komurkaeh volne posuvne. 

2. Znecist6ny komutator ocistete benzinem, posko- 
zeny pfesoustruzte a vylestete. 

3. Samomazna loziska nesmeji ani prt cisteni pfi- 
jit do styku s odmasfovacim prostfedkem (ben- 
zin atp.). Prirnazavaji se pouze nizkotuhnoii- 
cim olejem nakap&vanim do zarezu misky za- 
drzujici lozisko a plst a jen tolik, kolik plst 
doka^e nasat. 

4. Pro soukoli v prevodce pouzijte tuku oznacene- 
ho jako tuk pro stirace. 



Rozmontovdni pfevodky 

Vysroubujte srouby, sejmete viko. 
Opfenim o hnaci hridel vysufite ozubene soukoli. 
Podle potreby sesunte z hridele ozubene dvojkolo 
a demontujte satelity. 



Rozmontovani motorku 

1. Odsroubujte matice na stahovacich svornicich 
zadniho vika statoru, potom vyjmete rotor. Pfi 
snimani statoru zadrzujte rotor za hridel, aby 
nelbyl vytazen z prastoru pfevodky se stato- 
rem. 

2. Jsou-li opotfebovane uhliky, odpajejte jejich 
lanka od izolovanych vodicu, nejsou-li pfipaje- 
ny, odstf ihnSte je v mistech zamacknuti. Oznac- 
te si, jaka barva vodicu pfislusi kteremu uhli- 
ku. 

Smontovani motorku 

1. Na rotor pfisad'te ke komutatoru odstfikovaci 
krouzek a z obou stran nasad'te podlozky. 

2. Pfipajejte vodice uhliku (d&vaji-li se nove uhli- 



ky]. Pod uhliky vlozte pruzinky a ovSrte po- 
suvnost uhliku. 

3. Nadzvednete uhliky, hridel rotoru nasad'te do 
loziska, uhliky spustte na komutator, vodice 
vytvarujte do oblouku, aby nevznikalo vaznuti 
uhliku nebo zkrat na kostru. 

4. Rotor povytahnete a v prostoru pfevodky na 
nej nasad'te opernou vlozku. Uvolnete reguiac- 
ni sroub. 

5. Ryskou proti rysce nasad'te stator, nasad'te zad- 
ni viko, na svorniky nasad'te pruzne podlozky 
a viko pfitahnete maticemi. 

6. Regulacnim sroubem nastavte axialni vuli roto- 
ru 0,2—0,3 mm a sroub zajistete matici. 

7. Lehkym poklepem na viko a skfiri usad'te rotor 
v loziskach. 

8. Pfipojte motor k akumuMtoru a zkontrolujte 
chod motoru. 

Smontovani prevodky 

1. Na cepy unasece hridele nasad'te satelity a za- 
jistete je podlozkami a pojistnymi krouzky. Na 
hridel nasad'te podlozky, ozubene dvojkolo. 
Vsechny stycne plochy vcetne ozubeni promaz- 
ie tukem. 

2. Vetfete tuk do tesneni ve skfini a vlozte do ni 
kola. Prostor kol vyplhte z poloviny az do dvou 
tfetin tukem. 

3. Do stfedni dutiny vika vlozte pruzinu a oper- 
nou vlozku. Stycne plochy skfine, vika a tesnS- 
ni potfete tesnicim tmelem a pfes pojistne 
podlozky pfisroubujte viko srouby. 

Stiraci ramenko 

Ramenko je vyklopne s vymennou pryzovou sti- 
raci listou. Na cep loziska je pfitazeno matici. 
Po namontovani ramenka postfikejte sklo vodou 
a vyzkousejte jeho chod a podle potreby na cepu 
pootocte. Musi stirat sklo v max. plose, ale nesmi 
nabehnout na zasklivaci profil skla. 
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12.1. TECHNICKA charakteristika 

ZETOR 6011 — 7045 

Hydraulicke zafizeni traktoru tvori regulacni hyd- 
raulika Zetormatic, kter& se sklada ze dvou okru- 
hu: 

a) Vnitfni okruh — slouzi ke zvedani a spoustenl 
zemedSlskych stroju a naFadi. Okruh mfize praco- 
vat se tremi druhy regulace: 

— polohovou (pevnou), kdy nesene naradi je 
samocinng udrzovano v pFiiblizng stale v^skove 
poloze vzhledem k traktoru, kter^ s n£radim tvori 
jeden pevny celek, takze se v^kyvy traktoru pre- 
naseji na nesene naradi 

— silpvou, neboli regulaci podle odporu pftdy, 
kdy je nesene nafadi samocinnS udrzovano vys- 
kov§ v poloze zavisle na zm&ne odporu ptidy 

— smisenou, ktera je vhodnym spojenim obou 
pfedchozich druhfl regulaci. 
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Konstrukcni usporadani hydraulickeho zafizeni 
umoznuje take praci s naradim s opSrn^m ko- 
leckem — tzv. plovouci poloha (voln&j. 
Regulacni hydraulika Zetormatic je dale vybave- 
na regulaci rychlosti reakce, ktera ma ngkolik 
funkci: 

— volba rychlosti reakce pri silove a smisene 
regulaci 

— volba velikosti nadlehcovaci sily pri protiskluzu 

— regulace rychlosti zvedani tfibodoveho zavgsu 
u vsech typu regulace 

— volba dodavaneho mnozstvi oleje (1/min) do 
vnejsiho okruhu. 

b) Vnejsi okruh — dodava tlakovy olej pro stroje 

a naradi, ktere maji vlastni hydraulicke valce 

(jednocinne nebo dvoucinne). 

Tento okruh ma dva vyvody zakoncene rychlo- 

spojkami RPT 13. 

Je-li do jednoho vyvodu privadSn tlakov? olej, je 

druhy vyvod spojen s odpadem a naopak, coz 

umoznuje praci s dvoucinnym valcem, pripadng 

pripojeni dalsiho rozvadece na zemSdSlskem stro- 

ji. U regulacni hydrauliky Zetormatic je mozne 

pouzivat oba okruhy soucasng. 

Pro vnejsi okruh je mozno odebirat 8 az 10 1 

oleje. 
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Hydraulicke zarizeni 

sestava z n&sledujicich skupin: 

— cerpadlo (obr. 69/6) 

— rozv&dec regulacni hydrauliky (obr. 69/8) 

— qvlfidfini (obr. 69/11, 24) 

— zvedaci mechanismus regulacni hydrauliky 
(obr. 69/18) 

— trihodov^ zaves 




Hydraulicke cerpadlo ]e pohcineno zadnim v^vo- 
dovym hridelem. V sani cerpadla je zafazen cis- 
tic oleje, ktery zalbrafiuje vnikani necistot do 
hydraulickeho okruhu. Na vytlacne Strang cer- 
padla je pojistny ventil zabranujici nezadoucimu 
pretizeni cerpadla. 

Rozvadec rozdeluje tlakovy olej od cerpadla do 
vnitfnitio a vnejsiho okruhu. Ve spojeni s me- 
chanismem ovladani fldi funkci obou okruhu. 
Ovladani hydraulickeho zarizeni se prov&di z mis- 
ta ridice - traktoru dvema hlavnimi a dvema po 
mocnymi pakami: 

a) Volici paka systemu slouzi pro volbu druhu re- 
gulace. Je umistena na bocni prave strand horniho 
vika hydrauliky. Ma tri polohy oznacene znackami 
P, M, S, a to: 

P pro volbu polohove regulace (obr. 69/1) 
M pro volbu smisene regulace (obr. 69/11) 
S pro volbu silove regulace (obr. 69/ITI) 
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b) P£ka vnitfniho okruhu — hranata rukojef — 

]e umist&na po prave stra'ne volici paky a slouzl 

pro: 

— zvedani a spoustSni nafadi do transportni, 
resp. pracovni polohy 

~ vyskove nastaveni zav6su s naradim pfi polo- 
hove regulaci 




— nastaveni hodnoty tazne sily (podle odporu 
pudy) pfi silove nebo smisene regulaci 

— nastaveni tzv. plovouci polohy pfi praci s na- 
radim, jez ma vlastni opSrne kolecko 

c) Pa&ka rychlosti reakce je umistena na kolme 
stene pfemosteni hydrauliky po prave stran£ se- 
dadla fidice. 

d) Paka vnejsiho okruhu — kulova rukojef — je 
umistena vedle paky vnitfniho okruhu a ovlada 
dva vyvody pro jedno- nebo dvoucinn^ valec. 

vyvod 1 — pfipojuje se k jednocinnym valcum 
vyvod 2 — pouziva se pro pfipojeni dvoucinnych 
valcu 

Paka vnejsiho okruhu ma tyto polohy: 

— neutral, paka je v teto poloze drzena auto- 
maticky 

— plneni, krajni poloha horni (u dvoucinnych 
a jednocinnych valcu] 

— vypousteni, krajni poloha spodni (u dvoucin- 
nych valcu) 

— vypousteni (mezipoloha), pod neutralni polo- 
hou (u jednocinnych valcu) 
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Zvedaci mechanismus ]e umisten ve viku hydrau- 
liky. Jeho podstatnou casti ]e jednocinny hydrau- 
licky valec s pistem, jehoz pohyb se pfenasi po- 
moci plstnice, paky hfidele a ramen na vnejsi 
zav§sne zafizeni (tfibodovy zaves) (obr. 69/13, 
14, 15). 

Pracovni valec je opatfen pojistnym ventilem, 
ktery chrani cely zvedaci mechanismus pfed ne- 
zadoucim pfetizenim. 

U traktoru prochazeji ovladaci paky regulacni hy- 
drauliky pfes podlahu utesnenymi otvory. Panel 
ovladani je upevnen na podlahu, cimz je docilenn 
snizeni hluku. 

Tribodovy zaves 

Vnejsi zavesne zarizeni tvofi tfibodovy zaves, 

slouzici k pfipojeni zemedelsk^ch stroju a nafadi 

k traktoru. Tribodovy zaves sestava z horniho 

tahla delkove sefiditelneho a dvou spodnich ta~ 

hel, jez jsou pfipojena pravou a levou vzperou 

k ramenum hydrauliky. 

Prava vzpera je delkove sefiditelna pomoci kliky, 

sroubu a matice, cimz je spodni prave tahlo vys- 

kove stavitelne. 

Horni a spodni tahla jsou opatfena kulovymi 

klouby s otvory, ktere umo^nuji bocni vykyv 

spodnich tahel ±125 mm. Kulove klouby spodnich 

tahel jsou vymenitelne. 

Delka spodnich tahel ve standardnim provedeni 

je 800 mm, otvoru koule 28,5 mm. 

Technicka data 

Jmenovity pracovni tlak hydrauliky 

15 MPa [150 atm) 

Pojistny ventil cerpadla sefizeny na tlak 

16+2 MPa (160+20 atm) 

Mnozstvi oleje dodavaneho cerpadlem pfi 540 ot/ 
/min vyvodoveho hfidele, tlaku 15 MPa (150 atm) 
a teplote oleje 20—50 °C 20 1/min 

Mnozstvi oleje dodavaneho cerpadlem pfi 1000 
ot/min vyvodoveho hfidele, tlaku 15 MPa 
a teplote oleje 20— 50 °C 32 1/min 

Doha potfelbna ke zvednuti nafadi s vyuzitim ce- 
leho zdvihu zavgsu (pfi 540 ot/min vyvodoveho 
hfidele) . max. 3,5 sec 

Vyvod vnejsiho okruhu hydrauliky 

Dovoluje pfipojit dvoucinne a jednocinne vnejsi 
valce, slouzici ke zvedani hospodafskeho nafadi, 
k ovladani sklopnych pfivesu, pfipadne jinych 
hydraulicky ovladanych zarizeni. Je opatfen rych- 
lospojkou, dil A. 



12.2, TECHNICKA CHARAKTERISTIKA ZETOR 5011 

Regulacni hydraulicke zafizeni sestava ze tfi 
montaznich skupin: 

~ dolniho vika 
— horniho vika 
-— tfibodoveho zdvesu 



Ovladani se provadi dv6ma hlavnimi p^kami 
a dvema pomocnymi p^kami. Panel ovladni je 
upevnen na podlahu, cimz je docileno snizeni hlu- 
ku. 

Regulacni hydraulika splhuje tyto funkce: 

polohova regulace — pevna, volna, mekka 

silova regulace — regulace na konstantni odpor 

smisen^ regulace — kombinace regulace poloho- 
ve a silove 

regulace rychlosti reakce, tj. ovladani rychlosti 
zvedani tfibodoveho zavesu u vsech typu regu- 
lace. 

Vnejsi okruh dodava tlakovy olej pro stroje a na- 
fadi, ktere maji vlastni hydraulicke valce. Tento 
okruh ma dva vyvody zakoncene rychlospojkami 
RPT 13. Je mozne pouzivat soucasne vnitfni i vnej- 
si okruh. 

Hydraulicke zafizeni je jednocinne a je umisteno 
uvnitf skfine rozvodovky. Jmenovity pracovni 
tlak je 15 MPa. Pojistny ventil je sefizen 'na tlak 
16+2 MPa pfi prutoku oleje 20 1/min. 
Po obou stranach vika hydrauliky jsou namonto- 
vana dve ramena hydrauliky, jez jsou pfipojena 
pravou a levou vzperou ke dvema dolnim tahlum 
s menitelnymi koulemi, do jejichz kulovych otvo- 
ru se pfipevnuje (zaroveii s pfipojenim na horni 
tahlo menitelne delky) nafadi. Prave zvedaci 
tahlo je stavitelne pomoci kliky, sroubu a matice. 

Standardni provedeni 

spodnich t&hel — delka 800 mm, otvoru koule 
28,5 mm 

horniho tahla — otyoru koule 25,5 mm 
Na zvlastni pfani je mozno dodavat spodni tahla 
delky 800 mm s otvory 22,3, 25 mm nebo spodni 
tahla o delce 860 mm s otvory 22,3, 25, 28,5 mm 
a horni tahlo s otvory 19, 22,3, 28,5 mm. 

Mnozstvi odebiraneho oleje pro vnejsi okruh je 8 
az 10 litru. 

Cerpadlo hydrauliky ma vykon 20 1/min pfi 540 
ot/min vyvodoveho hfidele, tlaku 15 MPa v miste 
vyvodu a pfi teplote oleje 20 az 50 °C. 

Doba zvedani nafadi pfi techto otackach je ma- 
ximalne 2 sec. 

V^vod vnejsiho okruhu hydrauliky s rychlospoj 
kami dovoluje pfipojit dvoucinne a jednocinne 
vnejsi valce, slouzici ke zvedani hydraulicky 
ovladanych zafizeni. Pfi pouziti regulacni hyd- 
rauliky se pouzivaji rychlospojky RPT 13, ktere 
slouzi k rychlemu spojeni nebo rozpojeni hydrau- 
lickeho zafizeni traktoru a hydraulickeho zafize- 
ni zavesu nebo nafadi. Vlastni rychlospojka se 
sklada z hfidelu, pficemz dil A se montuje na 
traktor a ostatni dily, pokud se pro export ob- 
jednaji, se pfibaluji. Do tuzemska se dodava pou- 
ze dil A. 

Rychlospojka dil A se montuje na traktor pro tla- 
kovy pfivod oleje 

R se montuje na pfives pro tla- 
kovy pfivod oleje 

C se montuje na pfives a za- 
jistuje dil B proti poskozeni 
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12.3. POPIS HYDRAULICKfiHO ZARIZENI 

(obr. 69) 

Je-li paka (1] pomocneho nahonu v poloze T, 
kolo hydrauliky (2) je vysunuto z duteho hfide- 
le redukce (3) a cerpadlo hydrauliky je pohane- 
no normalizovanymi otackami. Pfi poloze paky II 
zapadne vnitfni drazkovani kola hydrauliky od 
ozubeneho hfidele redukce a cerpadlo je pohane- 
no pfes pfevodovku. 

Olej ze skfine hlavniho pfevodu (4j je nasavan 
pfes saci kos (5) zubovym cerpadlem (6), ktere 
je pohaneno od kola hydrauliky (2). 
Cerpadlo hydrauliky tlaci olej pfes pojistn^ ventil 
trubkou (7) do rozvadece (8). Rozvadec je pfi- 
pevnen k viku hydrauliky (9) tfemi srouby, 
z nichz jeden ma montazni oko (10). Pfi pouziti 
vnitfniho okruhu, ktery je ovladan pakou vnitf- 
niho okruhu (11), proudi tlakovy olej z rozvade- 
ce (8) pfes pojistny' ventil (12) do valce (13), 
kde tlaci na pist (14) utesneny polyuretanovou 
manzetou. 

Z pistu se pfenasi pohyb pistnice (15) na paku 
(16) ulozenou na drazkach hfidele (17), na jehoz 
obou koncich jsou rovnez na drazkach ulozena 
ramena hydrauliky (18). Pfi pfesunuti paky vnitf- 
niho okruhu (11) do polohy volne, pfesune se 
zarovefi soupatko vnitfniho okruhu (19) tak, ze 
tlakov^ olej neni pfivadSn nad pist (14) do valce, 
ale proudi z rozvadSce trubkou cistice (20) do 
magnetickeho cistice (21), odkud dvema otvory 
stfika na hfidel (17) a horni tyc a potom skapa- 
va do skfine rozvodovky (4). 

Regulacni systSip se nastavuje volici pakou sy- 
stemu (22) do tfi poloh. 

Rychlost reakce u silove a smisene regulace a ve- 
likost protiskluzu u polohove regulace se reguluje 
packou rychlosti reakce (23). 

Vnejsi okruh je ovladan pakou vnejsiho okruhu 
(24). Pohybem paky se pfesouva soupatko vnej- 
siho okruhu (25) v rozvadeci (8), ze ktereho je 
olej vyvaden vyvody vnejsiho okruhu (26) do 
jednocinneho nebo dvoucinneho valce. 



12.4. POPIS KINEMATICKEHO ZARIZENI 

[obr. 70/1) . 

Silova regulace je v podstate automaticka regu- 
lace hloubky orby, ktera je fizena reakci nafadi 
v tfetim bode hydrauliky. Podle velikosti sily 
v tfetim lbod6, ktera je bud' vetsi nebo mensi, 
pfesune se potom soupatko vnitfniho okruhu (22) 
pomoci kinematickeho zafizeni na zvedani nebo 
spousteni. 

Na obr. 70/1 je znazornen regulacni mechanismus, 
pficemz volici paka systemu (1) je pfepnuta do 
polohy odpovidajici silove regulaci. Tim je duty 
cep (2) pfesunut do polohy odpovidajici silove 
regulaci a vypinaci rameno (3), otocne kolem 
cepu (4), prostfednictvim ojnicky (5) pfesune 
pfepinaci vacku (6). 

Pfitom kladicka (7) uhlove paky (8) vyfadi vac- 
ku polohove regulace prostfednictvim pfepinaci 



vacky. Soucasne volici ramenko (10), pevne spo- 
jene s dutym cepem (2) u vychyli prostfednictvim 
cepu (11) pfepinaci kyvadlo (12), ktere se od- 
chyli od ovladaci kladicky, spojene s hlavni ovla- 
daci pakou. Pouze v rozmezi hornich 20° hlavni 
ovladaci paky vnitfniho okruhu (13) pfichazi do 
styku kruhovy doraz paky vnitfniho okruhu s pfe- 
pinacim kyvadlem, cimz je provedeno zvedani 
tfibodoveho zavesu s pluhem do transportni po- 
lohy. 

Ovladaci paka (13) je spojena s ovladacim ra- 
menkem (14). Pfesunutim volici paky systemu 
do polohy silove regulace se prostfednictvim du- 
teho cepu (2) ovladaciho ramenka (14) a kluzne- 
ho vedeni ramenka tahlo (15) natoci kolem cepu 
dorazu (16) dvouramenne paky (17) tak, ze dora- 
zovy cep (18) dolehne na sefiditelny doraz (19) 
impulsniho zafizeni. Zarovefi vsak spodni konec 
dvouramenne paky svym voditkem (20) dolehne 
na doraz voditka (21), cimz je zapojen impulsni 
system silove regulace. 



12.5. CINNOST IMPULSNIHO ZARIZENI 

Na obrazku 70/1 je znazornen regulacni mecha- 
nismus s volici pakou systemu pfepnutou do po- 
lohy odpovidajici silove regulaci. 

Pfi zvetsenem odporu pudy pfi orbe se pod ucin- 
kem tlaku na horni vzperne tahlo a prostfed- 
nictvim konzoly tahla a paky natoci torzni tyc. 
Na teto tyci je nasunuta paka se stavitelnym do- 
razem (19). 

Stavitelny doraz se pfesouva smerem k rozvadeci, 
cimz se natoci dvouramenna paka (17) a zpuso- 
buje vykyv kyvadia (24). 

Uhlova paka (8) klouze kladickou (7) po pfepi- 
naci vacce (6) a prostfednictvim ojnicky soupat- 
ka vnitfniho okruhu pfesouva soupatko vnitfniho 
okruhu (22) ve smeru S2, tj. na zvedani. Zvedani 
trva tak dlouho, az tahove zatizeni dosahne vli- 
vem zmensene pracovni hloubky puvodni hodnoty. 
Tim nastane pokles tlaku v hornim vzpernem 
tahle na puvodni hodnotu, sefiditelny doraz (191 
se uvolnenim paky torzni tyce pfesune a vyse 
popsan^m pfevodem (kinematikou) se pfesune 
soupatko vnitfniho okruhu smerem Si, tj. na 
spousteni. 

Toto spousteni trva tak dlouho, az odpor pudy 
dosahne hodnoty zavisle na nastavene hloubce 
brazdy. Aby nenastal pfebeh soupatka vnitfniho 
okruhu (22) pfi silove regulaci ve smeru Si na 
polohu protiskluz, dosedne pfedni strana pfepi- 
naciho kyvadia (12) na kladicku a svym dorazem 
se opfe pfepinaci vacku (6). 

Na obrazku 70/11 je znazornen regulacni mecha- 
nismus, pficemz volici paka systemu je pfesunuta 
do polohy odpovidajici smisene regulaci. 
Smisena regulace je v podstatg regulace silova 
spojena s regulaci polohovou. Soupatko vnitfniho 
okruhu (22) je ovladano rovnez od sily ve 3. 
bode (hornim tahle) pomoci kinematickeho zafi- 
zeni, avsak pohyb je jeste korigovan vackou po- 
lohove regulace (9) asi na polovinu zdvihu. Pfe- 
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sunutim volici p&ky systemu na polohu smisenou 
je prostfednictvim pfepinaciho ramene [3) pfe- 
pinaci vacka (6) s kluzn^m vedenim a dut^m 
cepem vyfazena z funkce. Zaroven pfepinaci ky- 
vadlo (12) odlehne od ovladaci kladicky (23), 
spojene s hlavni ovladaci p&kou. 
Tlakove nebo tahove sily od horniho vzperneho 
t£hla se pfenaseji ohdolbne jako u silove regulace, 
tak^e pfi zv^seni tahov§ho zatizeni nastane v^kyv 
kyvadla (24) kolem ccru tlhlove paky. Uhlova 
p&ka (8) klouze kladiCkou po vacce polohove 
regulace (9) a prostfednictvim ojnicky soup&tka 
(25) pfesouva soup&tko vnitfniho okruhu (22) 
vlevo, tj. na zvedani. 

Pfi zveddni tfibodoveho zcivSsu s pluhem nastava 
ot&ceni vaCky polohove regulace (9), ktera pro- 
stfednictvim kladicky nat&ci tihlovou paku (8) 
kolem cepu (26) tak, ze soupatko vnitfniho okru- 
hu je presouvcino- smerem zp£t, tj. do neutralni 
polohy. Soucasng v dusledku zvedani pluhu a po- 
klesu pracovni hloubky dochdzi ke snizeni taho- 
v6ho zatizeni a podobng jako v silove regulaci je 
soupatko (22) pfesduvano dale vpravo na spous- 
teni. CelkovS pfesunuti soupatka je d£no souctem 
dilcich pohybft, tj. od vacky polohove regulace 
a od impulsniho zafizeni, pficemz podil impulsu 
a polohy pluhu je zvolen tak, aby celemu impuls- 
nimu rozsahu od tahov§ho zatizeni odpovidal 
funkcni rozsah vacky polohove regulace. 
Na, obr. 70/111 je znazorngn regulacni mechanis- 
mus, pficemz volici paka systemu (1) je pfesu- 
nuta do polohy odpovidajici polohove regulaci, 
Pfepinaci vacka je vyf azena z funkce. RowiSz 



ovladaci ramenko (14), spojene cepem (27) s 
hlavni ovladaci pakou (13) je vychyleno tak, ze 
dvouramenna paka (17) ani pfi nejvetsim Lmpul- 
su na dorazovy cep (18) nepfijde svynx voditkem 
(20) do styku s dorazem voditka (21). Tim je 
vlastne vyfazeno impulsni zafizeni. 
Poloha zvedacich ramen je dana urcitou polohou 
hlavni ovladaci paky (13) a regulacni vazbou 
mezi vackou polohove regulace (9) a soupatkem 
vnitrniho okruhu (22). Vacka polohove regulace 
(9) je spojena s hfidelem (28), na kterem jsou 
ramena hydrauliky (29). Prostfednictvim tazne 
pruziny (30) je cely pakovy system udrzovan 
neustale v dotyku s vackou polohove regulace. 



12.6. POPIS ROZVADECE 

Je nedilnou soucasti obou okruhu regulacni hyd- 
rauliky, tj. vnitfniho i vnejsiho. Je upevn8n ve 
viku hydrauliky. Zajisfuje cestu tlakovemu i od- 
padnimu oleji podle zvolene funkce a spolehlive 
reaguje na impulsy od kinematickeho zafizeni. 



Rozvadec umozfiuje: — 



volnobeh 

zvedani 

spousteni 

protiskluz 

vnejsi okruh 

regulaci rychlosti reakce 

a protiskluzu 

soucasnou funkci 

vnejsiho a vnitfniho 

okruhu 
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Hlavni 5asti rozvadefce (obr. 71} 

a) Kohout (1) slouzi k rozdelovdni dodavaneho 
oleje od Cerpadla hydraulfky do obou okruhu. 
Regulace je provedena na zaklade skrceni jed- 
noho a otvir&ni prfltoku druheho otvbru do 
rozdglovace. 

b) RozdglovaS (2) s diferencialnim ventilem (3] 
vyrovnavci nebo tiplnS zamezuje prfitok do n8- 
kter^ho okruhu v z£vislosti na nastaveni paC- 
ky rychlosti reakce. 

c) Soup&tko vnitfniho okruhu (4) je ovladano 
pdkou vnitfniho okruhu. 

d) Soup&tko vnSJsiho okruhu *(5) ]e ovladano pa- 
kou vn^jsiho okruhu. Ma dv8 stavltelne polo- 
hy: neutr&lrii, do kterg je soupatko vraceno 
automaticky, a plovouci polohu, ktera je za- 
jist^na pruzinou. 

e) Plnici (zpgtn^) ventil (6) je ovladan diferen- 
cialnim ventilem a slouzi k plneni pracovniho 
vdlce pro zved&ni neseneho nafadl. Pfi otevfe- 
ni diferenci&lniho ventilu se plnici ventil 
uzavfe a pfi zdvizene spoloze neseneho nafadi 
se tlak v.e valci uzamkne. 

f} Obtokov^ ventil (7) je ovladan uzaviracim 
ventilem (8). V pfipad6 Uzavfeni uzaviraciho 
ventilu pfepousti dbtokov^ ventil vgtev odpad- 
niho oleje pfes plnici ventil do v£lce. 



g) Uzaviraci ventil (8] je ovl&dan pistem dorazu 
(9) a soupatkem vnitfniho okruhu. Uzavira 
nebo otevira odpad z vn§jsiho okruhu do 
magnetickeho cistice. 

h) Pistek dorazu (9) slouzi k otevfeni nebo uzav- 
feni uzaviraciho ventilu, v zavislosti na poloze 
soupdtka vnitfniho okruhu. Otevfeni se d6je 
jen pfi maximalni sile v tfetim bod6 hydrauli- 
ky nebo pfi maximalnim zdvihu ovladaci paky. 

i) Ventil protiskluzu (10) je ovladan soup&tkem 
vnitfniho okruhu a pracuje jako tlumici a po- 
jistny ventil. Vytvdfi tlak od do 5 MPa (0 az 
50 atm). 

j) Reduktor tlaku (11) slouzi k dosazeni doko- 
nale t^snosti soupatka vnitfniho okruhu (4) 
a zpStneho ventilu (6). 
Soupatka obou okruhfi jsou s pouzdry slapo- 
vana s pfesnosti 0,008— 0,012 mm. 



12.7. POPIS FUNKCE VNITRNlHO OKRUHU 

(obr. 72, 73) 

Pfi smisene a silove regulaci ma vnitfni okruh 
nasledujici funkce: 



Volny okruh (obr. 72/1) 

Tlakovy oiej proudi od cerpadla (1) pfes rozva- 
d§c (2) do magnetickeho cistice (3), odkud je 
rozstfikov&n k mazani hfidele hydrauliky a torzni 
trubky. 



ZvedSni (obr. 72/11) 

Tlakov^ olej proudi od cerpadla (1) pfes rozv&- 
dec (2) nad pist (4) v&lce hydrauliky. Pohybem 
pistu a pomoci pakoveho mechanismu nastava 
zvedani ramen hydrauliky. 



SpoustSni (obr. 72/ III) 

Tlakovy olej proudi od cerpadla (1) stejng, jako 
pfi volnem okruhu; soucasng se pfesunutim sou- 
patka vnitfniho okruhu uvolni odpadova cesta 
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oleji, ktery ]e nad pistem (4) ve valci hydrauliky. 

Pist vytlacuje olej z valce vlastni vahou t£hel 

tfibodoveho z&vSsu a vahou naf adi. 

Pf i polohove regulaci, krome volneho okruhu, zve- 

d&ni a spoust&nl, je mozno nastavit jeste dalsi 

funkci: 



Soucasna funkce vnitfniho a vnejsiho okruhu 

Soucasna funkce obou okruhu je znazornena na 
obr. 73/V. 

Kohoutem (5) lze regulovat mnozstvi tlakoveho 
oleje do olbou okruhu. 



12.8. POPIS FUNKCE VNEjSlHO OKRUHU 

U regulacni hydrauliky Zetormatic je mozno po- 
uzit obou okruhu soucasne. Pfi samostatne funkci 
vnejsiho okruhu je soupatko vnitfniho okruhu 
(74/1), umistene v rozvadeci (2), v neutralni po- 
loze, cimz je vyfazen z funkce kohout (3) a cel& 
davka tlakoveho oleje jde do vnejsiho okruhu. 

Neutral (obr. 74) 

Soupatko vnejsiho okruhu (4) je ve sve neutralni 
poloze. Tlakovy olej jde od cerpadla (5) kanalem 
„a" pfes kohout rychlosti reakce (3) a kanalem 
„b" do rozdelovace (7). Odtud jde olej kanalem 
„d" na soupatko vnejsiho okruhu. Oba v^vody 
vnejsiho okruhu (6) jsou zaslepeny, a proto jde 
olej od soupatka vnejsiho okruhu kanalem „g" 
pfes uzaviraci ventil do magnetickeho cistice, 
odkud stfika dvema otvory na hfidel ramen hyd- 
rauliky a do odpadu. 



Protiskluz (obr. 73/IVJ 

Tlakovy olej od cerpadla (1) jde do rozvadece 
(2), kde se dodavane mnozstvi oleje rozvetvuje. 
Jedna vetev jde na plneni do valce a zarovefi pfes 
ventil protiskluzu, ktery tlumi priitok oleje v za- 
vislosti na nastaveni kohoutu (5). Druha v8tev 
jde kolem pistku rozdelovace pfes magneticky 
cistic do odpadu. 

Pfi pouziti jen vnitfniho okruhu je soupatko vnej- 
siho okruhu ve sve neutralni poloze a zaslepuje 
tak kanSly k vyvodfim vnejsiho okruhu. Cele 
mnozstvi tlakoveho oleje od cerpadla (1) muie 
jit do vnitfniho okruhu jen v pfipade, je-li kohout 
(5) nastaven na plnou dodavku oleje do vnitfniho 
okruhu. Kohoutem lze nastavit libovolng mensi 
mnozstvi tlakoveho oleje. Cast oleje pfitom jde 
pfes soupatko vnejsiho okruhu a magneticky fis- 
tic do odpadu. 



Zvedani 

Soupatko vnejsiho okruhu je pfesunuto na zveda- 
ni, cimz se uvolni kanal „f". Tlakov? olej od 
cerpadla jde do rozdelovace, kde pistek rozde- 
lovace je pfesunut tak, ze odkryje kanal „ai". 
Z rozdelovace proudi olej kanalem „d" a levou 
vetvi do soupatka vnejsiho okruhu, odkud proudi 
do v^vodu „f", na ktery je zapojena tlakova ha- 
dice k pracovnimu valci. Odpadni olej jde z dru- 
he strany pistu (je-li valec dvojcinny) v^vodem 
„e" do pouzdra soupatka a pfes soupatko do 
odpadu „o". 

Plovouci poloha 

(spousteni u jednocinneho i dvoucinneho valce) 

V plovouci poloze je soupatko vnejsiho okruhu 
zajisteno radialni pruzinou, ktera zapadne do za- 
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pichu na soupatku vnejsiho okruhu. Pfi teto po- 
loze je castecne odkryt kanal „e" a rovnez je 
ponechan castecne odkryt kanal „g". Pfitom ]e 
tiplne odkryt kanal „f" od jednocinneho valce 
a pfivod tlakoveho oleje „d". Tlakov^ ole] proudi 
od cerpadla kanalem „a" kolem pistku rozdelo- 
vace a dale kanalem „d" do vyvodu „g" a pfes 
uzaviraci ventil do odpadu. Druha strana pra- 
covniho valce je propojena kanalem „f" a pfes 
pouzdro soupatka rovngz do odpadu „o". Castec- 
ne odkryti kanalu „g" zamezuje tomu, aby se 
nezvysil tlak do vyvodu „e" a aby cerpadlo neby- 
lo pfetezovano. 

Spousteni (obr. 75) 

(pouziva se pouze pro dvoucinny valec) 

Soupatko vnejsiho okruhu je pfesunuto do sve 
prave krajni polohy. Kanal „g" je uzavfen a vy- 
vod „e" je uplnS odkryt. Tlakovy olej od cerpadla 
(5) jde kanalem „ai" a v^vodem „e" k pracovni- 
mu valci (8) pod pist. Odpadni olej je vytlacovan 
kanalem „f" pfes pouzdro soupatka vnejsiho ok- 
ruhu do odpadu „o". 

Regulace rychlosti zvedani 

Hlavni ovladaci paka vnitfniho okruhu je v po- 
loze 20—30° od dolni krajni polohy. Hlavni ovla- 
daci paka vnejsiho okruhu je pfesunuta na zve- 
dani. Pfi uvedene poloze hlavni ovladaci paky 
vnitfniho okruhu je mozno regulovat mnozstvi 
tlakoveho _ oleje do vnejsiho okruhu kohoutem. 
Je-li kohout uprostfed sveho funkcniho rozsahu, 
jde 50 % tlakoveho oleje do vnejsiho okruhu 
a zbytek kanalem „i" pfes soupatko vnitfniho 
okruhu do odpadu „o". Tlakovy olej tedy proudi 
od cerpadla kanalem „c" a okolo pistku rozdelo- 
vace a odtud do pouzdra soupatka vnitfniho okru- 
hu. Druha vetev tlakoveho oleje jde kanalem „a" 
pfes kohout do kan&lu „b", dale pfes pouzdro 
rozdSlovace do kanalu „d" k pouzdru soupatka 
vnejsiho okruhu a k pracovnimu valci. 



12.9. QSETROVANJ HYDRAULIKY 

U regulacni hydrauliky Zetormatic je tfeba dbat 
cistoty pfi yym&ne oleje v rychlostni skfini. 
Mnozstvi oleje dopliiujte jen pfedepsanym olejem. 
Naplii hydrauliky je spolecna pro pfevodovku 
a rozvodovku. Plnici otvor je na viku pfevodovky. 
Po 60 pracovnich hodinach hydraulickeho zaf ize- 
ni vycistete magneticky cistic hydrauliky. Vymon- 
tovani cistice proved te takto: 

1. Vysroubujte matici z vika hydrauliky. 

2. Matici s magnetem i sitkem vysufite smerem 
nahoru. 

3. Stahn^te sitko z magnetu a properte je v ciste 
naft6. 

4. Necistoty na magnetu setfete. 

Nejmene jednou do roka sejmete spodni viko 
hydrauliky a procistete saci kos cerpadla pro- 
plachnutim v nafte. 



12.10. SERIZENI REGULACNI HYDRAULIKY 

Ma-li regulacni hydraulika citlive reagovat na 
kazdou zmenu jak ovladaci paky, tak impulsniho 
zafizeni, musi byt dokonale sefizena. O torn, zda 
je regulacni hydraulika dobfe sefizena, lze se 
pfesvedcit pfezkousenim nekter^ch funkci hyd- 
rauliky. 

Nedokonala reakce pfi nektere funkcni zkousce 
ukaze nutnost sefizeni pfislusne funkcni casti 
regulacniho mechanismu, nebo pfimo ukaze mtf 
moznou zavadu. 



Pfezkouseni funkci regulacni hydrauliky 

Za pfedpokladu, ze je spusten motor na volno- 
bezne otacky, provedte nasledujici kontrolu: 

a) Kontrolu zvedani ramen hydrauliky pri polo- 
hove, smisene a silove regulaci 

1. Rucng zvednete ramena hydrauliky, az paka 
hydrauliky dosedne na vnitfni zadni stenu 
skfine rozvodovky. Tuto maximalni polohu 
oznacte ryskami na n^boji ramene a vika. 

2. Volici paku systemu pfesufite na polohovou 
regulaci „P". Hlavni ovladaci paku vnitfni- 
ho okruhu pfesuhte do horni dorazove po- 
lohy. Zastaveni zvedani musi nastat 2 mm 
pfed horni maximalni polohou, tj. pfed rys- 
kou na viku hydrauliky. 

3. Provedte deset zdvihu se zavazim na konci 
tahel hydrauliky. Zavazi 1100 kg musi byt 
zvednuto behem 2,5 — 3 sec. 

4. Stejne ukony provedte pfi smisene „M" 
a silove „S" regulaci. Neni-li zvedani stejne 
jako u regulace polohove, je nutno provest 
sefizeni. 

b) Kontrolu reakci v zavislosti na poloze ovladaci 
paky pfi polohove regulaci 

1. Volici paku systemu pfepnete do polohy 
„P". Motor je spusten a ma volnobezne 
otacky. 

2. V rozmezi hornich 80° pfesouvejte ovladaci 
paku vnitfniho okruhu. Kazde poloze paky 
musi odpovidat poloha ramen hydrauliky. 

3. Pfesouvejte packu rychlosti reakce z jedne 
krajni polohy do druhe a sledujte rychlost 
zvedani ramen, Je-li packa v leve krajni 
poloze (pohled smerem k zadni casti trak- 
toru), je rychlost zvedani nejmensi, v opac- 
ne krajni poloze je rychlost zvedani nej- 
vetsi. 

4. Pfesufite hlavni ovladaci paku vnitfniho 
okruhu do nejvyssi polohy, tj. do rozmezi 
20° od horni dorazove polohy. 

V teto poloze nastava zruseni rychlosti re- 
akce. Zvedani je rychle a nezavisle na po- 
loze packy rychlosti reakce. 

5. Pfesufite ovladaci paku vnitfniho okruhu 
do nejspodnejsi polohy. Pfi teto poloze 
ovladaci paky nastava protiskluz (ramena 
hydrauliky se zvednou do vodorovne polo- 
hy, kde zustanou stat). Nadlehcovaci silu 
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lze regulovat packou rychlasti reakce. Je-li 
packa v leve krajni poloze, je nadlehcovaci 
sila nejmensi. Minimdlni nadlehcovaci sila 
musi byt 300 kg. 

c) Kontrolu reakce impulsniho zafizeni v zavis- 
losti na poloze ovladaci paky pri smisene „M" 
a silove „S" regulaci 

1. Volici paku systemu pfesufite nejprve do 
polohy „S". 

2. Hlavni ovladaci paku vnitfniho okruhu pfe- 
mistSte do polohy 80° od horni dorazove 
polohy. 

3. Provedte kontrolu reakce na impulsy od 
torzni tyce. Pfi tlakove sile vzperne tahlo 
tlaci na paku hydrauliky — musi nastat 
zvedani, pfi tahov§ sile musi nastat spous- 
teni zavesu. 

Po zruseni impulsu se musi ramena hyd- 
rauliky vratit do puvodni polohy, odpovida- 
jici nastaveni hlavni ovladaci paky, Pfi ne- 
dostatecn§ reakci proved'te sefizeni. 

4. Pfesufite hlavni ovladaci paku vnitrniho 
okruhu do spodni polohy a zjistete, zda ne- 
nabiha protiskluz; ramena hydrauliky se 
nesmeji zvedat. 

5. Stejnou kontrolu proved'te pfi smisene re- 
gulaci „M". 

d) Kontrolu tesnosti 

1. ZavSste zavazi na ramena hydrauliky a pfe- 
sufite hlavni ovladaci paku vnitrniho okru- 
hu na zvedani. 

2. Po zvednuti ramen zastavte motor a sleduj- 
te, zda ramena hydrauliky se zavazim ne- 
klesaji. 

Sefizeni regulafini hydrauliky 

Pfi sefizeni regulacni hydrauliky postupujte na- 
sledujicim zpusobem: 

a) Sefizeni polohove regulace 

1. Odmontujte viko hydrauliky od skfinS roz- 
vodovky. 

2. Zasroubujte matici dorazu na dorazovem 
soupatku rozvadSce na nejkratsi polohu. 

3. Namontujte viko hydrauliky zpet na skfiri 
rozvodovky. Pfi nasazovani vika musi byt 
volici paka systemu pfepnuta do polohy 
„S" a hlavni ovladaci paka vnitfniho okru- 
hu pfesunuta do polohy max. zvednuto. 

4. Volici paku systemu pf epnete na poloho- 
vou regulaci „P". 

5. Rucne zvedejte ramena hydrauliky az uci- 
tite, ze paka dosedne na vnitfni zadni ste~- 
skfine rozvodovky. Tuto polohu ramen 
hydrauliky oproti viku oznacte ryskou. 

6. Odjistete a povolte sroub M 10. 

7. Stit s hlavnimi ovladacimi pakami pfetocte 
ve smeru spousteni do krajni polohy (paky 
pootocte ve smeru otaceni hodinov^ch ru- 
cicek). Polohu zajistete sroubem M 10. 



8. Spusfte motor na volnobezne o tacky a pac- 
ku rychlosti reakce a protiskluzu nastavte 
na maximalni rychlost reakce, tj. ve smeru 
jizdy traktoru do leve krajni polohy. 

9. Hlavni ovladaci paku vnitfniho okruhu pfe- 
sufite az do nejvyssi dorazove polohy; pfi- 
tom sledujte rysku na rameni a rysku na 
viku hydrauliky, aby nedosly na stejnou 
uroveh. 

V pfipade, ze by ryska na rameni hydrau- 
liky se kryla s ryskou na viku, mohlo by 
nastat vyrazeni zadni steny skfine rozvo- 
dovky. 

10. Ovladaci paku v nejvyssi poloze stitu za- 
jistete pomoci dorazu a matice. 

11. Povolte sroulb M 10 a natocte cely stit 
s hlavnimi ovladacimi pakami ve smeru 
zvedani (proti smeru otaceni hodinovych 
rucicek) tak, aby ryska na ramenech hyd- 
rauliky zustala stat 4 mm pod ryskou na 
viku. 

12. Zajistete polohu utazenim sroubu M 10 
s ryhovanou podlozkou a sroub pojistete 
ohnutim plechove podlozky. 

13. Rucne opet pfezkousejte, zda je vule mezi 
gumovym dorazem paky a skfini rozvo- 
dovky. 

14. Proved'te nekolik zdvihu hlavni ovladaci 
pakou vnitfniho okruhu a pfesvedcte se, 
zda se zvedaci ramena zvedaji do stejne 
polohy. 

b) Sefizeni silove regulace 

1. Volici paku systemu pfepnete na silovou 
regulaci „S". 

2. Hlavni ovladaci paku vnitfniho okruhu pfe- 
sufite do polohy 80° od horni dorazove po- 
lohy. 

3. Spustte motor a nastavte volnobezne otac- 
ky. Packu rychlosti reakce nastavte na ma- 
ximalni hodnotu. 

4. Vysroubujte zatku na zadni steng vika hyd- 
rauliky a pomoci sroubovaku a trubkoveho 
klice sef id'te dorazovy sroub. Dorazovy sroub 
zasroubovavejte tak dlouho, az nastane zve- 
dani ramen hydrauliky. V tomto okamziku 
otocte sroubem o 1 / 2 az 1 otacku nazpet. 
Pfitom se musi zvedani zastavit a nastat 
spousteni ramen. 

5. Trubkovym klicem a sroubovakem dobfe za- 
jistete dorazovy sroub a zasroulbujte zpet 
zatku. 

Poznamka: Pfi uvedenem sefizovani nesmi pu- 
sobit v tahle tfetiho bodu tfibodo- 
veho zavesu zadna sila — nesmi 
byt napojeno naf adi. 
Funkci silove regulace pfezkousej- 
te pusobenim sily na paku torzni 
trubky. Pfi tlakove sile musi na- 
stat zvedani, pfi tahove sile spous- 
teni. Paka torzni trubky v nezati- 
zenem stavu ma byt odklonena 
o 15° od svisle polohy smerem od 
skfine rozvodovky. 
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c) Sefizeni dorazoveho soupatka 

Odmontujte opet viko hydrauliky od skfine 
rozvodovky a sefid'te matici dorazu na dora- 
zov§m soupatku rozvadece tak, aby pfi maxi- 
malni poloze zvedani byla vfile mezi palcem 
kyvadla a matici dorazu 0,2 az 0,3 mm. 
Pfi sefizovani regulacni hydrauliky na trakto- 
ru s bezpecnostni kabinou ]e nutno pfi mon- 
tazi odzkouset funkcni rozsah pak obou okru- 
hu a volby systemu, aiby drazky v panelu ne- 
omezovaly koncove rozsahy chodu pak. 



12.11. DEMONTAZ a montaz 

Odmontovani vika hydrauliky (obr. 66/3) 

Opravy rozvadece, zvedaciho zafizeni a ovladam' 
lze provadgt jen pfi sejmutem viku hydrauliky. 

1. Odmontujte sedadlo. 

2. Odjistete pojistne krouzky cepu zavesu a cepy 
spojujici ramena hydrauliky s pravou a levou 
vzperou vyjmete. Odjistete a vysunte cep tahia, 
cimz se odpoji horni vzpgrne tahlo s konzolou. 

3. Vysroubujte z vika hydrauliky srouby. Jsou-li 
napojeny vyvody vnejsiho okruhu s panelem, 
uvolni se zaroven panel. 

4. Vysroubujte dva dute srouby z vika hydrauli- 
ky, cimz se uvolni trubky od vyvodu vnejsiho 
okruhu k panelu a uvolnSny panel sejmete. 

5. PfepnSte volici paku systemu na polohu silo- 
vou a hlavni ovladaci paku vnitfniho okruhu 
pfesunte do polohy „maximalne zvednuto". 

6. Viko hydrauliky zvednete z rozvodovky a cen- 
tracniho pouzdra tlakove trubky cerpadla hyd- 
rauliky pomoci sroubu s montaznim okem. Vi- 
ko hydrauliky nezvedejte za ramena. 

Namontovani vika hydrauliky proved'te opacnym 
postupem. 

Pfed nasazenim vika hydrauliky na rozvodovku 
se pfesvedcte, zda v tSlese rozvadece je centracni 
vedeni tlakov6 trubky cerpadla hydrauliky s gu- 
movym krouzkem. Pfi nasazovani vika musi byt 
volici paka systemu pfepnuta na polohu silovou 
„S" a hlavni ovladaci paka vnitfniho okruhu 
v poloze maximalne zvednuto. Tesneni vika hyd- 
rauliky nesmi b^t poskozeno. 

Vymontovani v^lce z vika hydrauliky (obr. 66/4] 

1. Odmontujte viko hydrauliky. 

2. Vysroubujte pojistny ventil z telesa valce, po- 
volte duty sroub rozvadece a spojovaci trubku 
s pojistn^m ventilem otocte mimo obrys valce. 

3. Vysroubujte dva srouJby M 16 z horni casti 
vika, ktere pfipevnuji valec ve viku. 

4. Ramena hydrauliky sklopte do polohy maxi- 
malne zvednuto a lehkymi poklepy na valec 
uvolnete z centracnich pouzder. 

5. Valec i s pistem vyjmete z vika smerem naho- 
ru. 

Pfi zpetne mont^zi postupujte opacnym zpfisobem. 
Po nasazeni valce na centracni pouzdra nejprve 



zasroubujte pojistny ventil, cimz se valec usadi 
a teprve potom nasroubujte srouby M 16. Po uta- 
zeni sroubu utahnete pojistny ventil i dut^ sroub 
na rozvadeci. Pozor na tesnici podlozky. 

Vymena manzety na pistu (obr. 66/56, 66) 

1. Odmontujte viko hydrauliky. 

2. Vymontujte valec z vika hydrauliky. 

3. Pist z valce vyjmete bud mirnymi tidery pro- 
tejsi strany dna valce a nalitku o dfev^nou 
podlozku, cimz se pist vysune vlastni vahou 
z valce nebo lze pist vysunout tlakovym vzdu- 
chem. Tlak vzduchu je nutno regulovat tak, 
aby se pist postupne pomalu vysunoval. 

4. Po vyjmuti pistu z valce je mozno vyjmout 
manzetu (gumove tesneni) z drazky pistu srou- 
bovakem nebo pomuckou pro vytahovani gufer. 

Montaz proved'te opacnym postupem. 
Pfi montazi noveho gumoveho tesneni je nutno 
dbat opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni vnitfni- 
ho jazycku manzety. 

Manzetu je nutno nasadit tak, aby rozevfena stra- 
na smefovala ke dnu valce, tj. k tlakovemu oleji. 
Tlakovy olej musi manzetu rozevirat, cimz man- 
zeta tesni. Pist zatlacte pfi montazi do horni 
krajni polohy. Kovovy stiraci krouzek se demon- 
tuje a montuje stejne jako krouzek pistu motoru. 

Vymontovani rozvadece (obr. 67) 

1. Odmontujte viko hydrauliky. 

2. Vymontujte valec z vika hydrauliky. 

3. Odpojte obe tazne pruziny. 

4. Volici paku systemu pfepnete na polohovou 
regulaci a paku vnitfniho okruhu na „maxi- 
malne spusteno". 

5. Odjistete cep uhlove paky a pfi soucasnem 
vysouvani cepu z hlavice a kyvadla provede 
se vysunuti uhlove paky z cepu ojnice sou- 
patka vnitfniho okruhu. 

6. Sejmete pojistny krouzek z cepu soupatka 
vnejsiho okruhu a cep vysunte ze dvou tahel. 
Tim je odpojen vnejsi okruh od paky vnejsiho 
okruhu. 

7. Vysroubujte tfi srouby z vika hydrauliky, pfl- 
pevnujici teleso rozvadece k viku. Jeden ze 
sroubfi ma montazni oko. 

8. Vysroubujte vyvody vnejsiho okruhu z rozva- 
dece, vylisujte kolik z packy rychlosti reakce 
a packu stahnete z kohoutu. Pozor na podloz- 
ku, perovou podlozku a tesnici krouzek. 

9. Vysroubujte duty sroub z telesa magnetickeho 
cistice. 

10. Uvolneny rozvadec vysunte z vika hydrauliky 

smerem nahoru. 
Pfi montazi postupupjte opacnym postupem. 
Tesneni pod rozvadecem nesmi byt poskozeno. 
Pod sroubem M 10X30 pfipevnujicim rozvadec 
k viku a sroubem s montaznim okem jsou v t§lese 
vika tesnici krouzky. 

Na kohoutu packy rychlosti reakce a protiskluzu 
musi byt tesnici krouzky. 
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Kohout p&cky rychlosti reakce ma sefiznuti, kte- 
re musi smSrovat k diferenci&lnimu ventilu. 
Po vsunuti rozv&dgEe do vika nasroubujte nejprve 
duty sroub do teiesa magnetickeho Justice a te- 
prve potom zasroubujte srouby v teiese vika. 



Demontaz rozvadefce 

Naradi: freza — obj c. 6711 9105 




6711 9105 



Rozv£dec regulacni hydrauliky Zetormatic je nej- 
dfilezitejsi funkcnl c£sti celSho hydraulickeho za- 
rizenl. Dokonala cinnost rozvadeSe zavisl hlavne 
na vz£jemn§ t&snosti jeho funkcnich souc£sti. 
Pfi jakSkoliv oprave rozv&dece Je nutno dbat do- 
konala cistoty. 

a) Demontaz diferencialniho ventilu rozvadefce 

1. Zatlacte zatku rozdelovace do pouzdra, od- 
jLstete poji'stn? krouzek 20 a zatku s tSsni- 
cim krouzkem vysunte z pouzdra pomoci 
sroubu M 5, ktery se nasroubuje do zavitu 
zatky. 

Proved'te na olbou strandch pouzdra. 

2. Ze- strany zkosene casti rozvadece vysunte 
pruzinu diferencialnlho ventilu. 

Tlakem na pistek rozdelovace vysunte pis- 
tek rozdelovace a diferencialni ventil z 
pouzdra. 

Mont&2 proved'te opacnym postupem. 
Pf i zpfetne mont£2i prohlednete vsechny tesni- 
ci krou^ky, zda nejsou poskozeny a po nama- 
z&ni tukem je nasufite do pouzdra. Pistek roz- 
delovace vlozte do pouzdra tak, aby zavit 
v pistu smefoval k diferencialnimu ventilu. 

b) Demontaz redukcniho ventilu 

1. Zatlacte zatku redukcniho ventilu a odjis- 
tete pojistny krouzek 14 z dr&zky redukcni- 
ho sroubu. 

2. Zatku s tesnicim krouzkem vysunte z re- 
dukcniho sroubu, vyjmete pruzinu dorazu 
a redukcni ventil. 

Pruzina redukcniho vei>tilu, redukcni pist, 
pruzina zpetneho ventilu a , zpetny ventil 
zustanou v teiese rozvadece. 
Mont&z provedte opacnym postupem. 
Redukcni ventil a redukcni pist musi tSsnit 
zalapovan^mi celnimi plochami. V pfipade po- 
skozeni lapovanych ploch je nutno tyto zarov- 
nat a zalapovat. 

c) Demont£z zpetneho ventilu 

1. Vysroubujte sroub redukcniho ventilu z te- 
lesa rozvadece s tesnicim krouzkem 20X40, 
tesnicim krouzkem 16X12 a meden^m tesni- 
cim krouzkem. Uvriitf sroubu zustane re- 
dukcni ventil se zatkou a pruzinou. V dra£- 



kach sroubu redukcniho ventilu zfistane na 
vnejsi strane tesnici krouzek 20X24 a uvnitf 
sroubu tesnici krouzek 16X12. 
2. Z telesa rozvadece vyjmete pruzinu redukS- 
niho ventilu, redukcni pist s tesnicim krouz- 
kem, pruzinu zpetneho ventilu a zpetny ventil. 
Montaz proved'te opacnym postupem. 
Zpetn^ ventil je celni plochou sedla zalapovan 
v sedle telesa rozvadece. Tesnici krou^ky ne- 
smejl byt poskozeny. Pozor pfi pfesouv£ni 
krouzkfi pfes zdvitove otvory. 

d) Vymontovani uzaviraciho a obtokoveho ventilu 

1. Provedte vymontovani zpetneho ventilu. 

2. Vysroubujte doraz upln^ z telesa rozvadece 
s medenou podlozkou. 

3. Vyjmete pruzinu uzaviraciho ventilu. 

4. Vysroubujte centracnl sroub s* medenou 
podlozkou, ktery zajisfuje spravnou polohu 
vlozeneho pouzdra. 

5. Ze strany zpetneho ventilu vysunte tupym 
pfedmetem uzaviraci ventil s tesnenim, vlo- 
zene pouzdro s tesniclmi krouZky a obtoko 
vy ventil s pruzinou obtokoveho ventilu. 

Montaz proved'te opacnym postupem. 
Pfi zpetne montazi dlbejte na to, aby tesnici 
krouzky nebyly poskozeny. Vlozene pouzdro je 
nutno vsunout do telesa rozv£deee tak, aby 
mens! vnitfnl otvor smefoval dovnitf teiesa 
rozvadece pro obtokovy ventil a otvor na 
plasti vlozeneho pouzdra byl natocen tak, aby 
bylo mozno do neho zasunout vodici cast cen- 
tracniho sroubu. 

Obtokov? ventil a uzaviraci ventil jsou celnimi 
plochami sedel slapovany s celnimi plochami 
vlozeneho pouzdra. 

e) Vymontovani soupatka vnejsiho okruhu 

1. Vyjmete pojistny krouzek z pouzdra vnejsi- 
ho okruhu. 

2. Uvolnene soupatko s pojistn^m krouzkem 

10, operkou II, distancnim pouzdrem, pru- 
zinou, operkou I, podlozkou a radialni pru- 
zinou vysunte z pouzdra vnejsiho okruhu. 

3. Po stahnuti pojistneho krouzku 10 ze sou- 
patka vnejsiho okruhu lze vysunout operku 

11, pruzinu, distancni pouzdro, operku I, 
podlozku a radialni pruzinu. Radialni pruzi- 
na zajisfuje polohu soupatka vnejsiho okru- 
hu pfi spousteni. Soupatko vnitfniho okruhu 
lze vysunout lehce z pouzdra. Soupatka 
vnitfniho i vnejstfho okruhu jsou v pouzd- 
rech zalapovana s vtili zajistujici tesnost. 

f) Demontaz a serizeni ventilu protiskluzu 

1. Vysroubujte ventil protiskluzu z teiesa roz- 
vadece. Pozor na medenou podlozku. 

2. Pfezkousejte, zda pfedpeti pruziny odpovida 
pfedepsanemu tlaku, tj. 4+1 MPa. 

3. V pfipade, ze tlak neodpovida pfedepsane 
hodnote, nastavi se pomoci sroubu, ktery 
stlaci nebo uvolni pruzinu ventilu protisklu- 
zu a pistek. Po nastaveni ventilu zajistete 
sroub dfllkem. 
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Ventil protiskluzu se nastavuje pfi prutoku 
oleje 20 1/min a teplotg oleje 40 °C. 
Vsechny soudastky rozv£d£ce, ktere jsou lapo- 
vane nebo zajistuji t§snost pomoci tSsnicich 
krou^kfi, je nutno po demontazi dobfe vycistit 
a lapovan6 plochy i tSsnici krouzky dfikladne 
prohlednout, zda nejsou poskozeny, V pfipade 
poskozeni je nutno soufiastky vym6nit. 



Vymontov&ni p&ky hydrauliky 

1. Odmontujte viko hydrauliky. 

2. Vymontujte v&lec z vika hydrauliky. 

3. Vysroubujte sroub M 16, pfipevfiujici prave 
rameno hydrauliky k hfideli (na Strang ovla- 
dacich p&k). 

4. SejmSte podlozku a stahnSte rameno z drazek 
hfidele. 

5. Mirn^mi fidery na leve rameno hydrauliky vy- 
sufite hfidel z n&lboju vika hydrauliky a dr£z- 
kovgho ozubeni p£ky, S hf idelem se vysune 
i t^snici krouzek a dv8 plovouci pouzdra. 

6. Odpojte obg tazne pruziny od tihlove paky, od- 
jistgte Cep tihlove paky, odpojte ojnici od sou- 
p£tka vnitfniho okruhu a uhlovbu p&ku vy- 
jm§te. 

7. Volici p&ku systesmu pfepnSte do polohy silov£ 
regulace, nadzvedngte p&ku a pbsufite ji sme- 
rem k rozvad^ct. 

8. OdjistSte cep vypinaciho ramene a cep ojnice II. 
Ojnici II st&hngte z cepfi. Tim je odpojena pfe- 
pinaci vaCka. 

9. Paku i s pfepinaci vackou vysunte z vika hyd- 
rauliky. 

Pfi zpgtne montazi postupujte opacng. 
Pfed vysunutim hfidele hydrauliky z drazkovani 
pfiky je nutno oznacit vzajemnou polohu p&ky 
a ramen hydrauliky vuci viku ryskami. 

Demontaz ulozeni torzni tyfie (obr. 66/22) 

1. Odmontujte viko hydrauliky. 

2. Vymontujte valec z vika hydrauliky. 

3. Vymontujte paku hydrauliky. 

4. Vysroubujte dva srouby M 12X35 pfipevfiujici 
pfirubu k tglesu vika hydrauliky a pfirubu vy 
sufite (i s torzni tycij. 

5. Vysroubujte dva srouby M 12X20 pfiruby na 
druhe Strang torzni trubky a pfirubu sejm6te. 

6. Vysufite plovouci cep dQrazu a p£ku z dorazo- 
veho cepu a odpojte tahlo. P£ku s tahlem vy- 
}m6te z vika. 

7. Vysroubujte sroub p&cky dorazoveho cepu. 

8. Vysufite torzni trubku z dr£zek paky, cim2 se 
vysunou dva tgsnici krouzky a dv6 plovouci 
pouzdra z jedn§ strany ulozeni. Paku je nutno 
pfidrzovat. 

9. Po vysunuti torzni trubky lze vyjmout packu 
dorazoveho cepu. Na obou stranach p&cky 
v pfiruibg vika hydrauliky jsou dve plovouci 
pouzdra a dva tgsnici krouzky, ktere lze rov- 
n£z vyjmout. 



Montaz proved'te opacnym postupem. 
Pfi zpgtne montazi nasufite torzni trubku do paky 
tak, aby piny zub v drazkovani paky zapadl do 
mezery drazkovani torzni trubky. Paka po smon- 
tovani musi byt odklon^na 15° od svisle roviny. 
Pfi nasazovani torzni trubky je nutno nastavit 
packu dorazoveho cepu proti torzni trubce a jeji- 
mu vybrani pro zajisfovaci sroub. Sroub pa£ky 
dorazoveho cepu dostatecng dot&hnSte. 

Vymontovani nosne trubky s hlavnimi ovladacimi 
pakami 

1. Odmontujte viko hydrauliky. 

2. Vymontujte valec z vika hydrauliky. 

3. Vymontujte paku hydrauliky. 

4. Vysunte plovouci cep dorazu z dorazoveho 
cepu a paky. 

5. Paku vnitfniho okruhu natocte tak, aby bylo 
mozno vyrazit kolik z ovladaci kliky, zajisfu- 
jici cep kliky s ovladacim raminkem; cep vy- 
sufite. 

6. OdjistSte cep soup&tka vngjsiho okruhu a cep 
vysunte z tahel. 

7. Vysroubujte sroub paky vnSjsiho okruhu. 

8. Povolte matici tfeci brzdy hlavnich ovlada- 
cich pak. Tim je mozno podle potfeby zasu- 
nout ovladaci kliku d&le do vika hydrauliky. 

9. Odjistete a vysroubujte sroub pfipevfiujici t6- 
leso volici paky a nosnou trubku hlavnich 
ovladacich pak k viku hydrauliky. Vysroubo* 
vanim sroubu se zaroven uvolni podlozka, 
kter£ zajisfuje spravnou polohu nosn§ trubky 
hlavnich ovladacich pak. 

10. Paku vngjsiho okruhu nasufite na kliku. 

11. Nosnou trubku s hlavnimi ovladacimi pakami 
vysunte z vika hydrauliky. 

Montaz proved'te opacnym postupem. 

Nosnou trubku hlavnich ovladacich pak je nutno 
pfi zpetne montazi usadit tak, aby ryska na na- 
boji nosne trubky se kryla s ryskou na t61ese 
volici paky. 

Vymontovani pevne kulisy s hridelem pfepinani 

1. Demontujte viko hydrauliky. 

2. Vymontujte valec z vika hydrauliky. 

3. Vymontujte paku hydrauliky. 

4. Vymontujte nosnou trubku s hlavnimi ovlada- 
cimi pakami. 

5. Vylisujte kolik z volici paky systemu a paku 
st&hnete z hfidele pfepinani. 

6. Vysroubujte sroub pfipevfiujici v horni c&sti 
teleso volici paky k viku hydrauliky. 

7. T61eso volici paky stahnete z hfidele pfepinani. 

8. Vysunte pevnou kulisu z vika, stahnSte po- 
jistny krouzek z pevne kulisy. Pevnou kulisu 
s voiicim raminkem, vypinacim ramenem a hri- 
delem pfepinani vsufite dovnitf vika hydrau- 
liky. 

Montaz proved'te opacnym zpusobem. 
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12.12. TftlBODOVY ZAVES 



12.14. PEVNA A VYKYVNA LISTA 



Tfibodov^ z&v&s tvofi vngjsi zavesne zatizeni, 

slou2ici k pFipojeni zem&d81sk?ch stroju a naradi 

k traktoru. 

Tfibodovy z&vgs sestavd z horniho tahla delkove 

sefiditelneho a dvou spodnich tahel, jez jsou 

pfipojena pravou a levou vzpgrou k ramenum 

hydrauliky. 

Prava* vzpgra je d61kov£ sefiditelna pomoci kliky, 

Sroubu a matice, cimz je spodni prave tahlo vys- 

kov6 stavitelne. 

Horni a spodni tahla jsou opatfena kulovymi 

kiouby s otvory, ktere umoznuji bocni v^kyv 

spodnich t£hel ±125 mm. 

Delka spodnich t£hel ve standardnim provedeni 
je 800 mm, prfimSr otvoru koule je 28,5 mm. 

Rychlospojky RPT 13 

Slouzi k rychlemu spojeni nebo rozpojeni hyd- 
raulickeho zafizeni traktoru a hydraulick§ho za- 
fizeni pfivgsfi a n£f adi. Vlastni rychlospojka se 
skl£dfi ze tfi dilfl, pricemz dil A se montuje na 
traktor. Pfivgsy se vylbavuji dily B a C, ktere se 
dod£vaji pro export. 

V tuzemsku jsou jiz zemSdelske stroje dily B a C 
vybaveny, proto se s traktorem nedoddvaji. 



12.13. ZAVES PRO PftlVESY ETAZOVY 

Pro pfipojeni dvounapravov^ch a lehcich jedno- 
n&pravov^ch pfiv6sfl je na traktor mozno monto- 
vat etazovy z&vSs. 

Tento z£v8s umoznuje vyskove nastaveni navade- 
ci hubice do sedmi poloh v pripadg, ze se na 
traktor nemontuje pevna a vykyvna lista, nebo 
do ctyf poloh, kdy£ se na traktor montuje pevna 
a vfkyvnfi lista. V^ska jednotlivych poloh hubice 
nad zemi zavisi na pouzit^ch zadnich pneumati- 
kach. Roztec jednotlivych poloh hubice je 50 mm. 
Hubice et&2ov6ho zav&su je ulozena na silent- 
blocich. Prum8r cepu je 30 mm. Etazov? zaves 
je dimenzov£n na tahovou statickou silu 30 kN 
(3000 kp] a svisle staticke zatizeni 10 kN 
(1000 kph 

Hubice je uchycena ctyfmi cepy na desce a tyto 
jsou zajisteny zavlackami. Deska je prisroubovana 
srouby M 14 ke skrini hlavniho prevodu. 



Slouzi pro pfipojeni tazenych zemSdSlskych stro- 
ju a nafadi. 

Vykyvna lista (tahlo s vidlici) je pricng stavitel- 
na do peti poloh. 
Prumgr cepu vidlice je 30 mm. 
Montuje-li se na traktor etazovy zav6s, pak se 
montuje vykyvna lista ke konzole etazoveho za- 
vesu. 

Na liste jsou provedeny upravy k zamezeni vzni- 
ku vibraci (hluku). 

Demontaz a montaz vykyvne listy 

1. Vyjmete kolik z cepu vykyvne listy. 

2. V^kyvnou listu naklohte zadnim koncem sm£- 
rem dolu a vyjmete z traktoru. 

3. Odsroubovanim p§ti sroubu M 10 sejmgte cep 
vykyvne listy z vika hydrauliky. 

Montaz vykyvne listy proved' te opacnym zpuso- 
bem. 

Demontaz a montaz pevne listy 

1. Odmontujte v^kyvnou listu. 

2. Vysroubujte srouby M 12 a srouby M 16, pri- 
peviiujici pevnou listu ke skrini hlavniho pre- 
vodu. 

3. Sejm6te pevnou listu. 

Montaz pevne listy proved'te opacnym zpflsobem. 



12.15. ZAVES PRO JEDNONAPRAVOVY PRIVES 

(obr. 68) 

Pro pripojovani jednonapravovych privSsft je moz- 
no montovat zaves pro jednonapravovy privgs. 
Hak tohoto zavesu je zvedan a spousten hydrau- 
licky pomoci tfiibodoveho zavesu, coz podstatnS 
usnadhuje pripojeni jednonapravoveho pfiv^su 
k traktoru. 

Vlastni hak je kontruovan pro prumer oka oje 
50 mm. 

Dovolene svisle staticke zatizeni zavesu je 13 kN 
(1300 kp). 

Zaves lze montovat, i kdyz je na traktoru namon- 
tovan etazovy zaves. 



Montdz et&zoveho zavesu 

Desku taplnou pfisroubujte srouby s podlozkami 
ke skrini hlavniho prevodu. 

Zav^s pro pfiv^sy etazovy zajist6te manipulacnim 
cepem ve vodorovne poloze. Zav^s ustfed'te shora 
na druh^ a ctvrt^ otvor desky a nasunte pomocne 
cepy. Demontujte manipulacni cep. Cepy nasunte 
z prav§ strany do otvorfl desky a zajistete po- 
jistkami. 

Zav8rn^ cep nasunte do otvoru zavesu a pojistkou 
zajistete. 



Demontaz zavesu pro jednonapravovy prives 

1. Spustte hak do spodni polohy. 

2. Vyjmete cep nastavce a nastavec sejmete. 

3. Vyjmete na pravem a levem spodnim tahle cep 
retezu haku. 

4. Vyjmete cep haku a hak sejmSte. 

5. Odjistete a odsroubujte korunovou matici cepu 
nosice. 

6. Odsroubujte dve matice sroubii pevne listy. 

7. Sklopte zadnim koncem nosic haku a vyjmete 
jej. 
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8. Vysroubujte srouby a sejmSte cap nosice z vika 
hydrauliky. 

9. Vysroubujte sroulby pevne listy a listti sejmete. 



Montdz zSvesu pro jednonapravovy prives 

1. Cep nosige nasufite do spodniho otvoru skring 
hlavniho pfevodu. 

2. Zaves tiplny ulozte na pevnou listu a nasufite 
na cep nosice. Prilozte podlo^ku 25, utahnSte 
matici M 24X2 a zajistSte zavlackou 5X45. 



3. Zaves tiplny prisroubujte srouby s podlo^kami 
20 a maticemi M 20 k pevne liste. 

4. Hak tiplny nasufite do z&vesu tiplneho a spojte 
cepem haku. Z prave strany pfilozte podlozku 
31 a zavlackou 6X40 zajistete. 

5. Na hak tiplny nasufite nastavec a zaklesnete 
v horni poloze. Do otvoru zavesu tiplneho na- 
sufite pojistny cep a kolikem s krou^kem za- 
jistete. 

6. Spojovaci cleny nasufite vidlici na spodni tahla 
hydrauliky, z vnejsi strany nasufite cepy tiplne 
a zajistgte koliky. 
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13.1. SEZNAM LOZISEK A HRIDELOVYCH TESNENI 



Lozisko 



Gufero 



Typ traktoru 



Lozisko 



Gufero 



Typ traktoru 



Skupina 02 



120X140X15 (55010221) 
52X72X12 (97 4240) 



Skupina 03 

6304 Z (971105) 

Skupina 04 

6007 (97 1008) 
6203 (97 1034) 

6305 N (971141) 

Skupina 06 

6203 (971034) 
6303 (971054) 



Skupina 08 

6204 (971035) 



24X47X10 (97 4120) 
20X40X10 (97 4116) 



17X28X7 (97 4194) 



Skupina 18 

K 25X30X20 (97 1915) 
K 28X33X13 (97 1917) 

Skupina 19 

K 25X33X20 (97 1916) 

6208 (971039) 
6210 (971041) 

6210 N (971129) 

6304 (971055) 

6310 (971061) 

6209 (97 1040) 
6209 N (971128) 

K 25X30X13 (971914) 
K 40X45X17 (971925) 

6211 (971042) 

6305 (97 1056) 

6311 (97 1063) 

K 28X33X13 (971917) 



GP 48X72X12 (97 4225) 
GP 40X72X12 (97 4003) 
25X35X7 (97 4198) 
28X35X5 (97 4101) 



Skupina 25 



30308 E (971432) 

30215 E (971336) 

30309 E (971433) 

30216 E (971337) 

GP 58X80X13 (97 4238) 

Skupina 26 

6009 — 2Z (971617) 



Skupina 27 



25X35X7 (97 4198) 
32X45X7(97 4202) 



Z 5011- 


-7045 


Skupina 28 




Z 5011- 


-7045 


6310 (97 1061) 


Z5011 






30214 E (971335) 


Z 5011—7045 






32211 E [97 1418) 


Z 5011—7045 


Z 5011- 


-7045 


6410 (97 1078) 


Z 6011—7045 






GP 80X10OX13 (97 4229) 


Z 5011—7045 






50X72X12 (97 4142) 


Z 5011—7045 


Z 5011- 


-7045 






Z 5011- 


-7045 


Skupina 30 




Z 5011- 


-7045 


K 55X60X30 (97 1935) 


Z 6045, 7045 






30207 E (971328) 


Z 6045, 7045 






32206 E (97 1413) 


Z 6045, 7045 


Z 5011- 


-7045 


45X60X7 (97 4207) 


Z 6045, 7045 


Z 5011- 


-7045 






Z 5011- 


-7045 


Skupina 31 




Z 5011- 


-7045 


6209 (97 1040) 


Z 6045, 7045 






30215 E (97 1336) 


Z 6045, 7045 






31308 (97 1444) 


Z 6045, 7045 


Z 5011- 


-7045 


31310 E (97 1456) 


Z 6045, 7045 


Z 5011- 


-7045 


GP 55X80X13 (97 4013) 


Z 6045, 7045 






GP 52X72X12 (97 4228) 


Z 6045, 7045 


Z5011 




Skupina 32 




Z 6011- 


-7045 


32307 E (97 1469) 


Z 6045, 7045 






30212 E (971333) 


Z 6045, 7045 






32024 X (971391) 


Z 6045, 7045 


Z 6011- 


-7045 


GP 150X180X15 (97 4041) 


Z 6045, 7045 


Z 5011- 


-7045 


GP 40X52X7 (97 4005) 


Z 6045, 7045 


Z5011 








Z 6011- 


-7045 


Skupina 34 




Z5011 




32208 E (97 1415) 


Z 5011, 6011 


Z5011 




30305 E (97 1429) 


Z 5011, 6011, 7011 


Z 6011- 


-7045 


51108 (97 1509) 


Z 5011, 6011 


Z5011 




30309 E (97 1433) 


Z 6011, 7011 


Z5011 




51109 (97 1510) 


Z 6011, 7011 


Z 5011- 


-7045 


70X85X8 (97 4160) 


Z 5011, 6011 


Z 6011- 


-7045 


GP 90X110X13 (97 4026) 


Z 6011, 7011 


Z 6011- 


-7045 






Z 6011- 


-7045 


Skupina 35 




Z 6011- 


-7045 






Z 5011- 


-7045 


28X38X7 (97 4199) 


Z 5011—7045 


Z 5011- 


-7045 


35X47X7 (97 4203) 


Z 5011—7045 


Z5011 








Z 6011- 


-7045 


Skupina 36 








30305 E (97 1429) 


Z 5011, 6011, 7011 






32208 E (97 1415) 


Z 5011, 6011 


Z 5011 




51108 (97 1509) 


Z 5011, 6011 


Z 5011 




30309 E (97 1433) 


Z 6011, 7011 


Z 6011- 


-7045 


51109 (971510) 


Z 6011, 7011 


Z 6011- 


-7045 


70X85X8 (97 4160) 


Z 5011, 6011 


Z 5011- 


-7045 


GP 90X110X13 (97 4026) 
Skupina 39 


Z 6011, 7011 


Z 5011- 


-7045 


6004 2RS (971603) 


Z 5011—7045 






6005 2RS (97 1604) 


Z 5011—7045 


Z 5011- 


-7045 


Skupina 46 




Z 5011- 


-7045 


K 18X22X17 (97 1909) 


Z 5011—7045 
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Lozisko Gufero Typtraktoru Lozisko Gufero Typtraktoru 



Skupina 49 Skupina 59 

51107 (971507) Z 5011-7045 6306 (97 1057) Z 6011-7045 

Skupina 50 GP 50X80X13 (97 4010) Z 6011-7045 

51105(97 1506) Z 5011— 7045 Skupina Bl 

Skupina 54 30208 E (97 1329) Z 5011— 7045 

30209 E (97 1330) Z 5011— 7045 

6202 2Z (97 1192) Z 5011-7045 30216 E [gy 1337] z 5011 _ 7045 

Skupina 57 32211 E f97 1418) Z 5011-7045 

40X52X7(97 4205) Z 5011— 7045 

6303 2RS/C36 (93.350.647) Z 5011-7045 80X100X13(97 4164) Z 5011-7045 

6201 2RS/C36 (93.350.671) Z 5011—7045 
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13.2. SERVISNI NARADI 



Obj. Cislo 



Nazev 



Pouziti 



Strana 



95 8513 
95 9154 
95 9159 
95 9229 
95 9276 
95 9290 
3011 9116 
4911 9101 
5511 9105 
5511 9108 
5511 9109 
5511 9113 
5511 9114 
5511 9115 
5511 9118 
5511 9119 
5511 9123 
5511 9124 
5511 9125 
5511 9126 
5511 9130 
5511 9131 
5511 9132 
5511 9134 
5511 9135 
5511 9136 
5511 9137 
5511 9140 
5511 9144 
5511 9148 
5511 9154 
5511 9159 
5511 9160 
5511 9161 
5511 9169 
5511 9174 
5511 9175 
5511 9178 
5511 9180 
5511 9181 
5511 9183 
5511 9188 
5511 9197 
5745 9101 
6711 9105 
6711 9113 
6711 9116 
6711 9118 
67119125 
6711 9130 



Stahovak 

Stahovak 

Kleste 

Kapilara 

Klic 

Stahovak volantu 

Podlozka 

Vodici krouzek 

NoZky stavitelne 

Stfedici trn 

Stahovak I 

Nastavek I 

Nastavek II 

Operka 

Narazec III 

Stahovak IV 

Vidlice 

Kleste 

Stahovak III 

Rozpgrka 

Stahovak 

Podkova I 

Podkova II 

Podkova VII 

Stahovak la 

Objimka 

Stahovak II 

StahovSk V 

Stahovak 

Stahovak 

Stahovak 

Zavgs 

zaves 

Stahovak 

Klic 

Narazec VI 

Narazec VII 

Narazec X 

Nardzee A 

NarazeE B 

NarazeC C 

Vlozka I 

Krouzek 

Stahovak 

Freza 

Stahovak 

Stahovak VIII 

Stahovak 

Narazec VI 

Nastavek 



k demontazi vytlacneho ventilu 

k demontazi dvojucelove spojky 

die potfeby 

k nastaveni vstfikovaciho cerpadla 

k demontazi vstfikovaciho cerpadla 

k demontazi volantu 

k demontazi diferencialu 

k nasunuti plstu do valce 

k demontazi vyvodoveho hfidele I 

k montazi spojky do setrvacniku 

k demontazi vyvodoveho hfidele I 

k demontazi duteho hfidele redukce 

k demontazi duteho hfidele redukce 

k vymontovani pfedlohoveho hfidele 

k vymontovani pfedlohoveho hfidele 

k vymontovani pfedlohoveho hfidele 

k vymontovani pfedlohoveho hfidele 

die potfeby 

k vymontovani duteho hfidele redukce 

k vymontovani duteho hfidele redukce 

k vymontovani duteho hfidele redukce 

k demontazi vyvodoveho hfidele II 

k vymontovani duteho hfidele redukce 

k demontazi hlavni paky fizeni 

k vymontovani drazkoveho hfidele 

k vymontovani drazkoveho hfidele 

k vymontovani vyvodoveho hfidele II 

k demontazi pfedni hnaci napravy 

k demontazi portalu 

k demontazi diferencialu 

k demontazi paky fizeni 

k vymontovani duheho hfidele redukce 

k montazi drazkoveho hfidele 

k demontazi duteho spojkov6ho hfidele 

k demontazi kulickoveho fizeni 

k vymontovani diferencialu 

k demontazi diferencialu 

k demontazi dutSho spojkoveho hfidele 

k vymontovani vyvodoveho hfidele II 

k demontazi portalu 

k demontazi duteho spojkoveho hfidele 

k demontazi vyvodoveho hfidele I 

k demontazi loziska vyvodoveho hfidele 

k demontazi diferencialu pfedni napravy 

na tipravu sedel ventilu 

k demontazi vlozeneho valce 

k demontazi vodniho cerpadla 

k demontazi cepu fizeni 

k demontazi vodniho cerpadla 

k demontazi vyvodoveho hfidele II 



44 
27 
80 
49 
44 

123 
78 
29 
77 
27 
76 
78 
78 
78 
78 
80 
80 
80 
77 
77 
78 
76 
76 
78 
79 
79 
76 

102 
96 
90 

114 
79 
79 
79 

108 
80 
80 
77 
77 
90 
77 
77 
78 

107 

179 
27 
37 

108 
37 
77 
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Obj. Bislo 



Nazev 



PouSiti 



Strana 



6711 9134 
6711 9135 
6711 9139 
6711 9184 
6745 9102 
6745 9108 
6745 9109 
6745 9114 
6745 9115 
6745 9117 
6745 9118 
80.801.194 



Mgrka 

M8rka 

Stahovak 

Paka 

Pouzdro k narazeci 

Podkova 

Narazec' 

Narazec 

Narazec 

Stahovak 

Krou^ek 

KleSte 



k nastaveni spojky 

k nastaveni spojky 

k demontazi hlavni p£ky fizeni 

ke stlaceni pruzin 

k demontazi planetoveho reduktoru 

k demontazi rejdoveho cepu 

k demontazi hnaciho hfidele 

k demontazi pfedni hnaci napravy 

k montazi pfedni napravy 

k demontazi diferencialu pfedni napravy 

k demontazi diferencialu pfedni napravy 

k demontazi pruzin vstfikovaciho cerpadla 



27 

27 

61 

29 

103 

109 

103 

103 

103 

109 

103 
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Dilenska priruCka traktoru 
Zetor 5011, 6011, 6045, 7011, 7045 



• Vydtoi: I — 2000 — 1982 
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